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Rahmenrichtlinie

132.0118 | Arbeiten im Gleisbereich
Version 4.0 - Gliltig ab 16.01.2023

Inhalt

Zusammenfassung

Das Modul regelt die SicherungsmaRnahmen bei Arbmten im Gleisbereich.
Hinweis :

Anderungshinweise und Ubergangsregelung:
Die aktuelle Version wurde in folgenden wesentlichen Punkten (iberarbeitet:
Allgemeine Uberarbeitungshinweise
Die neue Version wurde im Aufbau Giberarbeitet. Das Grundmodul enthilt nur noch Regelungen,
die fiir alle Beteiligten giiltig sind und konnte dadurch im Volumen erheblich reduziert werden.
Die Aufgaben der éinzelnen Rollen werden im neuen Anhang 01 geregelt. Erstmals werden auch
das ausfithrende Unternehmen sowie das Sicherungsunternehmen direkt im Regelwerk genannt.
Die Anhange 02 bis 04 beschreiben die verschiedenen Sicherungsplane und die Anhinge 06 his 10
die einzelnen SicherungsmalRnahmen. Der Anhang 11 enthilt besondere Sicherungsverfahren und
-plane. Die'Anhénge 12 und 13 enthalten die Regelungen zum Befihigungsausweis sowie zum
Einsatznachweis, Der Anhang 05 {Arbeiten zur Vegetationspflege) bleibt vorerst frei und wird zu
einem spateren Zeitpunkt eingefiihrt,
Innerhalb der einzelnen Anhdnge werden die Aufgaben jeweils nach Zielgruppe geregeit. Die
einzelnen Anhdnge sind wie folgt aufgebaut:
. Allgemeine Hinweise zur Erstellung des Sicherungsplanes Anpassen / Andern von
Sicherungsmafnahmen Dauersicherungsplane
Verantwortlichkeiten fiir einzelne Abschnitte im Sicherungsplan Verantworthchkelten des
ausfithrenden Unternehmens Aufgaben des ausfiihrenden Unternehmens
Aufgaben der fiir den Bahnbetrieb zustidndigen Stelle
Aufgaben und Verantwortlichkeiten des Sicherungsunternehmens Aufgaben der
Sicherungsitberwachung
Durch diesen Aufbau findet der Anwender zukiinftig die fiir ihn und seine Aufgaben relevanten
. Regelwerksinhalte konzentriert in den jeweiligen Anhiingen. Dies bedingt jedoch, dass teilweise
. Wiederholungen von Regelwerkstexten notwendig sind. .
Die Sicherungspldne wurden {iberarbeitet und an die derzeitige Entwicklung angepasst. In den
Sicherungsplanen werden jetzt umfangreichere, aber zur Erstellung notwendige Informationen
abgefragt und verarbeitet. Die (iberarbeiteten Sicherungspldne wurden zur Vermeidung von
Verwechselungen mit einer neuen Vordrucknummer versehen.
Neben dem Sicherungsplan 132,0118V10 (alt v03), 132. 0018V11 (alt V04) und 132 0018v12
{alt VO5) wurden die Sicherungspliane
132.0118V13 Sicherungsplan fir Bahnste1gpﬂegearbe1ten nach § 6 (1) DGUYV Vorschrift 78 (nur
fiir Arbeiten im Auftrag von DB Station & Service)
132.0118V14 Sicherungsplan flir Azbeiten der Vegetattonspﬂege 132.0118V15 Slcherungsplan bei
Anwendung des FATWS-Verfahrens
132.0118V16A bis 132.0118V16D Slcherungsplan beim Einsatz von Winterdienst
ney aufgenommen. Der Sicherungsplan 132.0118V14 (Sicherungsplan fir Arbeiten der .
- Vegetationspflege) bleibt vorerst frei und wird zu einem spéteren Zeitpunkt eingefiihrt.
Neu geregelt wurde auch die Einreichungsfrist vom ausfiihrenden Unternehmen an die BzS. So
missen die Abschnitte 1 der ausfliihrenden Unternehmen nun bereits 20 Werktage vor
Arbeitsheginn bei der BzS eingereicht werden. Diese Neuregelung ist einerseits erforderlich, um
bei Bedarf die Beauftragung eines Sicherungsunternehmens durch die BzS oder DB
Fahrwegdienste GmbH zu gewihrleisten. Zudem benétigen Sicherungsunternehmen Zeit fur die
Organisation der S1che1ungsmal§nahme und Durchfilhrung der Logistik.

Das vorliegende ist urheberrechtlich geschiitzt. Der DB Netz AG steht an diesem
Regelwerk das ausschlieRliche und-unbeschrankte Nutzungsrecht zu, Jegliche Form der Vervielfaltigung
zum Zwecke der Weitergabe an Dritte hediirfen der Zustimmung der DB Netz AG .
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Grundmodul 132.0118

Aus dem Grundmodul wurden die Aufgaben, Verantwortungen und Eignungen der an der
Sicherungsplanung beteiligten Rollen in den Anhang 01 (berfiihrt,

Neu aufgenommen wurden die grundlegenden Aufgaben der einzelnen Beteiligten bei der
Sicherungsplanung und eine Ubersicht (iber die einzelnen zur Verfiigung stehenden
Sicherungsplane inklusive deren Anwendungsfiile.

Ebenfalls neu aufgenommen wurden die Regelungen zur Nutzung von mobilen Endgeraten
(MEG/EfA) im Gleisbereich.

In den Abschnitt 6 Mitgeltende Regelungen/ Abkirzungsverzeichnis wurden weitere
Abklrzungen aufgenommen. Weiterhin wurden mehrere Begriffe nidher erlautert.

Anhang 01 Aufgaben der an der Sicherungsplanung und -durchfithrung betelhgter
Personen

In diesem Anhang werden die allgemeinen Aufgaben der einzelnen Beteiligten an der
Sicherungsplanung beschrieben. Die detaillierten Aufgaben zu den einzelnen Sicherungsplianen
werden jeweils in den Anhdngen 02 bis 05 bzw. innerhalb der einzelnen SicherungsmaRnahmen
in den Anhangen 06 bis 10 beschrieben,

In diesem Anhang wurden neu die Aufgaben des ausfilthrenden Unternehmens sowie des
Sicherungsunternehmens aufgenommen,

Die Anforderungen der Beschaftigten zur Funktionsausbildung fiir Sicherungsaufsichten und
Sicherungsposten wurden hingegen nicht mehr in die RRil 132.018 aufgenommen, da diese in
den liberarbeiteten Funktionsausbildungen stehen.

Anhang 02 Exstellung des Sicherungsplanes 132.0118V10

Sicherungsplan 132.0118V10 '

In diesem Anhang werden neben den Allgemeinen Hinweisen zur Erstellung des
-Sicherungsplanes, der Anpassung/ Anderung der SicherungsmaRnahmen und der Erstellung von
Dauersicherungsplianen, die von jeder beteiligten Person verantwortlich zu ibernehmenden
Aufgaben detailliert beschrieben. Dazu wurde eine schon bestehende Ausfiilihilfe zum
Sicherungsplan 132.0118V03 angepasst und in das Regelwerk integriert.

Die Aufgaben zu jedem Abschnitt des Sicherungsplanes werden in einem fiir jede Z1e!gruppe
eigenen Abschnitt im Anhang 02 erlautert.

Der Sicherungsplan 132.0118V10 wurde neu strukturiert und angepasst. Im Abschnitt 1 wird -
nach Bahnhof und freier Strecke unterschieden. Die Art der Arbeitsstelle (fest, kontinuierlich
wandernd oder punktuell) muss nun vom Unternehmen angegeben werden. Damit die
Auswirkungen auf Fahrten in den Nachbargleisen von der BzS hesser beriicksichtigt werden
kénnen, ist eine Arbeitsbreite in beiden Richtungen anzugeben,

Um eine zielgerichtete Sicherungsplanung durch die BzS zu erreichen, wurden im Sicherungsplan’
die Abschnitte 1.9 (Nachunternehmen), 1.10 (Mindestdauer von Sperrpausen) und 1.11
(vertragliche Regelungen zur Ausschaltung von ATWS-Ketten) neu aufgenommen. Aus den
Angaben im Abschnitt 1.9 ist flir die BzS erkennbar, ob weitere Unternehmen Sicherungsplane
fiir diese Arbeitsstelle einreichen miissen. Im Abschnitt 1.10 werden notwendige Sperrpausen
mit einer Dauer von iiber 20 Minuten abgefragt. Dies tragt zur Verbesserung der
Arbeitsdurchfiihrung bei. Der Abschnitt 1.11 ist erforderlich, damit die BzS von den vertraglichen
Regelungen zur Abschaltung von ATWS-Ketten Kenntnis erlangt.

Im Abschnitt 2 wurde die Gleissperrung inkl, Ausschlussgriinden in RIMINI integriert. Zu den
anderen SicherungsmaRnahmen wurden die Ausschlussgriinde (iberarbeitet,

In den Abschnitt 2.1 wurde die neue Slcherungsmafﬂnahme »Sicherungsposten mit Handschalter
fiir Warnsystem und Uberwachungsposten® aufgenommen. Dabei ist zu beachten, dass die
Anndherungsstrecke um 150 m verlangert werden muss. Der Aullenposten steht direkt am
Beginn dieser verlangerten Anndherungsstrecke. Als Riickfallebene ist ein zusatzlicher
Sicherungsposten im Abstand von 150 m in Richtung der Arbeitsstelle aufzustellen. Dieser hat
- bei Ausfall der Warnung durch den Auflenposten diese dann auszulésen.

Im Abschnitt 2.2 wurde beriicksichtigt, dass fiir das Nachbargleis aufgrund einer dort ‘
befindlichen weiteren Arbeitsstelle ggfs. bereits eine SicherungsmafRnahme vorhanden ist. Soll
fur die Arbeiten eine bereits flir das Nachbargleis bestehende Sicherungsmaflnahme ,
Ubernommen werden, ist das Feld ,,siehe Abschnitt 2.13“ anzukreuzen und im Abschnitt 2.13 die
Sicherungsmafnahme einzutragen. Dies triff insbesondere zu, wenn das Nachbargleis fiir bereits
stattfindende Arbeiten ein Arbeitsgleis ist und die SicherungsmaRnahme »3perrung des
Arbeitsgleises zum Schutz des Bahnbetriebes vor Gefahren aus der Arbeit” ausgewihit wurde

Das vorliegende ist urheberrechtlich geschiitzt, Der BB Netz AG steht an diesem
Regelwerk das ausschlieRlche und unbeschrinkte Nutzungsrecht zu, Jegliche Form der Vervielfiltigung
zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bediirfen der Zustimmung der DB Netz AG , -
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und Fahrten in diesem Gleis statifinden.

Der Abschnitt 2.5 grenzt die durch die BzS durchzufiihrende P]au51b1htatsprufung von der
»Sicherungsiiberwachung” ab. Dies wurde aufgrund einer neuen organisatorischen Zuordnung
der BzS innerhalb der DB Netz AG erforderiich. Die Aufgaben der BzS wurden einheitlich in die
OE Betra- und Sicherungsplanung zusammengefasst,

Der Abschnitt 2.9 wurde ebenfalls an die neuen Anforderungen angepasst. Notwendige Angaben
zu Fahrten wurden in einer Zeile zusammengefasst. Arbeiten neben dem Gleis wurden neu
aufgenommen.

In den Abschnitt 2.12 wurde eine neue Regelung zur moglichen Abschaltung einzelner ATWS-
Ketten aufgenommen. Dazu soll bereits bei der Auftragsvergabe eine grundsitzliche Regelung
zur Abschaltung von ATWS-Ketten getroffen werden. Im Abschnitt 3.6 muss das
Sicherungsiunternehmen bestitigen, dass die zeitweise Abschaltung von ATWS-Ketten
berilicksichtigt wurde und in welcher Form die Warnbereichsgrenzen dargestellt werden.

Der Abschnitt 3.1 wurde um die Zeilen ,,Sperrung” und ,,Feste Absperrung” erginzt, damit sich
.innerhalb der Sicherungsmafnahmen eine Logik ablesen 14isst.

Zum Sicherungsplan werden folgende neue Anlagen eingefiihrt

Anlage 1 Wahrnehmbarkeitsprobe (Vordruck 132.0118V20)

Anlage 2 Ubergabe Sicherungsaufsicht (Vordruck 132.0118V21)

Anlage 3 Einweisung der ausfiihrenden Unternehmen in die Abschaltung von ATWS

Ketten (Vordruck 132.0118Vv22)
Anlage 4 Liste der eingewiesenen Sicherungsaufsichten (Dauersmherungspiane)
(Vordruck 132.0118v23)

Anlage 5 Nachunternehmer Sicherungsunternehmen (Vordruck 132, 0118V24)

Anlage 6 Anlagen zum Abschnitt 1 {Lageplanskizze)

Anlage 7 Anlagen zum Abschnitt 2

Anlage 8 bahntechnische Freigabe der Festen Absperrung

Anlage 9 ATWS Planung :

Die Anlagen werden je nach Erfordernis dem Slcherungsplan beigefiigt und dann Teil des
Sicherungsplanes.

In dem neu in den Sicherungsplan’ aufgenommenen Abschnitt 7 weist die
Sicherungsiiberwachung ihre Tatigkeit nach. Dies ist erforderlich, da es derzeit keme Vorgaben
Zur Nachwe1sfuhrung gibt.

Anhang 03 Erstellung des Sicherungsplianes 132.0118Vv11
Sicherungsplan 132,0118V11

In diesem Anhang werden Allgemeine Hinweise zur Exstellung des Slcherungsplanes zux
 Anpassung/ Anderung der SicherungsmaRnahmen und der Erstellung von
Dauersicherungspldnen sowie die von jeder beteiligten Person zu iibernehmenden Aufgaben
beschrieben.
Im Anhang 02 werden in einem gesonderten Abschmtt je Zielgruppe die Aufgaben zu jedem
Abschnitt des Sicherungsplanes erliutert,
Neu geregelt wird die Aufgabe der Uberwachung der SicherungsmaRnahme. Die :
Sicherungsiiberwachung geméaR Sicherungsplan 132.0118V10 kann nicht vollumfinglich auf den
Sicherungsplan 132.0118V11 ibertragen werden. Eine Umsetzung der Aufgaben der
Sicherungsiiberwachung gemaR Anhang 01 Abschnitt 4 (3) ist nicht méglich. Deshalb wird die
Uberwachung der SicherungsmafZnahmen gemaR Anhang 01 Abschnitt 4 (6) durchgefiihrt, Die
Art der Uberwachung der SlcherungsmaBnahmen wird im Abschnitt 8 des Anhang 03
konkretisiert.
Im Sicherungsplan 132.0118v11 konnen bis zu drei Beschdftigte aus verschiedenen
Unternehmen gemeinsam Arbeiten durchfiihren. Jeder Unternehmer ist verpflichtet, einen Abschnitt
1 bei der BzS einzureichen. Von allen Unternehmen sind die weifteren Unternehmen in diesem
Sicherungsplan einzutragen. Dadurch wird fiir die BzS ersichtlich, ob weitere Abschnitte 1 zu
einem Sicherungsplan zu erwarten sind. Jedoch besteht auch die Méglichkeit, dass die bis zu drei
Unternehmen einen gemeinsamen Abschnitt 1 bei der BzS einreichen. Fiir diesen Fall sind
weitere Unterschriftenzeilen im Sicherungsplan vorgesehen.
Weiterhin wurde der Abschnitt 1 um die Angabe zum Abstand der Arbeitsstelle zum
Betriebsgleis bei Arbeiten neben dem Gleis erweitert.
Der untere Abschnitt wurde textlich angepasst, da die gestrlchenen Angaben ausschiieRlich in der.
Verantwortung der ausfliihrenden Unternehmen lagen und keine Relevanz fiir die

Das vorliegende ist urheberrechtlich geschiitzt, Der DB Netz AG steht an diesem
Rege]lwerk das ausschliefliche und unbeschrinkte Nutzungsrecht zu. Jegliche Form der Vervielfiitigung
zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bediirfen der Zustimmung der DB Netz AG .
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Sicherungsplanung haben,

Der Abschnitt 2 wurde neu gestaltet und um zwei Nachbargleise bzw. Arbeitsgleise erweitert.
Damit wird der Eindruck vermieden, dass flir die Nachbargleise grundsétzlich keine Sicherungs-
maknahmen erforderlich sind, Vielmehr hangt die Festlegung einer Sicherungsmalnahme fiir das
Nachbargleis von der jeweiligen Gefahrdungsanalyse ab.

Die neuen tabellarische Darstellung wurde um die Spalten , Arbeitsbreite” und ,,Gleisabstand“
erweitert, da diese Angaben fiir eine Nachvollziehbarkeit der Gefahrdungsanalyse banétigt werden.
Die SicherungsmaRnahmen fiir Nachbargleise wurden um die Méglichkeit ergénzt, eine mobﬂe
feste Absperrung zum Nachbargleis hin aufzubauen {max. 3 Felder). Diese
SicherungsmaRnahme schiitzt die Beschaftigten vor einem unbeabsichtigten Hmelngeraten in
den Gleisbereich des Nachbargle1ses

Anhang 04 Erstellung der Sicherungspline 132.0118V12 und 132.0118v13
Sicherungspline 132.0118V12 und 132.0118V13

In diesem Anhang werden neben den Aligemeinen Hinweisen zur Ersteﬂung des
Sicherungsplanes fiir Bahnste1gpﬂegearbe1ten der Anpassung der Sicherungsmafinahmen und
der Erstellung von Dauersicherungsplinen die von jeder beteiligten Person zu iibernehmenden
verantwortlichen Aufgahen detailliert beschrieben.

Die Aufgaben zu jedem Abschnitt des Sicherungsplanes werden }e Zielgruppe innerhalb eines

~ eigenen Abschnittes im Anhang 02 erlautert.

Neu geregelt wird die Aufgabe der Uberwachung der SicherungsmaRnahme. Die
Sicherungstiberwachung gema Sicherungsplan 132.0118V10 kann nicht vollumfanglich auf d1e
Sicherungspldne 132.0118V12 und 132.0118V13 Gbertragen werden. Daher wird die
Uberwachung der Sicherungsmafinahmen gemafl Anhang 01 Abschnitt 4 {(6) durchgefiihrt, Die
Art der Uberwachung der Sicherungsmanahmen wird im Abschnitt 8 des Anhang 03
konkretisiert,

Der untere Teil im Abschnitt 1 wurde textlich angepasst, da die gestrichenen Angaben
ausschiiefllich in der Verantwortung der ausfiihrenden Unternehmen lagen und keine Relevanz
fir die Sicherungsplanung haben.

Neu wurde am Schluss ein Feld aufgenommen, in dem die bis zu zwei weiteren Beschaftigten
(neben dem Sichernden) die Einweisung in die Sicherungsmafinahme unterschreiben miissen.
Der Sicherungsplan 132.0118V13 ist ein Dauer-Sicherungsplan und wurde neu aufgenommen. Er
wird verwendet, wenn Auftrige von DB Station & Service zur Bahnsteigpflege kommen, In
diesem Sicherungsplan werden die Sicherungsverfahren ,,Benachrichtigen von Arbeitsstellen auf
der freien Strecke” und ,Anzeichen der Anndherung von Fahrten werden sicher und rechtzeitig
gedeutet” nicht mehr aufgefiihrt, da diese Sicherungsverfahren nicht zur Anwendung kommen,
Im Weiteren wurde am Ende des Sicherungsplanes flir den Einsatz von Nachunternehmen ein
neuer Absatz aufgenommen. In diesem bestitigt das Nachunternehmen, dass es die Arbeiten
gemalk Abschnitt 1 ausfihrt. Dies ist erforderlich, da die Nachunternehmen sehr hiufig
wechseln..

AuBerdem wurde ein neuer Abschnitt aufgenommen, in dem die bis zu zwei weiteren

" Beschéftigten unterschreiben, dass sie die Voraussetzungen fiir Arbeiten gemil § 6 (1) der
DGUY Vorschrift 78 erfiillen und in die SicherungsmaRnahme eingewiesen wurden.

Anhang 05 Erstellung des Slcherungsplanes 132.0118V14

Sicherungsplan 132.0118V14

Der Anhang 05 bleibt derzeit frei. Der Anhang 05 und der Sicherungsplan 132.0118V14 werden
zu einem spateren Zeitpunkt hinzugefiigt.

Anhang 06 Sperren von Gleisen und Sperrfahrten

In diesem Anhang wurden die Regelungen aus der RRil 132.0118, der DGUV Information 201-021
sowie der europdischen Norm EN 16704-1 zusammengefihrt. .
Die Regelung, dass die Sicherungsaufsicht eine Sperrung beim Fahrdienstleiter nur beantragt,
wenn kein Technisch Berechtigter fiir die Arbeitsstelle vorgesehen ist, wurde neu in diesem
Anhang aufgenommen,

Es wird auch geregelt unter welchen Voraussetzungen eine Sperrung des Arbeitsgleises

Das voriiegende ist urheberrechtlich geschiitzt, Der DB Netz AG steht an diesem
Regelwerk das ausschlieRliche und unbheschrankte Nutzungsrecht zu. Jegliche Form der Vervielfiltigung
zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bediirfen der Zustimmung der DB Netz AG .
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erforderlich ist. Die Kriterien fiir die Sperrung des Arbeitsgleises und des Nachbargleises werden in
jeweils einer Tabelle aufgeflihrt, Die Ausschlussgriinde, die zu einem Ausschluss einer
Gleissperrung fithren kiinnen, werden niher erldutert.

Im Abschnitt 8 wurden die Regelungen zur Durchfilhrung von Fahrten im gesperrten Gle;s oder

im Baugleis aufgenommen.

Anhang 07 Feste Absperrungen

Die wesentlichen Inhalte wurden aus der Version 3.0 der RRil 132.0118 libernommen. Neu
aufgenommen wurde die Mdglichkeit zur Erhdhung der Festen Absperrung fiir Bereiche, in denen
die wirksame Hdhe von 0,9 m nicht erreicht wird, Die Regelungen dazu finden sich im Anhang 07
Abschnitt 1 {5).

Im Weiteren wurden neben den allgemeinen Hinweisen die Regelungen fiir die ]eweﬂlgen Beteiligten
aufgenommen.

Die Montagezeit wurde neu berechnet. Fiir die Maontage und Demontage pro 100 m wird ein
Zeitbedarf von jeweils 30 Min. pro Beschéftigten-in Ansatz gebracht, wenn drei Beschaftigte die Feste
Absperrung montieren bzw. demontieren. Hinzu gerechnet werden muss die Zeit fiir die Logistik,
wenn diese im Gleisbereich stattfindet, _ .

Fiir die BzS werden die einzelnen Ausschlussgriinde im Abschnitt 3 (10) n3her beschrieben.
Die Berechnung von tGefahrdung wird zukiinftig gerechter. Dazu wird die jeweilige

Gefahrdungszeit fir die Montage und Demontage (jeweils 30 Min.) mit der Gesamtlinge der

Festen Absperrung durch 100 dividiert und dann mit den drei zugrunde gelegten Beschiftigten
multipliziert. Hinzugerechnet werden muss die Zeit fiir die im Gefahrenbereich der Gleise
stattfindende Logistik jeweils beim Auf- und Abbau. Dem gegeniiber steht die ebenfalls neu
berechnete Arbeitszeit. In der Neuberechnung wird die Anzah! der Beschiftigten mit der
Arbeitszeit in Stunden aus dem Abschnitt 1 des Sicherungsplanes multipliziert.

Anhang 08 Technische Warnsysteme

Im Anhang 08 wurden alle Themen im Zusammanhang mit Technischen Warnsystemen
zusammengefiihrt. Neu aufgenommen wurde die automatische Warnbereichsumschaltung.

Die Aufgaben der Beteiligten (ausfiihrendes Unternehmen, BzS und das Sicherungsunternehmen
mit seinen Sicherungspersonalen) wurden geschirft. '
Beim Einsatz von mehreren ATWS-Ketten diirfen nun die duReren Ketten auf 830 m verlidngert
werden, wenn dadurch eine weitere ATWS-Kette vermieden wird.

Das AWS mit Handschalter wurde neu fiir das nicht gesperrte Arbeitsgleis zugelassen, Im
Sicherungsplan 132.0118V10 wird diese SicherungsmaBnahme als ,Sicherungsposten mit
Handschalter fiir Warnsystem und Uberwachungsposten® bezeichnet. Bei dieser
Sicherungsmafinahme muss die Annaherungsstrecke um 150 m verldngert werden. Der
AuRenposten steht direkt am Beginn der um 150 m verlingerten Annaherungsstrecke. Der
Einsatz eines zusdtzlichen Sicherungspostens ist im Abstand von 150 m zum Aufenposten in
Richtung der Arbeitsstelle erforderlich. Dieser hat die Aufgabe die Warnung auszuldsen, wenn
der Aulienposten die Warnung nicht ausgeldst hat.

Grundsatzlich muss flir ein ATWS nach wie vor eine Planung sowie eine F’lanprufung
durchgefiihrt werden. Ein Verzicht ist an vorgegehene Bedingungen gemdl Abschnitt 03 (6)
gekniipft. Vor Arbeitsbeginn hat die mit der Uberwachung der SicherungsmaRnahme beauftragte
Person zu priifen, ob eine Planung mit Planpriifung vorliegt.

Die Montagezeiten wurden den tatsiachlichen Gegebenheiten angepasst. Dabei werden fur die
Montage und Demontage von Schienenkontakten 15 Minuten mit zwei Beschaftigten in Ansatz
. gebracht. Bei der Montage und Demontage von Kabel-ATWS werden pro 100 m fir jeden
Beschiftigten 90 Minuten in Ansatz gebracht. Bei den 90 Minuten wird beriicksichtigt, dass 4
Beschaftigte die Montage und Demontage durchfiihren. Diese Zeitansitze dienen zur Festlegung
der tGefdhrdung bei der Montage in nicht gesperrten Gleisen.

Die Mindestsicherheitszuschiadge wurden neu festgelegt und im Abschnitt 05 (4)
zusammengefasst. Es werden grundséatzlich 20 Sek. in Ansatz gebracht. Ausnahmen sind fiir den
Fall zugelassen, dass bei Einhaltung des Mindestsicherheitszuschlages die Anniherungsstrecke
z.B. in einen Bahnhof hineinreichen wiirde und dadurch zusitzliche Einschaltstellen erforderlich
werden. Beim Einsatz von bidirektionalem Funk mit Schienenkontakten darf der
Mindestsicherheitszuschlag auf 15 Sek, und beim Einsatz von Kabel-ATWS mit
Schienenkontakten auf 10 Sek. reduziert werden. ,

Der Abschnitt 07 ,Automatische Warnbereichsumschaltung® wuzrde neu in das Regeiwerk

Das vorliegende ist urheberrechtlich geschiitzt. Ber DB Netz AG steht an diesem
Regelwerk das ausschlieBliche und unbeschriinkte Nutzungsrecht zu, Jegliche Form der Vervielfiltigung
zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bediirfen der Zustimmung der DB Netz AG .
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aufgenommen, Die Automatische Warnbereichsumschaltung wurde entwickelt, damit schnell
fahrende Fahrzeuge, die mit Warnsignalgeber ausgeriistet sind und sich, chne anzuhalten
standig zwischen den Warnbereichen hin- und herbewegen eine sichere und zeitgerechte
Warnung ausgeben kdnnen, Dabei wird bei einem Wechsei von einem Warnbereich in einen
anderen Warnbereich der anstehende Warnzustand tibernommen. Durch die automatische
Warnbereichsumschaltung ist ein manueller Wechsel der Warnbereiche am Fahrzeug nicht mehr
notwendig und der Gleisbereich muss-hierfiir nicht betreten werden.

Im Abschnitt 9 wird der Einsatz der persdnlichen Warnung (PW) zur schnell wandernden
Vegetationspflege fir Arbeiten mit Verbrennungsmotor betriebenem Freischneider geregelt. Die
-Regelung gilt flir den Fall, dass die Gefahr besteht, unbeabsichtigt in das danebenliegende Gleis zu
gelangen und eine Gleissperrung aus Grianden der Unfallverh(tung nicht maglich ist.

Die Anderung bezieht sich auf die ausschlieRliche Nutzung der PW beim Einsatz eines mit
Verbrennungsmotor betriebenen Freischneiders. Beim Einsatz von anderen Arbeitsgerdten sind
weitere Sicherungsmafinahmen méglich und bediirfen daher nicht den Einsatz einer PW.

Anhang 09 Benachrichtigung von Arbeitsstellen auf der freien Strecke

Die Inhalte dieses Anhangs wurden aus dem Anhang 03 der Version 3.0 der RRil 132.0118
{ibernommen. Hinzugefiigt wurden fiir die BzS dre Erlauterungen zu den Ausschlussgrinden im
RIMINI-Verfahren.

Anhang 10 Fahrten am Beginn der Annidherungsstrecke erkennen

Dieser Anhang ist neu und beinhaltet die Regelungen, die bei der Anwenduing von akustischen
Warnsignalen (ATWS, Sicherungsposten) einzuhalten sind. .
Die Thematik ,, Akustik” wird in diesem Anhang ausgiebig beschrieben. Insbesondere die
Abnahme des Warnsignalpegels um 6 dB(A) bei Abstandsverdoppelung. Weiterhin werden
folgende Themen naher beschrieben, die unmittelbar Einfluss auf die Warnsignalhdrbarkeit haben:
Stdrschallkataster

Umgebungsldarm

Zugfahrten in einem Gleis neben dem Nachbargleis

Fahrten am Beginn der Anndherungsstrecke sicher erkennen

Sicht- und Hoérverbindung der Sicherungsposten unteremander

Nicht gesperrtes Arbeitsgleis

Anhang 11 Besondere Sicherungsverfahren und Sicherungspline

Die Inhalte des Anhangs 11 wurden unverandert aus der derzeit geltenden Arbeitsanweisung der
DB Netz AG ,Sicherungsmalnahmen flr ausgewﬁhlte Tatigkeiten” und Technischen Mitteilungen
entnommen,

Sie beinhaltet neben den aﬂgememen Regelungen folgende Themen:

Einsatz von gleisgebundenen Grofbaumaschinen unter der SicherungsmaRnahme FA und ATWS
(inkl. dem Sicherungsplan 132.0118V15) -
Winterdienst -~ Arbeiten unter Selbstsicherung

(mkl der Sicherungsplane 132.0118V16A bis D)

Besondere Sicherungsmalnahmen auf Strecken mit einer Geschwmd1gke1t {iber 280 km/h bis

- einschlieflich 300 km/h befahren werden

SicherungsmaRnahmen vor Fahrten im Nachbargleis bei Arbeiten an Oberleitungsanlagen

Anhang 12 Befihigungsausweis und Anhang 13 Einsatznachweis
Die Inhalte wurden der Version 3.1 der RRil 132.0118 entnommen. Beide Anhéinge wurden
bereits in der Version 3.1 (glltig ab 01.09.2022) um die Giiltigkeit des papiergebundenen
Nachweis bei Einfithrung eines digitalen Ausweises ergdnzt.

Ubergangsregelungen

Nutzung der Sicherungsplanvordrucke

Sicherungspline, die bis zum Einfihrungsdatum erstetlt wurden und deren Giiltigkeitsende {iber
das Einfihrungsdatum hinausgeht bzw. deren Giltigkeit erst nach dem Einfiihrungszeitraum
beginnt behalten ihre Giiltigkeit bis zum Ende des im Sicherungsplan angegebenen
Gilltigkeitszeitraumes. Wenn in diesen Sicherungspldnen die SicherungsmafZnahme
~Sicherungsposten® festgelegt wurde ist zu priifen, ob aufgrund der neuen Regelungen die

Das vorliegende Ist urheberrechtlich geschlitzt. Der DB Netz AG steht an diesem
Regelwerk das ausschiieRBliche und unbeschrinkte Nutzungsrecht zu. Jegliche Form der Vervielfaltigung
zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bediirfen der Zustimmung der DB Netz AG .
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SicherungsmaRnahme Sicherungsposten mit Handschalter ausgewihlt werden kann.
Sicherungspléane, deren Erstellung bis einschl. 13.01.2023 im Programm Sipla-Workflow nicht
abgeschlossen wurden, werden im bis zu diesem Datum giiltigem Vordruck weiter bearbeitet
und herausgegeben. In diesen Sicherungsplinen darf das Rottenwarnsignal Ro 1 nicht mehr
ausgewdhlt werden. Es darf nur noch das Rottenwarnsignal Ro 2 nach den neuen gliltigen
Regeln angewendet werden,

Dauersicherungsplane diirfen gemal den jeweiligen neuen Regelungen verlingert werden, wenn die
SlcherungsmaEnahme »Sperrung der Gleise aus Griinden der Unfallverhiitung® festgelegt wurde,
GemiR den Ubergangsregelungen kénnen die Vordrucke 132. 0118Vv03, 132.0118V04 und
132.0118V05 bis Ende des Jahres 2025 ihre Giiltigkeit behalten sofern es sich um
Dauersicherungsplane handelt,

_ Ab dem Einflhrungszeitraum diirfen nur Sicherungspliane gemaR Version 4.0 der RRﬂ 132.0118
e1ngere1cht werden,

Nutzung der Rottenwarnsignale

Wurde in einem Sicherungsplan mit Glittigkeitsdatum vor dem 16. 01 2023 das Rottenwarnsignal
Ro 1 oder Ro 2 ausgewihlt und die Arbeiten gehen ohne Unterbrechung tiber das
Einfilhrungsdatum hinaus weiter, wird weiterhin cdas Rottenwarn51gnal Ro 1 oder Ro 2 nach den
alten Regelungen angewendet,

Wurde in einem S1cherungsp1an mit Gultigkeitsdatum vor dem 16.01.2023 das Rottenwarnsignal.
Ro 1 oder Ro 2 ausgewdhlt und die Arbeiten werden nach dem 16.01.2023 unterbrochen und bei
der Wiederaufnahme der Arbeiten ist eine neue Einweisung in die SicherungsmaBnahme
erforderlich, muss nach der Unterbrechung das Rottenwarnsignal Ro 2 nach den neuen Regeln der
dann giiltigen RRil 132.0118 angewendet werden.

In Sicherungsplinen mit Giiltigkeitsbeginn ab dem 16.01.2023 darf bei den
SicherungsmaRhahmen ATWS, AWS oder Sicherungsposten ausschlieRlich das RottenWaInmgna}
Ro 2 nach den neuen Regeln angewendet werden,

Bei der Umstellung der Rottenwarnsignale von Ro 1 bzw. Ro 2 der alten Veision auf das
Rottenwarnsignal Ro 2 in der neuen Version handelt es sich-um eine Anpassung der
SicherungsmaRnahme. Somit muss die BzS nicht beteiligt werden. Die Umstellung ist im
Sicherungsplan zu dokumentieren.

Regélwerkseigenschaften

Hauptgruppe
Organisation und Managementsysteme

Untergruppe
Arbeitsschutz

Herausgeber
DB Netz AG

- Zielgruppe
Alle Mitarbeiter

Fachautor
Frank Kott
Email: ¢ frank.kott@deutschebahn.com

Anlagen

132.0118A01 Aufgaben der an der Sicherungsplanung und -durchfiihrung beteiligter Personen
1132.0118A02 Erstelfung des Sicheru ngsplanes 132.0118v10

132.0118A03 Erstellung des Sicherungsplanes 132,0118V11

132.0118A04 Erstellung der Sicherungsplane 132.0118V12 und 132.0118V13

Das vorliegende ist urheberrechtlich geschiitzt, Der DB Netz AG steht an diesem
Regelwerk das ausschlieRliche und unbeschrankte Nutzungsrecht zu. Jegliche Form der Vervielfiltigung
) zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bediirfen der Zustimmung der DB Netz AG .
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132.0118A05 bleibt frei

132.0118A06 Sicherungsverfahren Sperren von Gleisen und Fahrten im gesperrten Gleis oder im Baugleis
132.0118A07 Sicherungsverfahren Feste Absperrung

132.0118A08 Sicherungsverfahren Technische Warnsysteme

132.0118A09 Sicherungsverfahren Benachrichtigung von Arbeitsstellen auf der freien Strecke
132,0118A10 Sicherungsverfahren Fahrten am Beginn der Annidherungsstrecke sicher erkennen
132.0118A11 Besondere Sicherungsverfahren und -pliane

132,01318A12 Befihigungsausweis

132,0118A13 Einsatznachweis

122.0118V01 Bleibt frei

132.0118V02 Bleibt frei

132.0118V03 Bleibt frei

132.0118V04 Bleibt frei : .

132.0118V05 Bleibt frei

132.0418V06 Befihigungshachweis

132.0118V07 Einsatznachweis fiir Sicherungsposten Absperrposten, Uberwachungsposten, Bediener von
ATWS

132,0118V08 Checkliste zur technischen Funktionsabnahme von ATWS bzw. zur Funktionskontrolle von
Funk ATWS nach Modul 132.0118A08

132,0118V09 Checkliste fiir die Inbetriebnahme der Koppelung feldseitiges ATWS - Funkempfanger -
‘ Maschinenwarnung

132.0118V10 Sicherungsplan (Muster)
1_32.0118V11 Sicherungsplan in besonderen Fillen nach § 6 (1) DGUYV Vorschrift 78 (Muster)
132.0118V12 Sicherungsplan flir Bahnsteigpflegearbeiten nach § 6 {1) DGUV Vorschrift 78—(Muster)

132.0118V13 Sicherungsplan fiir Bahnsteigpflegearbeiten nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 (Muster) (nur
flr Arbeiten im Auftrag von DB Station und Service)

132.0118V14 bleibt frei
132,0118V15 Sicherungsplan bei Anwendung des FATWS - Verfahrens {(Muster)

132.0118V16A S1cherungsp]an beim Einsatz von Winterdienst (Muster)
bis
132, 0118V3.6D

132.0118V17 Vereinfachte ATWS Planung far Sicherungsau'fsichten
132.0118V18 Dokumentation zur Verlidngerung der Giiltigkeit des Sicherungsplans

132.0118V19 Dokumentation der Einweisung eines Nachunternehmens in die Abschnitte 1 bis 3 des
Sicherungsplanes 132.0118V10 und dessen Zustimmung

132.0118V20 Wahrnehmbarkeitsprobe (Vordruck 132.0118V10 Anlage 1)
132.0118V21 Ubergabe Sicherungsaufsicht (Vordruck 132.0118V10 Anlage 2)

132,0118V22 Einweisung der ausfiihrenden Unternehmen in die Abschaltung von ATWS Ketten
{(Vordruck 132.0118V10 Anlage 3)

132.0118V23 Liste der eingewiesenen Sicherungsaufsichten (Dauersicherungsplane)
{Vordruck 132.0118V10 Anlage 4)

132.0118V24 Nachunternehmer Sicherungsunternehmen (Vordruck 132.0118V10 Anlage 5)
.132.0118V25 Bleibt frei

bis

132.0118V39 _

132.0118Y90 Sicherungsplanheft (nur fiir Beschiftigte der DB Netz AG) (Muster)

Das vorliegende ist urheberrechtlich geschiitzt, Der DB Netz AG steht an diesem
Regelwerk das ausschlieRliche und unbeschriankte Nutzungsrecht zu, Jegliche Form der Vervielfaltigung
zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bed{irfen der Zustimmung der DB Netz AG ,
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Anhidnge
132.0118A01

132.0118A02
132.0118A03
132.0118A04

132.0118A05
132.0118A06

132.0118A07
132.0118A08
132.0118A09

132.0118A10

132.0118A11
132.0118A12
132.0118A13

Aufgaben und Verantwortung aller an der Sicherung
beteiligter Personen (Detaildarstellung)

Ersteliung des Sicherungsplan 132.0118Vv10
Erstellung des Siéherungsplan 132.0118V11

Erstellung der Sicherungsplane 132. 0118V12 und
132.0118Vv13

bleibt frei

Sicherungsverfahren Sperren von Gleisen und -
Fahrten im gesperrten Gleis oder im Baugleis

Sicherungsverfahren Feste Ahsperrung
Sicherungsverfahren Technische Warnsysteme

Sicherungsverfahren Benachrichtigung von Arbelts-
stellen auf der freien Strecke

Sicherungsverfahren Fahrten am Begmn der Anna-
herungsstrecke sicher erkennen

Besondere Slcherungsverfahren und -plane
Befahigungsausweis

Einsatznachweis

Gliltig ab:'16,01.2023
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Vordrucke:

132.0118V01
132.0118V02
132.0118V03
132.0188V04
132.0118V05
132.0116V06
132.0118V07

132.0118Vv08

132.0118V09

132.0118V10
132.0118V11

132.0118V12

132.0118V13

132.0118V14
132.0118V15

132.0118V16A

bis

132. 0118V16D

132.0118v17

132.0118V18

Bleibt frei

Bleibt frei

Bleibt frei

Bleiht frei .

Bleibt frei
Befdhigungsausweis

Einsatznachweis flir Sicherungsposten, Ab-
sperrposten, Uberwachungsposten, Bedie- -
ner von ATWS

Checkliste zur technischen Funktionsab-
nahme von ATWS bzw. zur Funktionskon-
trolle von Funk ATWS nach Modul -
132.0118A08

Checkliste fiir die Inbetriebnahme der Kop-
pelung feldseitiges ATWS - Funkempfanger
- Maschinenwarnung

Sicherungsplan (Muster)

Sicherungsplan in-besonderen Féllen nach
§ 6 (1) DGUV Vorschrift 78
(Muster) .

Sicherungsplan flir Bahnsteigpflegearbeiten:
nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 78
(Muster) :

Sicherungsplan fiir Bahnsteigpflegearbeiten
nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 78

(Muster) (nur fiir Arbeiten im Auftrag von DB
Station und Service)

bieibt frei

Sicherungsplan bei Anwendung des
FATWS - Verfahrens (Muster)

Sicherungsplan beim Einsatz von Winter-
dienst (Muster) :

Vereinfachte ATWS Planung fir Siche-
rungsaufsichten

Dokumentation zur Verlangerung der Giiltig-
keit des Sicherungsplans

Gilltig ab: 16,01.2023
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132.0118V19

132.0118V20

132.0118V21

132.0118V22
132.0118v23

132.0118V24

132.0118V25

- bis '
1132.0118v89

132.0118V90

Dokumentation der Einweisung eines Nach-
unternehmens in die Abschnitte 1 bis 3 des

Sicherungsplanes 132.0118V10 und dessen
Zustimmung

Wahrnehmbarkeitsprobe (Vordruck

132.0118V10 Anlage 1)

Ubergabe Sicherungsaufsicht (Vordruck
132.0118V10 Anlage 2)

Einweisung der ausfiihrenden Unternehmen
in die Abschaltung von ATWS Ketten (Vor-
druck 132.0118V10 Anlage 3)

Liste der eingewiesenen Sicherungsaufsich-
ten (Dauersicherungsplane) (Vordruck
132.0118V10 Anlage 4)

-~ Nachunternehmer Sicherungsunternehmen

(Vordruck 132.0118V10 Anlage 5)
Bleibt frei ‘

Sicherun.gs‘planheft {(nur flr Beschaftigte der
DB Netz AG) (Muster)

Giiltig ab: 16.01.2023
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Diese Rahmenrichtlinie setzt die Vorgahen der Unfallversiche-

rungstrager, insbesondere der DGUV Vorschrift 1, DGUV Vor-
schrift 78, DGUV und Regel 101-024 bahnspezifisch um. Sie ist
Sicherungsanweisung im Sinne § 4 (1) DGUYV Vorschrift 78.

Diese Rahmenrichtlinie beschreibt Aufgaben, Kompetenzen und
Verantwortung

+ des Bahnbetreibers, -

. der fur den Bahnbetrieb zustandigen Stelle (BzS),

» des ausfilhrenden Unternehmens

. des Sicherungsunternehmens und

+ der an SicherungsmaRnahmen Beteiligten

bei Arbeiten im Gleishereich an Bahn- und anderen Anlagen.

3)

IS TR
VESTT RN

Diese Rahmenrichtlinie gilt flir Unternehmen des DB-Konzerns in
Deutschland, sofern sie Arbeiten an Bahn- und anderen Anlagen
im Gleishereich planen, vergeben undfoder ausfithren. Im Sinne
dieser Rahmenrichtlinie werden die o.g. Unternehmen nachfol-
gend als Konzernunternehmen bezeichnet.

Die Regelungen dieser Rahmentichtlinie sind auch dann anzu-
wenden, wenn Arbeiten im Gleishereich an Anlagen Dritter
durchgefiihrt werden,

Diese Rahmenrichtlinie gilt ausschlieRlich iur Abwendung von
~ Gefahren aus dem Bahnbetrieb, die von bewegten Schienenfahr-
zeugen ausgehen

Sie gilt auch bei Arbeiten, bei denen ein unbeabsichtigtes Hinein-
geraten in den GIe|sbere|ch nicht ausgeschlossen werden kann.

Beim Einsatz konzernfremder Unternehmen muss der/die Auftrag-
gebende die Anwendung dieser Rahmenrichtlinie mit dem Auftrag-
nehmenden vertraglich vereinbaren. :

Sichérungsma@nahmen fir Bergungs- und Rettungsarbeiten re-
gelt die RRil 123.0140.

Der Notfallmanager Gbergibt den Ereignisort an die zustindigen
Fachlinien als Arbeitsstelle sobald keine Sicherungsmafnahmen
flr die am Ereignisort titigen Hilfs- und Fremdrettungskrifte mehr
erforderlich sind. Die Entscheidung des Zeitpunktes gbliegt

~ Grundlagen

Inhalt

Geltungshereich

Einsatz kon-
zernfremder Un-
ternehmen

Bergungs- und
Rettungsarbei-
ten

Giiltig ah: 16.01,2023
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(4)

(5)

ausschlieBlich dem = Notfallmanager. Uber die weiteren
Sicherungsmalnahmen entscheidet die verantwortliche Fachlinie
und erstellt erforderlichenfalls einen Sicherungsplan gemaR den
Regelungen dieser Rahmenrichtlinie.

Slcherungsmaﬁnahmen zur Abwendung von elektrischen Gefahr-
dungen bei Arbeiten an oder in der Nahe von Fahrleitungsanlagen

und von in Fahrschienen auftretenden Riickstromen fegelt die

Rabmenrichtlinie 132.0123.

Kontrollen der Sicherungsmafinahmen sowie der Arbeitssicherheit
sollen auRerhalb des Gileisbereiches durchgefliihrt werden. Muss
vom Kontrollpersonal der Gleisbereich betreten werden, dann ha-
ben sich die Kontroflierenden bei der Sicherungsaufsicht zu mel-
den. Sie mlssen kldren, ob sie unter der von der BzS angeordne-
ten Sicherungsmafinahme ihre Kontrolle durchfiihren kénnen. Ist
dies méglich, z.B. bei den SicherungsmaRnahmen Gleissperrung,
Feste Absperrung, ATWS oder Sicherungsposten, haben sich die
kontrollierenden Personen einweisen zu lassen und im Abschnitt 6

. des Sicherungsplanes mit Unterschrift die Einweisung zu doku-

mentieren. Dies bedeutet in diesem Fall jedoch keine Anerken-
nung der Sicherungsmalinahme.

Fir Wege im Gleisbhereich zur Arbeitsstelle sind die Sicherungs-

- malnahmen gemaR Sicherungsplan einzubalten.

Bei Arbeiten von bis zu drei Beschiftigten darf die Gesamtzahl von
drei Personen nicht Uberschritten werden. Fiir eine Kontrolle sind
gef. die Arbeiten kurzfristig einzustellen und der Gleisbereich zu
verlassen.

Bei allen Beschaftigten, die nach den Vergaben der DB Netz AG

- Kontrollen im Gleisbereich durchzufiihren haben (z.B. Fachkréfte
fir Arbeitssicherheit (FASI/Sifa), Betriebsdrzte (nur in Begleitung

des FASI/der Sifa), Baubetriebskoordinatoren, Leiter der Instand-
haltung und Mitarbeiter der DB Fachstelle Arbeits- und Brand-
schutzmanagement) kann auf die Erstellung eines Abschnitt 1 ei-
nes Sicherungsplans verzichtet werden, da die Kontrolie in die-
sem Fall keine Tatigkeit nach § 2 (1) DGUV Vorschrift 78 darstellt,
Jedach haben die Kontrollierenden die Inhalte des Abschnittes 2

und fortfolgender Abschnitte eines Sicherungsplanes zu beach-

ten. Dariiber hinaus mussen diese Beschéftigten die fir sie mog-

- lichen Gefdhrdungen analysieren und entsprechende Schutzmalf3-

nahmen ableiten,

Fir Personen, welche die Sicherung iiberwachen undfoder die
Bauiiberwachung wahrnehmen (etc.) ist die Erstellung eines Ab-
schnittes 1 eines Sicherungsplans erforderlich, da dieset Perso-
nenkreis eine Tatigkeit nach § 2 (1) DGUV Varschrift 78 durchfiihrt.

Elektrische Ge-

fahrdungen

Kontrollen der
Sicherungsmal-
nahmen und der
Arbeitssicher-
heit

Giittig ab: 16.01.2023
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Bei Baustellenkontrollen durch Aufsichtshehdrden (Unfallversiche-
rungstrager, Eisenbahn Bundesamt, etc.) ist kein Abschnitt 1 zu
erstellen, da hoheitliche Aufgaben wahrgenommen werden.

Werden im Text sprachlich vereinfachende Bezeichnungen wie
z.B. ,Sicherungsaufsicht, Bediener von ATWS" verwendet, bezie-
hen sich diese auf Frauen, Manner und Diverse in gleicher Weise.

Der Bahnbetreiber legt aufgrund seiner Verpflichtung zur Abwen—
dung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb die fiir den Bahnbetrieb

zustandigen Stellen (BzS) fest und teilt diese dem ausfiihrenden

Uniternehmen mit.
Hinweis;

Bahnbetreiber ist derjenige, der den Bahnbetrieb in eigenem Na-
men und auf eigene Rechnung durchfiihrt. Er muss nicht Eigentii-
mer der betreffenden E:senbahmnfrastruktur undfoder der Schie-
nenfahrzeuge sein,

Zu ,Unternehmer” siehe Abschn. 2.1 DGUV Regel 101-024 7

=
o

(1)

Eine Auswahi moglicher Sicherungsmafnahmen ist bereits bei der
Planung und Vorbereitung von Arbeiten mit der BzS abzustimmen.

‘In der nachfolgenden Ubersicht sind die g'rundsétzlichen Aufgaben

und Verantwortungen der an der Slcherungsplanung Beteiligten
dargestellt. ‘

Gefahrdungen durch Fahrten fiir die Be- ,
schiftigten beurteilen Jedes ausfiih-
Das ausfiihrende Unternehmen ermittelt die rende Unter-
Gefahren, die fiir Beschaftigte durch Fahrten nehmen wel-
auftreten kénnen. Besteht fiir die Beschéftig- ches an den Ar-
ten eine Gefdhrdung durch Fahrten werden beiten beteiligt
die Arbeiten bei der fiir den Bahnbetrieb zu- ist

stdndigen Stelle angezeigt. Dabei sind alle

Arbeiten und Arbeitsstellen zu beriicksichti-

gen, u.a. Vor- und Nacharbeiten, Lager-

platze, Vorbereitungspldtze sowie der Weg.

zur und von der Arbeitsstefle.

Sprachregelung

Verpflichtungen

Planung der Si-
cherungsmaR-
-nahmen

Ubersicht

Gliltig ab: 16.01.2023
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Arbeiten anzeigen
Die das ausfilhrende Unternehmen leitende
Person entscheidet sich Je nach Arbeiten
und Voraussetzungen mit welchem Siche-
rungsplanmuster die Arbeiten bei der BzS
angezelgt werden. Das Hauptauftrag neh-
mende Unternehmen kann in seiner Anmel-
dung der Arbeiten bei der BzS die Gefihr-
dungsanalysen der weiteren ausfiihrenden
Unternehmen nach Riicksprache einflieRen
lassen. - .
Weitere Informationen enthdlt der Abschnitt 1
der RRil 132.0118A01 ,Verantwortung des
“ausflihrenden Unternehmens” sowie die ff,
Anhdnge

SicherungsmaBnahme festlegen.

Die BzS legt aufgrund der Verkehrssiche-
rungspflicht die MaRnahmen zur Sicherung
der Beschaftigten gegen Gefahren aus Fahr-
ten im jewelligen Abschnitt des Sicherungs-
planes fest,

Weitere Informationen enthilt der Abschnitt 2

der RRil 132,0118A01 ,Verantwortung der
fir den Bahnbetrieb zustdndigen Stefle
(BzS)" sowie die ff, Anhinge

SicherungsmaBnahme planen

Das Sicherungsunternehmen oder die OE’en
der DB Netz AG bei Arbeiten im Eigenbetrieb
planen die Sicherungsmalinahme aufgrund
der Angaben in den Abschnitten 1 und 2 des
jeweiligen Sicherungsplans.

Weitere Informationen enthilt der Abschnitt 5
der RRil 132.0118A01 ,Sicherungsunterneh-
men” sowie die If, Anhinge

Sicherungsmafinahme durchfiihren

Das Sicherungsunternehmen ader die OE'en
det DB Netz AG fiihren die SicherungsmaR-
nahmen gemdf der Planung duich,

Weitere Informationen enthalten die Ab-
schiitt 5 und 6 der RRil 132,0118A01 ,5i-
cherungsunternehmen” sowie die ff, An-
hdnge

Jedes ausfiih-
rende Unter-
nehmen, das
an den Arbeiten
beteiligt ist

BzS

Sicherungsun-
ternehmen |
OEen der DB
Netz AG

Sicherungsun-
ternehmen |
OEen der DB
Netz AG

Gilltig ab: 16.01.2023
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(3)

Sicherungsmafinahme iiberwachen
Die BzS legt fest wer die SicherungsmaRk-

nahrme (berwacht,

Weitere Informationen enthalten die Ab-
schnitte 1 ,Aufgaben der fiir den Bahnbetrieb

zustandigen Stelle (BzS)“und 4 ,Sicherungs-
iberwachung® des Anhang 132.0118A01 so-

wie die fl, Anhdnge

BzS

Zur Anmeldung der Arbeiten kann das ausfiihrende Unternehmen
nachfolgende Sicherungspldne verwenden:

Sicherungs-
plan

Anwendungsfille

Nicht
anzuwenden
bei

132.0118V10

Bei allen Arbeiten, aulier bei
regelkonformer Anwendung
anderer  Sicherungsplan-
mustervordrucke.

* Anwendung
des FATWS
Verfahrens

o Winterdienst

¢ Bahnsteig-
pflegearbei-
ten '

132.0118V11

Bei Arbeiten von bis zu drei
Beschaftigten, wenn die
Voraussetzungen gemal §
6 (1) DGUV Vorschrift 78
erfiillt werden.

« Einsatz von
Maschinen
und Fahr-
zeugen
(ausgenom-
men
Kleinst-
maschinen
wie z.B.
Handbohr-
maschine

+ Bahnsteig-
pflegearhei-
ten

» Vegetati-
_onspflege

132.0118V12

Arbeiten von bis zu drei Be-
schéftigte zur Pflege von
Bahnsteigen

alle anderen Ti-
tigkeiten

132.0118V13
(nur fiir Bahn-
steigpflegear-
beiten, die im

Arbeiten von bis zu drei Be-
schéftigte zur Pfiege von
Bahnsteigen, die im Auftrag

alle anderen Té&-
tigkeiten

Sichérungs-
pline

Gilltig ab: 16.01.2023
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(4)

(2)

Auftrag von DB | von DB Station & Service

Station und | beauftragt wurden,
Service durch-
geflihrt  wer-
den)
132.0118V14 | bleibt frei
132.0118V15  Anwendung des FATWS | e Gleisab-
Verfahrens stand unter
4,00 m
und tber
5,00 m
e Geschwin-
digkeit
groler 70
km/h
132.0118V16a | Winterdienstarbeiten im | Alle anderen
bis V16d Gleisbereich (B, Wei- | Tatigkeiten und
chen, etc.) ‘ Winterdienst auf

Bahnsteigen

n den Anhangen ist beschrieben, welche Person flir welche Ab-
schnitte des jeweiligen Sicherungsplanes die Verantwortung tragt
und welche Anforderungen an das Erstellen der einzelnen Ab-
schnitte gestellt werden, um eine hohe Sicherheit fiir die Beschaf-
tigten im Gleisbereich zu erreichen.

Die folgenden Regelungen gelten fiir das Nutzen von mobilen End-
gerdten (MEG) sowie fur Endgerate fur Alle (EfA) zu dienstlichen
Zwecken im Bereich von Gleisen unter Beachtung der DGUV Re-
gel 101-024

Die Nutzung mobiler Endgeréte bzw. Endgerate fiir Alle sind nur.in
einem Mindestabstand (Gefahrenbereiche) von

a)  3,00m bei Geschwindigkeiten <= 160km/h

-b) 3,50m bei Geschwindigkeiten > 160km/h bis 280km/h

c) 4,00m bei Geschwindigk'eiten > 280 km/h.

zur Mitte des Betriebsgleises auf einem festen Standplatz oder
zwischen den Schienen des Arbeitsgleises mit der im Slcherungs-

- plan festgelegten Sicherung zuldssig.

Anhidnge

Anwendungsbe-
teich

Gefahrenberei-
che ‘

Gliltig ab: 16,01,2023
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(3)

(4

-(5)

Kénnen aufgrund ortlicher oder baulicher Gegebenheiten (z.B.
Briicken, Tunnel, Larmschutzwinde) die o.g. Mindestabstinde
nicht eingehalten werden, darf die Nutzung von MEG/EfA nur im
festgelegten Sicherheitsraum erfolgen. Bei mehreren Arbeitsglei-
sen darf die Auenschiene zum Betriebsgleis - nlcht Uberschritten
werden.

Werden Arbeiten von einer besonders unterwiesenen, emzeln ar-
beitenden Person durchgefihrt, ist fir die Nutzung von MEG/EfA
eine Sperrung des Arbeitsgleises, die Sicherungsmanahme ,Be-

‘nachrichtigung von Arbeitsstellen auf der freien Strecke” oder der

Aufenthalt im Sicherheitsraum erforderlich.

Werden Gruppen von bis zu 3 Beschatftigten durch die nachfolgen-
den SicherungsmaRnahmen gesichert, darf der Sichernde kein
MEG/EfA nutzen: :

¢ .Beobachten der Anndherungsstrecke” (Die Fahrten werden
am Beginn der Anndherungsstrecke bej einer Sicherheitsfrist
von mindestens 20 s [...] sicher erkannt [...]). oder

* ,Anzeichen von Fahrten deuten” (Die Anzeichen der Annihe-
rung von Fahrten werden sicher und rechtzeitig gedeutet [...]).

Die Benutzung von mobilen Endgeraten bzw. Endgerate fur Alle
fiir private Zwecke ist im Gleishereich verboten,

Nimmt der Benutzer von mobilen Endgeriten bzw. Endgeriten fiir
Alle versehentlich ein privates Gesprach an, hat er dieses sofort
zu beenden und kann danach, wenn er den Gleisbereich verlas-
sen hat, das Gesprach fithren..

ki Mm ERSTT R IR

DGUYV Vorschrift 1 Grundsatze der Pravention -
DGUYV Vorschrift 38 Bauarbeiten ,
DGUV Vorschrift 78 Arbeiten im Bereich von Gleisen

DA Durchfiihrungsanweisungen (,geben vor-
nehmlich an, wie die in den Unfallverhii-
tungsvorschriften normierten Schutzziele
erreicht werden kénnen ...“ (vgl. FuBnote,
S. 1 DGUYV Vorschrift 78))

Einzeln arbei-
tende Personen

Gruppen von
bis zu drei Be-
schiftigte

Private Nutzung

Regelwerk der

' Unfallversiche-

rungstrager

Glltig ab: 16,01.2023
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DGUYV Regel
101-024

Ril 046.2520
Ril 046.2526

Ril 046.2527

Ril 046.2528

Ril 046.2529

Ril 046.2531

Ril 046.2751
Ril 046.2752
Ril 046.2753

Ril 046.2757

Ril 046.2835

Handbuch 10700

Ril 123

RRil 132.0123

Handbuch 20204

Regeln fiir Sicherheit und Gesundheits-
schutz; ‘

Sicherungsmafinahmen hei Arbeiten im
Gleisbereich von Eisenbahnen

Funktionsausbildung zum Mitarbeiter in der
BzS, der verantwortlich den Abschnitt 2
des Sicherungsplanes erstellt

Funktionsausbildung zur Bahnsteigpflege-
kraft mit Aufgaben eines Antragsstellers fiir
betriebliche Maffnahmen

Funktionsausbildung fir Personen, die sich
selbst sichern, oder in einer Gruppe von
bis zu 3 Personen die Sicherung (iberneh-
men sollen

Funktionsaushildung zum
Sicherungsposten

Funktionsausbildung zur
Sicherungsaufsicht

Funktionsausbildung zum

Sicherungsiiberwacher

Funktionsausbildung zum Bauﬁberwachér
Leit- und Sicherungstechnik

Funktionsausbildung zum Fachbaulberwa-
cher Oberbau

Funktionsaushildung zum Bau{iberwacher
Bahn Oberbau/Konstruktiver Ingenieurbau

Funktionsausbildung zum Bautiberwacher
Elektrotechnik fiir Bahnstromversorgung,

- Oberleitungsanlagen und elektrische Enet-

gieanlagen (Bauliberwacher E)

Funktionsausbildung zum
Baubettiebskoordinator

Tauglichkeit und Eignung feststellen
Notfallmanagement, Brandschutz

Arbeiten an oder in der Nahe von elektri-
schen Anlagen und an Betriehsmitteln

Einkauf Bauleistungen; Sicherungs- und
bauaffine Dienstleistungen einkaufen

Mitgeltende
konzerinterne
Regelungen

Giiitig ab: 16.01.2023



132.0118 Arbeiten im Gleishereich

Seite 13 von 17

Ril 301
Ril 406

Ril 408

Ril 481.0XXX

Prozess M01,032.16

der DB Netze

AG
Agl
AKA
AN
Anstr,

Anderung der
Sicherungsmalf3-
nahme

Anpassung der
Sicherungsmalf3-
nahme

Arbeitsbereich

Arbeitshreite B

Signalbuch (SB) ‘
Baubetriebsplanung, Betra und La
Fahrdienstvorschrift

Bahnhetrieb; Telekbmmunikationsanlagen
bedienen- :

Verkehrssicherungspflicht fiir Arbeiten im
Gleisbereich wahrnehmen

Auftraggeber
Arbeitsgleis
Ankiindigungsanlage
Auftragnehmer
Anndherungsstrecke

Bei einer Anderung der SicherungmaR-
nahme legt die BzS eine neue Sicherungs-
mafnahme nach dem RIMINI-Verfahren

_ fest.

Bei einer Anpassung der Sicherungsmaf-
nahme bleibt, die von der BzS festgelgte
Sicherungsmafinahme bestehen, Sie wird

“auf die Bedlirfnisse vor Ort angepasst, z.B.

durch eine Erhéhung der Anzahl der Warn-
signalgeber, Eine Verringerung ist nicht
maoglich.

Raumlicher Bereich {(Lange und Breite) fiir
die Arbeitsausfiihrung

ist die zu beiden Seiten jeweils notwendige
Breite ab Gleismitte zum Betriebsgleis ge-
messen, um die Arbeiten durchfiihren zu

- kdnnen. Dabei muss der komplette Arbeits-
raum, inkl. der notwendigen Bewegungs-.

rdume neben handgeflihrien Arbeitsmitteln
und Materialien, fiir die Beschiftigten be-
riicksichtigt werden. Hinzu gerechnet werden
miissen die notwendigen Bewegungsraume
von handgeflihrten Arbeitsmitteln und Mate-
rialien. Wenn sich die Beschiftigten nur im
Innenraum von Fahrzeugen aufhalten und
die Ausgédnge gemdl DGUV Vorschrift 78
vertiegelt sind, ist die halbe reguldre Fahr-
zeughreite als Arbeitsbreite zu

Abkﬁrzurigen
und Begtiffser-
klarungen

Giiltig ab: 16.01.2023
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ArbZ
ATWS
Baulberwacher

Bf

. Betra
BRM
BSW
BzS
bzw.
dB(A)
DA

DGUV
d.h.

FA
FATWS
Fc

Fdl
FE

| beriicksichtigen. Tempotdre breitere Arbeit-

sorte z.B. neben Fahrzeugen und Maschinen
sind im Sicherungsplan durch das bauaus-

‘flihrende Unternehmen separat anzugeben,

Die vom Unternehmen angegebene Breite
schiie®t die notwendige Arbeitsbreite u. a.
von Maschinen und Gerdten sowie ggf. die

Arbeitsraumbreite, z.B. far den Seitenldufer

(1 m), ein.

Beim Einsatz einer Festen Absperrung und
gleichzeitigem Verkehren von Fahrzeugen
(auch in Arbeitsstellung) im Arbeitsgleis ist
eine Mindestarbeitsbreite von 1,70 m von
der BzS zu beriicksichtigen.

Arbeitszug
Automatisches Warnsystem

Mit dem Begtiff ,Bauliberwacher sind Bau-
Uberwacher Bahn und Fachbauliberwacher
gemeint . ‘

Bahnhof

Betriebs- und Bauanweisung
Bettungsreinigungsmaschine
Bunkerschiittgutwagen

die fiir den Bahnbetrieh zustindige Stelle
beziehungsweise

Dezibel bewertet mit Frequenzfilter A

Durchflihrungsanweisung innerhalb der
DGUV Regel '

Deutsche gesetzliche Unfallversicherung
das heildt

EIektro~/Maschinen‘technik

Feste Absperrung

Sicherungsverfahren beim Einsatz von
GroRRbaumaschinen (siehe Anhang 11)

Fahrzeuge zur Beforderung von SchUttgut,
hier Schotter

Fahrdienstleiter

Funkempfinger

Giiltig ab: 16.01.2023
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ff.

Fr-
Fv
GBM

Gefahrenraum

GSM
gef.
Han-Wii
h

HS
i.d.R.
i.S.

iV,

Mobile Absper-
rung bei Arbei-

ten von bis zu

- drei Beschaftig-
. ten

La
LST

fortfolgend
Freitag
FlieBbandverfahren

gleisgebundene Groffbaumaschine

Nach der Definition der DIN EN 16704-
1:2022-01 ist der Gefahrenraum der Be-

‘reich, in dem eine Person, Matetial oder

Ausriistung von einem Schienenfahrzeug
etfasst werden kann oder eine Verletzungs-
gefahr bzw. todliche Unfallgefahr aufgrund
der Winddruck- und Sogwirkung besteht,

Der Gefahrenraum entspricht dem Gleishe-
reich gem, § 2 DGUV Vorschrift 78 und
schliefdt den in der Anlage der DGUV Var-

schrift 78 dargestellten Gefahrenbereich ein,

Die Ausdehnung des Gleisbereichs ist nach
Punkt 4.4 DGUV Regel 101-024 situations-

.abhangig.

Gleisstopfmaschine
gegebenenfalls
Hannover - Wiirzburg
Stunde

Handschalter bei TWS
in der Regel

im Sinne

in Verbindung

Die mobile Absperrung ist insbesondere zur

Sicherung gegen die Gefahren aus dem
Nachbargleis bei kurzfristigen Arbeiten ge-
ringen Umfangs gemaR § 6 (1) DGUV Vor-
schrift 78 (Arbeiten bis zu drei Versicherte)
vorgesehen. Sie schiitzt Beschaftigte davor,
unbeabsichtigt in den Gleishereich des
Nachbargleises zu gelangen. Sie bedarf ei-
ner Zulassung gemaf Lastenheft ,FA" der
DB Netz AG. :

Die mobile Absperrung hat pro Feld eine
Lange von his zu 3,00 m.

Langsamfahrstelle
Leit- und Sicherungstechnik

Gliltig ab: 16.01.2023
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L
Ma-Stg -

Mo
MFS
MFW
Ngl
.OE~
PW
PVM
Ril
RRi
RIMINI

s
SF
Sipo
SK
Slps
SPM
Tk
TWS
t

u.a,

unmittelbare |
Néh_e

Lademafiiiberschreitung
Mannheim -~ Stuttgart

Meter

Montag

Materialférder- und Siloeinheit
Mobiles Funk-Warnsystem
Nachbargleis
Organisationseinheit .
Persdnlicher Warnsignalgeber

Planumsverbesserungsmaschine.

- Richtlinie

- Rahmenrichtlinie

formalisiertes Verfahren zur risikominimalen
Sicherung von Arbeitsstellen

Sekunden

Sicherheitsfrist
Sicherungsposten
Schienenkontakt
Schwellentransportwagen
Schotterplaniermaschine
Telekommunikation
technisches Warnsystem
Zeit

unter Anderem

Unter unmittelbarer Nahe ist zu verstehen,
dass sich

‘e Beschaftigte in direkter Zugriffsmoglich-

keit des Absperrpostens befinden
» ein Bahniibergang (B() in einem Ab-

stand von bis zu 20 m zur Arbeitsstelle

befindet. Dabei muss die Einschaltung
des Bii optisch erkennbar undfoder
akustisch horbar sein. Wenn keine
Fahrten ausgeschlossen sind, miissen
~Fahrten in allen Gleisen und aus allen
Richtungen erwartet werden.

Giiltig ab: 16.01.2023
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Die das Unter-
nehmen lei-
~ tende Person

up

US™m

Uv Sperrung
uz

v

vgl,

vsl,
VzG

VZ
WSG
- z.B..
ZwB

Der das Unternehmen leitende Person ge-
hort das Unternehmen oder diese ist mit der
Leitung des Unternehmens betraut, Die in
diesem Regelwerk beschriebenen Aufgaben
kénnen innerhalb des Unternehmens dele-
giert werden, : '

Uberwachungsposten
Universalstopfmaschine

Sperrung eines Gleises aus Grinden der
Unfallverhltung

Umbauzug
Geschwindigkeit
vefgleiche
voraussichtlich

Verzeichnis der ortlich zuldssigen Ge-

- schwindigkeiten

Verarbeitungszeit
Warnsignalgeber
zum Beispiel
Zweiwegebagger

Gilltig ab: 16.01.2023
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01  Aufgaben des ausfiihrenden Unternehmens.............. reeres 1

02  Aufgaben der fiir den Bahnbetrieb zusténdigen‘Stelle....... 3

03 SicherungskoordiNation.....uivicieeeieiieeescienecscinesesrnessenesens 7
04 Sicherungsiberwachung.......ovieeecienneoneeeineeesieesressnnees 8
05 SicherungsunterNENMEN .......couvvevicnveeieesoiernsneesnenen 11
06  Sicherungsaufsicht........ccueciiieciviinnene e 13
07  Sicherungsposten/UberwachUngsposten ... 16
08  ADSPErrPOSIEN ceirvierrrrrirecrecesiecsrscer e erreresseisssesserssaeene 17
09  SicherungsmafRnahmen in besonderen Fillen (§ 6 (1) '
: DGUY Vorschrift 78) vouuvuvrverciiieieeiseeiisinicsivecsesneersenseres 20
10  SicherungsmaRnahmen in besonderen Fallen (§6(1)
DGUY Vorschrift 78) zur Bahnsteigpflegekraft................ .23

RN SO OREERSLE ,;_1;,? 5 zai.ﬁ::*ié:f‘é:.ill?.‘:ﬂ-ig'»:ié Limwbaaalyiimers

- Das ausfihrende Unternehmen muss die Arbeiten mindestens 20

Arbeitstage (Mo-Fr ohne Feiertage) vor Baubeginn der zustandi-
gen BzS anzeigen, so dass diese die erforderlichen Sicherungs-

mafRnahmen zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb .

anordnen undfoder durchfliihren kann.

Eine Unterschreitung der Frist von mindestens 20 Arbeitstagen ist
bei MaRnahmen zur dringlichen Fehlerbeseitigung und bei Sofort-
maflnahmen gemaR Ril 406.1101A01 nach Riicksprache mit der
zustandigen BzS zuIa551g

Hinweis:

Auf der Internetseite des Arbeitsschutzes der DB Netz AG befindet
sich unter der Rubrik Downloads der Reiter ,Ansprechpartner der
BzS". Eingabe in die Suchmaschine: ,DB Netz AG Arbeiten im

. Gleisbereich”

Zeitpunkt zum
Anzeigen der
Arbeiten

Fachautor: Frank Kott | LNVS 3 { Tel.: 069 (265) 32550

Version 4.0 | Giiltig ab: 16.01.2023
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(2)

(4)

(6)

Alle Sicherungspldne miissen im durch die DB Netz AG eingefiihr-
ten bundeseinheitlichem digitalen System eingereicht werden. Im
Einzelfall (i.d.R. handelt es sich um einmalig einreichende Perso-
nen oder Institutionen) entscheidet die BzS ob sie die Einreichung
dieser Sicherungsplane in Papierform zuldsst, z.B. bei Arbeiten
von Dritten an deren Bauwerken.

Um ihre Arbeiten (iber das durch die DB Netz AG eingefiihrte bun-
deseinheitliche digitale System bei der BzS einreichen zu konnen
bendtigt die einreichende Person einen Benutzerzugang. Diesen
erhdlt sie auf Antrag bei der zustindigen BzS.

Mit welcher Sicherungsplanart das ausfithrende Unternehmen die
Arbeiten bei der BzS anzeigt, entscheidet es aufgrund der eigenen
durchgefiihrten Gefahrdungsanalyse. Dabei sind die Art der Arbeit,
die ortlichen und betrieblichen Verhéltnisse, det Einsatz von Ma-
schinen und Gerdten sowie die Qualifikation und Eignung der Be-
schéftigten zu beriicksichtigen. '

Bei der Anmeldung der Arbeiten muss das ausfuhrende Unterneh-
men diese im Abschnitt 1 des Sicherungsplanes so umfassend be-
schreiben, dass die BzS eine der Arbeits- und Gefahrdungssitua-
tion angemessene Sicherungsmalinahme festiegen kann. Die not-
wendigen Angaben werden in den Anhdangen 132.0118A02 bis
132.0118A05 beschrieben.

Das ausfihrende Unternehmen muss sich vor Aufnahme der Ta-

tigkeit und bei einer Anderung der Gefahrdung {iber den Inhalt des

Sicherungsplanes arbeitsplatzbezogen einweisen lassen.

Das ausfihrende Unternehmen muss seine Beschéftigten, die Ar-
beiten im Gleishereich durchfithren, vor Aufnahme seiner Tatigkeit
und bei einer Anderung der Gefahrdung Giber den Inhalt des Siche-
rungsplanes arbeitsplatzbezogen unterweisen.

Weiterhin hat das ausfiihrende Unternehmen seine Beschaftigten

{iber Gefahrdungen, die durch den Einsatz von bewegten Bauma-
schinen undfoder Baugerdten anderer ausflihrender Unterneh-
men ausgehen konnen, zu unterweisen. Um die Unterweisung
durchfithren zu kénnen, hat jedes ausfilhrende Unternehmen be-

- sondere Gefahrdungen den anderen ausfithrenden Unternehmen
" bekannt zu gehen. :

Die Beschaftigten, die von den Fahrten durchfiihrenden Unterneh-
men eingesetzt werden, sind geman Abschnitt 5 (9) des Anhanges
06 arbeitsplatzbezogen zu unterweisen.

Einweisende/Unterweisende miissen die Einweisungen/Unterwei-

sungen dokumentieren.

Nutzung eines
hbundeseinheitli-
chen digitalen
Systems

Auswabhl der Si-
cherungsplanart

Beschreibung
der Arheiten

. Einweisung

Arbeitsplatzbe-
zogene Unter-
weisung

Dokumentation

Giiltig ab: 16.01.2023
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(8)

()

Merkmale bzw. Einweisungsinhalte der ,,betrlebhchen Verhilt-
nisse” sind z.B.:

» - Strecken-, Gleis-, Wéichen~, Signalbezeichnuhg

= eingleisige oder mehrgleisige Betriebsfiihrung

*  benachbarte Betriebsstellen
»  signaltechnische Ausstattung hzw. Besonderheiten
= Fahrmdglichkeiten

= Betriebsverfahren zur Durchfiihrung von Fahrten auf dem Ge-
gengleis

*  zuldssige Geschwindigkeiten, Langsamfahrstelleh
»  zustandiger Fahrdienstleiter

Die Festlegung von SicherungsmaRnahmen zur Abwendung von -

Gefahren aus dem Bahnbetrieb ist Aufgabe der BzS, in deren Ver-
antwortungsbereich die Arbeiten durchgefithit werden. Dies gilt
auch bei einer ggf. erforderlichen Anderung bereits festgelegter Si-
cherungsmalinahmen.

Grundlage fiir die Sicherungsplanung sind die Angaben im Ab-
schnitt 1 des Sicherungsplanes des ausfithrenden Unternehmens
sowie die drtlichen und betrieblichen Verhiltnisse. ‘

Betreffen die Arbeiten mehrere Verantwortungsberelche stimmen
sich die BzS en untereinander ab, welche die Gesamtverantwor-
tung tbernimmt.

Das ausfithrende Unternehmen hat die Siche'rungspléine spdtes-
tens 20 Arbeitstage (Mo-Fr ohne Feiertage) vor Baubeginn bei der
BzS einzureichen.

Eine Unterschreitung der Frist von mindestens 20 Arbeitstagen ist
bei Mafnahmen zur dringlichen Fehlerbeseitigung und Sofort-
mafinahmen gemal Ril 406.1101A01 nach Rucksprache mit der
zustdndigen BzS zuldssig.

Der Sicherungsplan muss spatestens 5 Arbeitstage (Mo-Fr chne
Feiertage) vor Inkraftsetzung inklusive Abschnitt 5 volistindig
ausgefiillt vorliegen.

Mindestinhalte
der Einweisung/
Unterweisung

Aufgabe :

Fristen

* Giiftig ab: 16.01,2023




(4)

Personen

132.0118A01 Aufgabeh der an der Siche-
rungsplanung und -durchfiihrung beteiligter

Seite 4 von 25

Kénnen in Einzelfdllen die Vorlagefristen nicht eingehalten wer-
den, entscheidet die BzS, ob eine verkiirzte Voriage zumutbar ist
oder ob die BaumaRnahme verschoben werden muss. Die BzS

muss die Entscheidung dokumentieren. Die Entscheidung darf

nicht auf nachgeordnete Stellen delegiert werden.

Die BzS muss Sicherungsmaflnahmen zur Abwendung von Ge-
fahren aus dem Bahnbetrieb durch eine Gefdhrdungsanalyse fest-
legen, Die Gefahrdungsanalyse muss auf der Grundlage des Aus-
wahlverfahrens RIMINI durchgefiihit werden. Das Verfahren
RIMINI dient der Auswabhl-der filr eine Arbeitsstelle erforderlichen
risikominimalen Sicherungsmalinahme. Die Anwendung des Ver-
fahrens macht den Entscheidungsprozess nachvollziehbar und ge-
wahrleistet Verfahrenssicherheit und Konformitat zum Regelwerk.

Bei Arbeiten gemaR § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 muss die Siche-
rungsmalnahme mittels einer Gefdhrdungsanalyse von der BzS
im Sicherungsplan festgelegt werden. Die Reihenfolge der Siche-
rungsmalnahmen im Sicherungsplan stellt deren Wertigkeit dar
und ist einzuhalten. :

Das ausfiihrende Unternehmen zeigt die Arbeiten im ersten Ab-

schnitt des Sicherungsplanes soweit moglich (iber das durch die -

DB Netz AG eingefiihrte bundeseinheitliche digitale System an. Im
Einzelfall (i.d.R. handelt es sich um einmalig einreichende Perso-
nen oder Institutionen) entscheidet die BzS ob sie die Einreichung
in Papierform zuldsst, z.B. bei Arbeiten von Dritten an eigenen
Kreuzungsbauwerken. Die BzS muss die Sicherungsmalinahmen

zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb im Abschnitt .

2 des Sicherungsplans dokumentieren,
Die BzS hat folgende Aufgaben:

» Entscheidung iiber verkiirzte Vorlagefrist des Sicherungs-
plans

» Entgegennahme und Plausibilititspriifung des Abschnittes 1
der Sicherungsplane

= Erstellung des Abschnittes 2 der Sicherungspldne

= Weiterleitung des bis zum Abschnitt 2 erstellen Sicherungs-
plans an das im Abschnitt 2 festgelegte Sicherungsunterneh-
men hei den Sicherungsplanen 132.0118V10, 132.0118V14,
132.0118V15 und 132.0118V16D. Zeitgleich erfolgt eine In-
formation des ausfilhrenden Unternehmens {iber die festge-
legten  SicherungsmaRnahmen. Die  Sicherungspldne
132.0118V11, 132.0118Vv12, 132.0118V13 und
132.0118V16A bis C werden an das ausflihrende Unterneh-
men (bersandt.

Auswahlverfah-
ren REMINI

SicherungsmaR-
nahmen in be-
sonderen Fillen
(§6(1) DGUV
Vorschrift 78)

Dokumentation
der Sicherungs-
maBnahme

Aufgaben der
BzS

GlHig ab: 16.01.2023
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=~ Durchfiihren und Festlegen der Sicherungskoordination ge-
maf Abschnitt 3 dieses Anhanges
= Plausibilitatspriifung des Abschnittes 3 zu den Abschnitten 1’
und 2 bei den Sicherungsplinen 132.0118V10,
- 132,0118V14, 132.0118V15 und 132.0118V16D. Dokumen-
tation der Plausibilitatspriifung im Abschnitt 5.1 dieser Siche-
rungsplane.

Im Rahmen der Plausibilitatsprifung werden folgende Anga-

ben geprift:

» entspricht die Sicherungsplanung den Angaben des aus-
fiahrenden Unternehmens.-und den Vorgaben/Angaben
der BzS im Sicherungsplan (Plausibilititsprifung) und
der Durchfilhrung der Sicherungsmalnahme. Dies wird
mit der Unterschrift im Abschnitt 5.1 im Sicherungsplan
bestatigt :

e ist/sind die Slcherungsauf5|chtlen in die ortlichen und be-
trieblichen Verhéltnisse und tiber den Inhalt des Siche-
rungsplanes eingewiesen (Abschnitt 4 des Sicherungs—
planes)

* beim Einsatz von ATWS feststellen, ob eine ATWS—
Planung vorhanden ist. Die Planung ist durch die BzS zu

‘ priifen.
» Durchfiihrung oder Delegation der Aufgaben der Sicherungs-

(iberwachung (siehe Abschnitt 4 dieses Anhangs)

= eine Aufgabenblindelung von Bau- und Sicherungsiiberwa-
chung ist in folgenden Fallen gemdR Anhang 02 nur nach Ab-
stimmung mit der Bauliberwachung undfoder der auftragge-
benden Stelle moglich:

« Baumafinahmen wurden durch die Organisationseinheit
Grof3projekte beauftragt

¢ Baumalinahmen unter Beauftragung von mehr als einem
ElU

¢ wenn die Komplexitit der Arbeiten und der Sicherungs-
mafinahme(n), die Ausdehnung der Arbeitsstelle, das an-
gewandte Bauverfahren und die Anzahl der betelhgten
Gewerke Anhaltspunkte dafiir bieten, dass eme Aufga-
benbindelung nicht méglich ist

= Bevor die BzS festlegt, dass die Aufgaben der Sicherungs-
aufsicht von einem Bauiiberwacher in der Funktion Siche-
‘rungsaufsicht durchgefiihrt werden, ist eine Abstimmung mit
der Bautiberwachung erforderlich. Dies trifft in folgenden Fal-
len zu:

Giiltig ab: 16.01.2023
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(7)

« bei einer Sperrung aller Gleise eines-Bahnhofes oder Be-

reiches aus Griinden der Unfallverhiitung und/oder aus
‘ technlschen Griinden

s bei Arbeiten im Rahmen einer Betriebsruhe (Stellwerke
" sind nicht besetzt)

« auf eingleisigen Strecken und der Sicherungsmafnahme
Sperrung des Gleises aus Griinden der Unfallverhiitung
‘undfoder aus technischen Griinden (Hinweis: es darf kein
danebentiegendes Gleis vorhanden sein)

Hinweis: Der Bauiiberwacher bekommt in seiner Funktions-
ausbildung die erforderlichen Inhalte zur Durchfiihrung einer
Gleissperrung sowie die Grundsatze def Baustellensicherung
zum Schutz von Gefahren aus bewegten Schienenfahrzeu-
gen vermittelt. Daher erfiillt er fiir die vorgenannten Fille die
Anforderungen gemdR Funktionsausbildung 046.2528.

Werden die Bau- und Sicherungsiiberwachung von einer Per-
son ausgefuihrt, werden auch die Funktionen von Sicherungs-
aufsicht und Sicherungsiiberwachung in Personalunion
durchgefiihrt und die Person ist nur einem Unternehmen zu-
gehorig.

Ubertragung der Aufgabe der Einweisung des Sicherungsun-
ternehmens in die ortlichen und betrieblichen Verhiltnisse.
Die Ubertragung erfolgt i.d.R. auf die Fachlinie, in deren Auf-
trag die Arbeiten durchgefihrt werden.

fristgerechte Weitergabe des bis zum Abschnitt 5.1 erstellten
Sicherungsplanes an das im Abschnitt 2 festgelegte Siche-
rungsunternehmen bei Arbeiten, zu denen ein Sicherungs-
plan  132.0118V10, 132.0118V14, 132.0118V15 und
132.0118V16D erstellt wurde. Fristgerecht sind 5 Arbeltstage
vor Arbeitsausfihrung.

Anderungen von SicherungsmaRnahmen durchfiihren

Die BzS darf die Aufgaben der Plausibilitatsprifung

.an eine OE der DB Netz AG im gleichen Netz

einem geeigneten Dritten

tbertragen.

Wird die Plausibilitatspriifung von der BzS fremdvergehen, muss
diese Stelle {iber Personen verfiigen, die die Funktionsausbildung
zum Sicherungsiiberwacher erfolgreich abgeschlossen und die er-
forderliche Fortbildung aufrechtrecht erhalten haben.

Aufgaben der
Plausibilitats-
priifung auler-
halb der BzS
vergeben

Giiltig ab: 16.01.2023
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(8

Die Leitung der BzS kann die Aufgaben der BzS fiir Zeiten auRRer-
halb der regelmédRigen Geschaftszeiten an andere Beschaftigte
der DB Netz AG mit den erforderlichen értlichen und betnebhchen
Kenntnissen delegleren

Diese Beschaftlgten missen die Funktionsausbildung zum Siche-
rungsiiberwacher erfolgreich abgeschlossen und durch die erfor-

‘derliche Fortbildung aufrechtrecht erhaiten haben.

(3)

154 % e 3 :?‘%5.{-‘] I

Eine Koordination von Slcherungsmaf&nahmen (Sicherungskoordi-
nation) ist erforderlich, wenn die Gefahr besteht, dass sich meh-
rere Sicherungsmaﬂnahmen die ortlich glelchzemg durchgefiihrt
werden sollen, gegenseitig beeinflussen kénnen.

Die BzS nimmt die Sicherungskoordination wahr, Sie darf die Si-
cherungskoordination delegieren,

Sicherungsunternehmen diirfen die Sicherungskoordmat:on nicht
durchfiihren,

Dritte diirfen die Sicherungskoordination nicht durchfibren, wenn
sie an der Durchfiihrung von Arbeiten i.S. § 2 Nr. 1 DGUV Vor-
schrift 78 beteiligt sind.

Die BzS muss bei Bedarf in jedem Einzelfall bestimmen, wer die
Sicherungskoordination durchfiihrt,

Die Aufgaben der Sicherungskoordination darf ausiiben, wer die
Funktionsausbildung zum Mitarbeiter in der BzS, der verantwort-
lich den Abschnitt 2 des Sicherungsplanes erstellt, zum Bauiiber-
wacher Bahn, Fachbauliberwacher, Baubetriebskoordinator oder
Slcherungsuberwacher erfolgreich abgeschlossen hat und durch
die erforderliche Fortbildung aufrechterhalt,

Der Bahnbetreiber kann in Absprache mit der OE Arbeits- und
Brandschutzmanagement der DB Netz AG Zentrale davon abwei-
chende Regelungen in eigener Zustandigkeit festlegen.

Wenn Dritte die Aufgaben der Sicherungskoordination wahrneh-
men, haben diese einen Nachweis der Befdhigung (z.B. Priifungs-
beschemlgung zum Bauilberwacher Bahn, Fachbauuberwaeher)
mitzufiihren.

Die mit der Sicherungskoordination beauftragte Person muss

= veranlassen, dass die sich gegenseitig beeinflussenden Si-
cherungsmaRnahmen aufeinander abgestimmt werden,

Delegation der
Aufgaben der
BzS auBerhalb
der Besetzungs-
zeiten der BzS

Grundlagen der.

- Sicherungsko-

ordination

Durchﬁihrender
Sicherungsko-

ordination

Befdhigung:

Nachweis der
Befihigung

Aufgaben
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» notwendige Entscheidungen in Absprache mit den Beteiligten
in Bezug auf die auszufiihrenden SicherungsmalRnahmen
treffen und

» die Einhaltung aller dazu getroffenen Vereinbarungen iiber-
wachen,

Hinweis:

Dazu wirkt sie u. a. bei Besprechungen und Begehungen in Bezug
auf die Planung und Durchfiihrung von Sicherungsmafnahmen
mit; erforderfichenfalls stimmt sie sich dabei mit dem Sicherheits-
und Gesundheitsschutzkoordinator gemdf3 Baustellenverordnung
ab,

PR

Die Durchfiihrung der Sicherungsmaflnahmen gemafl § 5 (1)
DGUYV Vorschrift 78 muss iberwacht werden (Sicherungsiiberwa-
chung).

Die BzS nimmt die Sicherungsiiberwachung waht. Sie darf die Auf-

gaben der Sicherungsiiberwachung
» einer OE der DB Netz AG im eigenen Bereich,

» einer anderen Konzerngesellschaft, die {iber aus- und fortge-
bhildeten Sicherungsiiberwacher verfiigt und nicht an den Ar-
beiten bzw. an der Durchfuhrung der Sicherungsmafnahme
beteiligt ist, :

oder
* einem geeigneten Dritten .

libertragen.

Bei Arbeiten im Auftrag von DB Station & Service die gemdf: § 6

(1) der DGUV Vorschrift 78 durchgeflihrt werden, ist die Uberwa-
chung der Sscherungsma(snahme grundsdtzlich auf DB Station &
Service zu (ibertragen. Abweichungen davon sind DB Station &
Service durch die BzS bekannt zu geben. Zur Ubertragung ist eine
Leistungsvereinbarung abzuschlieRen, in der die Rahmenbedin-
gungen (Inhalt, Umfang, Qualifikation) fir die Uberwachung der
Sicherungsmalnahmen geregelt werden.

Sicherungs-
iiberwachung

Durchfiihrung
der Sicherungs-
iiberwachung

Giiltig ab: 16,01.2023
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(3)

(4)

Die Sicherungsiiberwachung hat folgende Aufgaben:

= bei den SicherungsmaRRnahmen S|cherungs— und Absperr-

posten vor Beginn der Durchfiihrung die Ubereinstimmung
der Sicherungsmalnahme mit der Sicherungsplanung und
dem Regelwerk priifen,

» beiden SicherungsmaRnahmen ATWS und FA bis zu Beginn
der Arbeiten die regelkonforme Montage priifen. Dies muss
nicht unmittelbar vor Beginn der Arbeiten erfolgen.

= beim Einsatz von ATWS priifen, ob die technische Funktions-
abnahme erfolgt und dokumentiert ist. Die Dokumentation er-
folgtim Vordruck 132.0118V08, der dem S;cherungsplan bei-
zufiigen ist.

= beim Einsatz von Fester Absperrung priifen, ob eine Kopie
der bahntechnischen Freigabe des eingesetzten Systems
dem Sicherungsplan beigefiigt ist

» . stichprobenartig die Durchftihrung der SlcherungsmaEnahme

vor Ort iberwachen und dies dokumentieren,

= ggf. erforderliche Anpassungen von Sicherungsmaf3nahmen
veranlassen und sich hierzu mit der Slcherungsaufsmht ab-
stimmen

v ggf, erforderhche Anderungen Sicherungsmalinahmen ver-
anlassen und sich hierzu mit der BzS abstimmen,

» stichprobenartig die Befihigungen und die Einsatzzeit der Si-
cherungspersonale Uberpriifen

Wird die Sicherungsiiberwachung von einem Dritten ausgelibt,
darf dieser keinem Sicherungsunternehmen oder dem Unterneh-

. men, das an der Durchflihrung von Arbeiten i.S. § 2 Nr. 1 DGUV

Vorschrift 78 beteiligt ist, angehdren,
Die Sicherungsiiberwachung darf nur ausiiben, wer die Befahi-

gung zum Sicherungsiiberwacher erfolgreich abgeschlossen und |

aufrechterhalten hat. Ein Nachweis der Befdhigung (z.B. Priifungs-

bescheinigung zum Bautiberwacher Bahn, Fachbhaulberwacher)

muss mitgefiihrt werden. Mitarbeitende der DB Netz AG bendtigen
keinen mitzuflihrenden Nachweis der Befihigung, da die Qualifi-
kation in den Personalsystemen hinterlegt ist..

Die BzS muss sich in Stichprobenkontrollen von der Wirksamkeit

der SicherungsmafRnahmen in besonderen Fillen (§ 6 (1) der
DGUV Vorschrift 78) liberzeugen. Zudem muss die mit der Siche-
rungsiberwachung beauftragte Person die Sicherungsmalnah-
men bei Arbeiten unter Selbstsicherung im Einzelfall - also anlass-
bezogen bzw. nach entsprechendem Hinweis - (iberwachen.

Aufgahen der
Sicherungs-
iiberwachung
gemdB § 5
DGUYV Vorschrift
78 '

Ubertragung an
Dritte

Befdhigung und
Nachweis

Sicherungs-
iiberwachung
bei Arbeiten ge-
maB § 6 (1)
DGUYV Vorschrift
78
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7)

(8)

Die mit der Uberwachung der SicherungsmaRnahme beauftragte
Person muss (ber die notwendigen Sachkenntnisse in der Siche-

~ rung von Arbeitsstellen im Gleisbereich und die Umsetzung der Si-

cherungsmalnahmen verfligen. Sie muss mcht die Funktion Si-
cherungs{iberwacher haben.

Werden die Sicherungsmanahmen von der BzS (alle Beschaftlg-

“ten des jeweiligen Netzes) selbst durchfihrt, erfolgt die Siche-

rungsiiberwachung im Rahmen der allgemeinen Aufsicht nach § 3
Absatz 1 ArbSchG.

Findet die Sicherungsiiberwachung im Eigenbetrieb nach § 3 Ab-
satz 1 ArbSchG statt, sind keine Angaben zur Sicherungsiiberwa-

chung im Sicherungsplan erforderlich.

Die BzS weist das Sicherungsunternehmen in die drtlichen und be- -

trieblichen Verhaltnisse ein, damit dieses die von der BzS festge-
legte(n) SicherungsmaRnahme(n) auf die Arbeitsstelle bezogen
und regelwerkskonform in der Umsetzung planen kann. Die BzS
kann die Einweisung des Sicherungsunternehmens auf ein Ge-
werk in der IH oder eine andere bei der DB Netz AG beschiftigte
Person (ibertragen, die mit den ortlichen und betrieblichen Verhalt-
nisse vertraut ist.

Hinweis:

Merkmale . bzw. EinWeisungSinhaite der .betrieblichen Verhalt-
nisse” sind z.B.:

»  Strecken-, Gleis-, Weichen-, Signalbezeichnung

» eingleisige oder mehrgleisige Betriebsfiihrung

« henachbarte Betriebsstellen

= signaltechnische Ausstattung bzw. Besonderhéiten
s Fahrméglichkeiten

oo Betriebsverfahren zur D'urchfﬁhrung von Fahrten auf dem Ge-

gengleis
» zuldssige Geschwindigkeiten, Langsamfahrstellen
» zustdndiger Fahrdiensteiter

Die Sicherungsiiberwachung und die Sicherungsaufsicht miissen
sich bei mehr als 24 Stunden dauernden, ununterbrochenen Ar-

-beitsstellen regelmiRig (ber den Stand des Bauablaufes und der

durchzufiihrenden Sicherungsmallnahme austauschen - insbe-
sondere, wenn verschiedene Sicherungsmalinahmen festgelegt

wurden.

Sic.herungs-
iiberwachung
im Eigenbetrieb

Einweisung des
Sicherungsun-
ternehmens

- Austausch zwi-

schen Siche-

rungsiiberwa-
chung und Si-
cherungsauf-

sicht
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Der Austausch hat an jedem Arbeitstag spitestens im Laufe des
Vormittags zu erfolgen.

Die Aufgaben der Sicherungsaufsicht diirfen in folgenden Fillen
von einem Bauliberwacher Bahn in der Funktion Sicherungsauf-
sicht.durchgefiihrt werden: -

= Bei einer Sperrung aller Gleise eines Bahnhofes oder Berei-
ches aus Grinden der Unfallverhiitung undfoder aus techni-
schen Griinden

= Bei Arheiten im Rahmen einer Betriebsruhe (Stellwerke sind
nicht besetzt)

= Auf eingleisigen- Strecken und der SicherungsmafRnahme

~ Sperrung des Gleises aus Griinden der Unfallverhiitung

. undfoder aus technischen Griinden (Hinweis: es darf kein da-
nebenliegendes Gleis vorhanden sein)

Der Bauiiberwacher Bahn bekommt in seiner Funktionsausbildung
die erfordetlichen Inhalte zur Durchfiihrung einer Gleissperrung
sowie die Grundsatze der Baustellensicherung zum Schutz von
Gefahren aus bewegten Schienenfahrzeugen vermittelt. Daher er-
fiilit er flr die vorgenannten Fille die Anforderungen gemaR Funk-
tionsausbildung 046.2529.

Werden die Bau- und Slcherungsuberwachung von einer Person
ausgefihrt, werden auch die Funktionen von Sicherungsaufsicht

und Sicherungsiiberwachung in Personalunion durchgefiihrt und .

die Person ist nur einem Unternehmen zugehorig.

(1)

Stpanigsynierpohmen

SicherungsmaRnahmen gemaR § 5 Absatz 1 DGUV Vorschrift 78
kénnen durchgeflihrt werden von:

w  der BzS,

* weiteren, vom Bahnbetreiber dazu bestimmten Organisati-
onseinheiten seines Verantwortungsbereiches und

* von der DB Netz AG praqualifizierten Sicherungsunterneh-
men.

Die BzS muss in jedem Einzeifall bestlmmen wer die Siche-
rungsmafnahme durchfiihrt,

SicherungsmaRnahmen in besonderen Fillen gemalk § 6 Absatz
1 DGUYV Vorschrift 78 kénnen dariiber hinaus von

= Konzernunternehmen oder

Besondere Ti-
tigkeiten

Durchfiihrung
der Sicherungs-
malnahmen

Glltig ab: 16.01.2023
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2)

(4)

(5)

= Dritten
durchgefiihrt werden,

Der Einsatz von Nachunternehmen ist bei Sicherungsleistungen
grundsatzlich nicht zugelassen. :

Die BzS weist das Sicherungsunternehmen in die 6rtlichen und be-
trieblichen Verhaitnisse ein, damit dieses die von der BzS festge-
legte(n) Sicherungsmafinahme(n) auf die Arbeitsstelle bezogen

‘und regelwerkskonform in der Umsetzung planen kann. Die BzS

kann die Einweisung des Sicherungsunternehmens auf ein Ge-
werk in der IH oder eine andere bei der DB Netz AG beschaftigte
Person libertragen, die mit den &rtlichen und betrieblichen Verhalt-
nisse vertraut ist.

Hinweis:

Merkmale bzw. Einweisungsinhalte der ,,betr:’ébﬁéhen Verhalt-
nisse”sind z.B.:

= Strecken-, Gleis-, Weichen-, Signalbezeichnung

» eingleisige oder mehrgleisige Betriebsfiihrung

» benachbarte Betriebsstellen

»  signaftechnische Ausstattung bzw. Besonderheiten
»  Fahrmoglichkeiten

» Betriebsverfahren zur Durchfithrung von Fahrten auf dem Ge-

gengleis
= zuldssige Geschwindigkeiten, Langsamfahrstellen
= zustindiger Fahrdienstleiter

Fiir die Durchfiihrung der Sicherungsaufgaben diirfen nur Perso-
nen mit der entsprechenden Qualifikation und Eignung gemal die-
ser Rahmenrichtlinie eingesetzt werden,

Die Unternehmen leitende Person muss seine Sicherungsaufsich-
ten, Sicherungs-, Absperr-, Melde- und Uberwachungsposten iiber
ihre Aufgaben unabhangig von den regelmaRigen Fortbildungen
vor Aufnahme ihrer Tdtigkeit und danach in angemessenen Zeit-
abstanden, mindestens jedoch einmal jahrlich, unterweisen (siehe
§ 5 Absatz 8 DGUYV Vorschrift 78).

Dies gilt auch fiir besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Per-
sonen sowie bel einer Gruppe von hochstens 3 Beschaftigten fiir
die Person, die die Sicherung Ubernimmt,

Die Unternehmen leitende Person muss ihre einzeln arbeitenden
Personen, die sich selbst sichern, unabhdngig von ihrer

Einweisung des
Sicherungsun-
ternehmens

Durchfiihrung
der Sicherungs-
aufgaben

Jahtliche Unter-
weisung

Besondere Un-
terweisung
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Ausbildung, Fortbildung und den regelméaRigen Unterweisungen
vor Aufnahme ihrer Tétigkeit und danach in angemessenen Zeit-
abstanden, mindestens jedoch einmal jahrlich, besonders unter-
weisen,

Hinweis:

In der besonderen Unterweisung wird der einzeln arbeitenden Per-
son vermittelt, wie sie Arbeit und Selbstsicherung miteinander ver-
einbaren kann. Dazu zahit insbesondere, wie sie Fahrten am Be-
ginn der Anndherungsstrecke sicher erkennen oder die Anzeichen

der Anndherung einer Fahrt sicher und rechtzeitig deuten soll.
Hierzu kann eine praktische Unterweisung notwendig sein,

Weiterhin wird die einzeln arbeitende Petson in die Lage versetzt,
Verdnderungen von Gefédhrdungssituationen zu erkennen, einzu-
schatzen und eine Entscheidung zu treffen, ob die Arbeiten ggf.
einzustellen sind, :

Das fiir die Durchfiihrung der SicherungsmaRnahmen verantwort-
liche Unternehmen muss -

» Personen nach Absatz (4),
» das ausfithrende Unternehmen sowie
" g:gf. weitere Funktionstriger (z.B. Technisch Berechtigte)

vor Aufnahme der Arbeiten und bei einer Anderung der Siche-
rungsmafinahme liber den Inhalt des Sicherungsplanes arbeits-
platzbezogen einweisen bzw. unterweisen. ‘

Der ausfiihrende Unternehmer muss seine Beschiftigten, die Ar-
beiten im Gleisbereich durchfiihren, vor Aufnahme ihrer Tatigkeit
und bei einer Anderung der Gefdhrdung liber den Inhalt des Si-
cherungsplanes arbeitsplatzbezogen unterweisen.

Die Beschiftigten, die vom Fahrten durchfiihrenden Unternehmen
eingesetzt werden, sind gemdR Abschnitt 5 (9) des Anhanges 06
arbeitsplatzbezogen.zu unterweisen.

Die Einweisungen/ Unterweisungen miissen dokumentiert werden.

Sicharungsaisicd
Sicherungsaufsichten sind Personen, die Sicherungsmafnahmen
verantwortlich durchfiihren.

Die BzS muss sicherstellen, dass fiir die Durchfiihrung und Beauf-
sichtigung der vorgesehenen SicherungsmaRnahmen grundsitz-
lich  eine  Sicherungsaufsicht  bestimmt  wird. Eine

Arheitsplatzbe-

- zogene Unter-

weisung

Dokumentation

Sicherungsauf-
sicht :

Durchfithrung
der Sicherungs-
maBnahmen
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(6)

Sicherungsaufsicht ist bei SicherungsmalRnahmen gem. § 6 (1)
DGUV Vorschrift 78 (Arbeiten unter Selbstsicherung und Bahn-
steigpflegearbeiten) nicht erforderlich.

Die das Unternehmen leitende Person muss die Tauglichkeit einer
Sicherungsaufsicht durch eine verkehrsmedizinische Untersu-
chung nach den Regeln des Handbuches 10700 feststellen lassen.

Die Aushildung zur Sicherungsaufsichf erfolgt auf Grundlage der

- Ril 046.2529.

Die Aufgaben der Sicherungsaufsicht sind in § 4 (2) DGUV Vor-
schrift 78 und den Abschnitten 2.3 und 4.1 DGUV Regel 101-024
beschrieben. '

Bei der Anpassung von Siche‘rungsmaﬁnahmen an veranderte
Gefahrensituationen muss sich die Sicherungsaufsicht mit der Si-
cherungsiiberwachung abstimmen.

Darliber hinaus muss die Sicherungsaufsicht

» die erforderlichen Eintragungen im ,,Einsatznacﬁweis flr Si-
cherungsposten® bei Beginn und Ende der jeweiligen Schicht
vornehmen und - : ‘

= den Uberwachungsposten (132.0118A07) und den Melde-
posten (Anhang 08) in seine Aufgaben einweisen.

Der erste Aufzdhlungspunkt gilt sinngemaf? auch, wenn der papier-
gebundene Einsatznachweis flr Sicherungsposten durch einen di-
gitalen Einsatznachweis ersetzt worden ist.

Der Unternehmer muss sicherstellen, dass die Sicherungsaufsicht

vor dem ersten alleinigen Einsatz (iber mindestens 15 Schichten

von einer erfahrenen Sicherungsaufsicht betreut wird.
Hinweis: '

In diesem Zeitraum werden die erworbenen Kenntnisse in der Pla-
nung, Vorbereitung, Durchflihrung und Beaufsichtigung von Siche-
rungsmalnahmen fiir Arbeitsstellen unterschiedlichen Umfangs,
unterschiedlicher Dauer und Gewerke von der Sicherungsaufsicht
umgesetzt und vertieft.

Sicherungsaufsichten miissen Warnkleidung in der Farbe fluores-
zierendes Gelb mit retroreflektierenden Streifen nach DIN EN iSO
20471 (mindestens Klasse 2) und der Rickenaufschrift ,Siche-

-rungsaufsicht” tragen. Dabei muss die Farbe fluoreszierendes

Gelb (berwiegen und Sicherungspersonale missen auf der Ar-
beitsstelle zweifelsfrei als solche erkennbar sein. ‘

Tauglichkeit

Ausbildung

Aufgaben

Einsatz nach
Ausbildung und
Priifung

Warnkleidung

Gdltig ab: 16.01,2023
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Sicherungsaufsichten der DB Netz AG, die kurzzeitig diese Aufga-
ben wahrnehmen und {iberwiegend Arbelten ausfuhren bendtigen
keine Warnkleidung in der Farbe fluoreszierendes Gelb.

- Sicherungsaufsichten von Sicherungsunternehmen miissen einen

Befahigungsausweis gemaR Anhang 12 mit sich flhren.

Wird der papiergebundene Befahigungsausweis durch einen digi-
talen Befahigungsausweis ersetzt ist dieser ebenfalls mitzufiihren.

Die Sicherungsiiberwachung und die Sicherungsaufsicht miissen
sich bei mehr als 24 Stunden dauernden, ununterbrochenen Ar-
beitsstellen regelmalig iiber den Stand des Bauablaufes und der
durchzufiihrenden Sicherungsmafnahmen austauschen - inshe-
sondere, wenn verschiedene Sicherungsmalnahmen festge!egt
wurden.

Der Austausch hat an jedem Arbeitstag spéitestens im Laufe des
Vormittags zu erfolgen.

Die Aufgaben der Slcherungsaufsicht dirfen in folgenden Fillen
von einem Bauliberwacher Bahn in der Funktion Sicherungsauf-
sicht durchgefihrt werden:

= Bei einer Sperrung aller Glefse eines Bahnhofes oder Berei-
- ches aus Griinden der Unfallverhiitung undfoder aus techm-
schen Griinden

= Bei Arbeiten im Rahmen einer Betriebsruhe (Stellwerke sind
nicht besetzt)

=  Auf eingleisigen Strecken und der Sicherungsmalknahme
Sperrung des Gleises aus Griinden der Unfallverhiitung
undfoder aus technischen Grinden (Hinweis: es darf kein da-

- benliegendes Gleis vorhanden sein) :

“Der Bauiiberwacher Bahn bekommt in seiner Funktionsausbildung

die erforderlichen Inhalte zur Durchfihrung einer Gleissperrung
sowie die Grundsidtze der Baustellensicherung zum Schutz von
Gefahren aus bewegten Schienenfahrzeugen vermittelt. Daher er-
fiillt er fiir die vorgenannten Falle die Anforderungen gemald Funk-
tionsaushildung 046.2529.

Werden die Bau- und Sicherungsiiberwachung von einer Person

“ausgeflhrt, werden auch die Funktionen von Sicherungsaufsicht

und Sicherungsiiberwachung in Personalunion durchgefiihrt und
die Person ist nur einem Unternehmen zugehorig,

Sicherungsaufsichten dlrfen kurzfristig (bis 15 Minuten) die Auf-
gaben eines Absperrpostens wahrnehmen z.B. fiir das Aufstellen
von Lf-Signalen. Dies gilt auch, wenn die FunktionSicherungspos-
ten .aufgrund fehlender Funktionsausbildung nicht ausgefiihrt

Befihigungs--
ausweis

Austausch zwi-
schen Siche-
rungsiiberwa-
chung und Si-
cherungsauf-
sicht

Besondere Ta-
tigkeiten

Sicherungsauf-
sicht in der
Funktion Ab-
sperrposten
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werden darf. Wahrend der Tétigkeit in der Funktion Absperrposten

darf nur eine zu sichernde Person zugeordnet werden. Wahrend

dieser Zeit gilt die uneingeschrdnkte Aufmerksamkeit der Funktion

Absperrposten. Die Aufgaben der Sicherungsaufsicht durfen durch -

diese Tatigkeit nicht beeintrachtigt werden

Sicherungsposten (Sipo) warnen Beschiftigte vor sich ndhernden
Fahrten.

Die Ausbildung zum Slcherungsposten erfolgt auf Grundlage der

Ril 046.2528.

Die das Unternehmen leitende Person muss die Tauglichkeit eines
Sicherungspostens durch eine verkehrsmedizinische Untersu-

chung nach den Regeln des Handbuches 10700 feststellen lassen

Die Aufgaben des Sicherungspostens sind in § 5 (4) DGUV Vor-
schrift 78 und Abschnitt 4.2 DGUYV Regel 101-024 beschrieben.

Fiir den Einsatz als Innen-, Zwischen-, Absperr- oder Uberwa-
chungsposten ist eine Funktionsausbildung zum Sicherungspos-
ten erforderlich. (Ausnahme zum Ahsperrposten siehe Abschnitt 6

(11))

Die das Unternehmen leitende Person muss sicherstellen, dass
der-Sicherungsposten vor einem Einsatz als AuRenposten {iber
mindestens 40 Schichten als Innen-, Zwischen-, Absperr- oder
Uberwachungsposten oder Bediener einer ATWS eingesetzt wird,

Die das Unternehmen leitende Person muss Ruhepausen von Be-

schaftigten, die in der Funktion Sicherungsposten eingesetzt wer--

den, im Voraus so planen, dass ein ununterbrochener Einsatz von
maximal 5 Stunden nicht liberschritten wird. Ruhepausen zdhlen
nicht zur Einsatzzeit.

Einsatzzeit Mindestdauer Mindestdauer
Pause 1 Pause 2

[Stunden] {Minuten] [Minuten}

his 5

liber 5 30

his 9

{iber 9 30 15

his 10

Tabelle: Ruhepausen

Sicherungspos-
ten
Ausbildung

Tauglichkeit

Aufgaben

Einsatz nach
Ausbildung und
Priifung

Ruhepausen
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Uberwachungsposten beobachten das Verhalten der Beschaftig-
ten nach einer Warnung und wiederholen das Signal bzw. geben
das Signal Ro 3 (Festlegung durch die Sicherungsaufsicht), wenn
die Beschaftigten auf die Warnung nicht reagieren bzw. die Auf-
nahme der Warnung nicht durch das abgesprochene Handzeichen
bestdtigen. Die Sicherungsaufsicht muss dem Uberwachungspos-
ten die Beschaftigten fiir ihren Zustandigkeitshereich zuordnen.
Die Anzahl der zugeordneten Beschaftigten ist von der Art der Ar-
beit sowie der ortlichen und betrieblichen Verhiltnisse abhiangig.
Dabei miissen Uberwachungsposten jederzeit ihre Aufgaben
wahrnehmen konnen. Die Regelungen zum Einsatz von GBM und
des FATWS-Verfahrens sind zu berlicksichtigen,

Sicherungsposten miissen einen Einsatznachweis gemaR Anhang
12 mit sich fiihren. Dies gilt auch flr Sicherungsaufsichten, wenn
sie als Sicherungsposten eingesetzt werden.

"Hinwels:

Die Sicherungsaufsicht tragt Beginn und Ende der taglichen Ar-
beitszeit sowie der Ruhepause(n) in den Einsatznachweis ein.

Wenn der papiergebundene Einsatznachweis flr Sicherungspos-
ten durch einen digitalen Einsatznachweis ersetzt wird, sind in die-
sem die Arbeitszeit sowie die Ruhepause(n) zu buchen.

Sicherungsposten miissen Warnkleidung in der Farbe fluoreszie-
rendes Gelb mit retroreflektierenden Streifen nach DIN EN ISO
20471 (mindestens Kiasse 2) tragen. Dies gilt auch fiir Bediener
von technischen Warnsystemen. Dabei muss die Farbe fluoreszie-
rendes Gelb Uberwiegen und Sicherungspersonale miissen auf
der Arbeitsstelle zweifelsfrei als solche erkennbar sein.

Slcherungsposten mussen einen Befdhigungsausweis gemiR An-
hang 12 mit sich fiihren.

Wenn der papiergebundene Befahigungsausweis durch einen di-
gitalen Befadhigungsausweis ersetzt wird, ist dieser mitzufiihren.

o | . TRV, A
PN 1 PRATTHI AT

Absperrposten hindern Beschiftigte am Betreten des Gleisberei-
ches.

Als Absperrposten darf nur eingesetzt werden, wer die Befdhigung
zum Sicherungsposten hat und als solcher regelmiRig fortgebildet
ist.

- ‘Sicherungspos-
tenin der Funk-

tion Uberwa-
chungsposten

Einsatznach-
weis

Warnkleidung

Befihigungs-
ausweis

Absperrposten

Befdhigung
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Ausnahme:

Sicherungsaufsichten diitfen kurzfristig (bis 15 Minuten) die Auf-

gaben eines Absperrpostens wahrnehmen z.B. fiir das Aufstellen
von Lf-Signalen. Dies gilt auch, wenn die FunktionSicherungspos-

ten aufgrund fehiender Funktionsausbildung nicht ausgefiihrt wer- -

den darf. Wahrend der Tatigkeit in der Funktion Abspetrposten darf
nur eine zu sichernde Person zugeordnet werden. Wahrend dieser
Zeit giit die uneingeschrankte Aufmerksamkeit der Funktion Ab-
sperrposten. Die Aufgaben der Sicherungsaufsicht dirfen durch
diese Tatigkeit nicht beeintrdchtigt werden,

Die Aufgaben des Absperrpostens sind in Abschnltt 4.3 DGUV Re-
gel 101-024 heschrieben.

Der Standort eines Absperrpostens liegt auRerhalb des Gleisbe-
reiches im Zugriffsbereich auf die zu sichernde{n} Person(en). Da-
bei muss gewdihrleistet sein, dass er sich direkt neben den zu si-
chernden Beschaftigten aufhdlt oder zwischen den Beschéftigten
und dem Gleisbereich des Nachbargleises befindet.

Kann ein Absperrposten die zugewiesenen Aufgaben nicht mehr

~wahrnehmen, muss diese/r die Arbeiten emste!len lassen und die
* Sicherungsaufsicht verstdndigen.

Voraussetzungen flir den Einsatz von Absperrposten sind:

e Der Gleisbereich des Nachbarglelses betragt stets mindes-
tens 2,50 m.

+ Die Geschwindigkeit im Nachbargleis betragt max. 160 km/h.

» Die Arbeiten finden entweder auf der Feldseite oder im ge-
sperften Arbeitsgleis statt.

Hinweis:

Sollen beim Einsatz von Absperrposten Fahrten im gesperrten
Gleis stattfinden, muss eine Austrittsstelle flir die Beschdftigten un-
mittelbar neben dem Arbeitsgleis vorhanden sein.

Bei Fahrten mit Geschwindigkeiten mit héchstens 20 km/h — und
im gesperrten Gleis der freien Strecke auf Sicht - werden im Gleis
befindliche Beschaftigte durch das Signal Zp 1 gewarnt und die
Fahrt halt vor im Gleis befindlichen Beschiftigten, wenn diese das
Signal Zp1 nicht befolgen. Ist durch den Tf oder Rangierbegleiter
Bau erkennbar, dass die Beschdftigten nicht auf die Fahrt reagie-
ren, muss die Fahrt sofort anhalten. Die Fahrt darf nach dem An-
haften mit Schrittgeschwindigkeit bis zu den Beschaftigten weiter-
fahren,

Aufgaben

Standort

Verhalten bei
UnregelmaBig-
keiten

Einsatzbedin-

 gungen
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Bei Fahrten mit Geschwindigkeiten zwischen 20 km/h und héchs-
tens 50 km/h im Arbeitsgleis diirfen keine Abspertposten fiir das
Nachbargleis eingesetzt werden. In diesen Féllen sind andere Si-
‘cherungsmafnahmen sowohl fiir das Arbeitsgleis als auch fiir das
Nachbargleis gemdR-RIMINI festzulegen.

(7)  Grundsatzlich wird einem Absperrposten ein Beschiftigter zuge-
ordnet.

(8) Ausnahmen zu der Regel ,ein Absperrposten sichert einen Be-
schaftigten® sind nur in folgenden Féllen mdglich:

Offnungen von Festen Absperrungen, Zuginge zum Gleisbe-

reich oder Durchginge, die nur so breit sind, dass ein Ab-
sperrposten ausrelcht um die Beschaftigten am Durchgang
zu hindern

nicht verriegelte Ausginge von Maschinen, wenn der Ab-
sperrposten einen sicheren Stand hat, seine Aufgabe waht-
nehmen kann und nicht durch die Maschme oder die Arbeiten
gefdhrdet wird

Bei Arbeitsstellen, bei denen durch die értliche Konzentration

der Tatigkeit der d|rekte Zugriff von einem Absperrposten je-

derzeit gegeben ist, kann der Sicherungsunternehmer den
Einsatz eines Absperrpostens zur Sicherung von bis zu drei
Beschiiftigten festlegen. Die Entscheidung des Sicherungs-

unternehmers basiert auf den Angaben des ausfihrenden

Unternehmers zur Art der Arbeit im Abschnitt 1 des Siche-

rungsplans und den ortlichen und betrieblichen Verhdltnissen

vor Ort,

" Die Art der Arbeit muss den Zugnff des Absperrpostens auf

den ihm zugeordnetef Beschaftigten zulassen (der Zugriff auf
den Beschaftigten wird z.B. durch lange Gegenstinde behin-
dert, die der Beschdftigte benutzt, wie z.B. Bewehrungseisen,
Schalbretter). .

Die ortlichen Verhdltnisse miissen den Einsatz von Absperr-
posten zulassen (z.B. vorhandene. Standfliche des Absperr-
postens wahrend der gesamten Tatigkeit).

(9) Die folgenden beispielhaften Arbeiten sind unter der Slcherungs~
mal?.nahme Absperrposten nicht zuldssig:

Arbeiten im nicht gesperrten Gleis;

Aufstellen von Automatischen Warnsystemen oder Festen
Absperrungen im Mittelkern zwischen zwei Nachbargleisen

Grundsatz

Ausnahmen

‘zum Grundsatz

Nicht geeignete -
Arbeiten
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= Aufstellen von Automatischen Warnsystem oder Festen Ab-
sperrungen auf der Feldseite, wenn das Arbeﬂsglels nicht ge-
sperrtist,

= FEinsatz von Maschmen und Geriten, bei denen ein Sicher-
heitsabstand einzuhalten ist, wie z.B. Bagger, Trennschleif-
maschinen, Schlenenschleifmaschmen Maschinen fiir die
Vegetationspflege.

= SchweilRarbeiten und damit zusammenhangenden Tatlgkel— ‘

ten

= Hantieren oder Arbeiten mit lingeren Gegenstinden, die ei-
nen direkten Zugriff auf die zu sichernden Beschaftlgten ver-
hindern, z.B. Leitern, Geriiststangen.

= Arbeitenim Tunnel

- bei denen der Gefahrenbereich bis zur Tunnelwand
* reicht oder

- auf dem Randweg, wenn das dem Randweg ngewandte
Gleis nicht gesperst ist oder

- bei Geschwindigkeiten gréRer 120 km/h

. Zur Sicherung gegen das Schwenken von Lasttragern (z.B.
Bagger- oder Kranausleger) in den Gefahrenbereich des
Nachbargleises.

Absperrposten milssen Warnkleidung in der Farbe fluoreszieren-
des Gelb mit retrorefiektierenden Streifen nach DIN EN [SO 20471
(mindestens Klasse 2) tragen. Dabei muss die Farbe fluoreszie-
rendes Gelb (berwiegen und Sicherungspersonale auf der Ar-
beitsstelle zweifelsfrei als solche erkennbar sein.

Absperrpasten miissen einen Einsatznachweis und Befahigungs-
ausweis analog zum Sicherungspostens mit sich fiihren.

Wenn der pap|ergebundene Befahigungsausweis sowie der Ein-
satznachweis durch einen digitalen Ausweis ersetzt wurden, sind
diese statt der papiergebundenen Ausweis{e) mitzufiihren.

Sofern die Voraussetzungen gemal Abschnitt 5.6 DGUV Regel
101-024 erfiillt sind, dirfen sich

= hesonders unterwiesene, einzeln arbeitende Personen oder

Warnkleidung

Einsatznach-
weis, Befihi-
gungsausweis

Voraussetzun-
gen
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» -hdchstens 3 Beschdftigte, von denen einer die Sicherung
ibernimmt, _

auf Entscheidung der das Unternehmen leitenden Person fiir die
Ausflihrung kurzfrusUger Arbeiten geringen Umfanges selbst si-
chern. _

Jeder aus der Gruppe von bis zu-3 Beschafngten muss korperllch
und geistig geeignet sein und die Gefahren aus dem Bahnbetrieb
kennen. Die besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Person
bzw. die Person, die in einer Gruppe von bis zu 3 Beschaftigten
die Sicherung Ubernimmt, muss die értlichen und betrieblichen
Verhaltnisse kennen und die Beschiftigten dariiber informieren.

Voraussetzungen flir den Einsatz alfs einzeln arbeitende Person
nach Absatz (1) und Sichernder (,Selbstsicherer*) sind:

* die Funktionsausbildung zum ,Selbstsicherer nach Ril
046.2527 sowie deren Aufrechterhaltung

« die Feststellung der Tauglichkeit durch eine verkehrsmedizi-
nische Untersuchung nach den Regeln der RRil 107.0004

= die besondere Unterweisung durch die die Unternehmen lei-
tende Person gemafd Abschnitt's (5) ‘

= Tatigkeiten, die einfach, wenig ablenkend, also unkorhplmert

und jederzeit unterbrechbar und eher i in aufrechter Korperhal~.

tung auszufiihren sind

= dass bei der Anwendung der Sicherungsmalinahmen ,Fahr-

ten am Beginn der Annaherungsstrecke sicher erkennen® und
»Anzeichen der Anndherung von Fahrten sicher und rechtzei-
tig deuten” Fahrten nur aus einer Richtung zugelassen sind

Neben den in Absatz 2 genannten Personen kénnen nach einer

besonderen Unterweisung durch die leitende Person als beson-
ders unterwiesene, einzeln arbeitende Personen eingesetzt wer-
den:

. Sicheru'ngs[]berwacher oder -
» Sicherungsaufsicht,

Der Bahnbetreiber kann von den Qualifikationen vorstehender
Personen abweichende Regelungen in eigener Zustdndigkeit in

- Absprache mit der OE Arbeits-.und Brandschutzmanagement der

DB Netz AG Zentrale festlegen.

Die Bestimmungen des Absatzes (2) 1. und 2. Anstrich gelten auch
beim Einsatz einer Gruppe von bis zu 3 Beschaftigten fiir die Per-
soh, die die Sicherung Gbernimmt.

Voraussetzun-
gen fiir einzeln
arbeitende Per-
sonen und Si-
chernde

Weitere einzeln

‘ arbeitende_ Per-

sonen

Gruppen von
bis zu 3 Be-
schiftigten
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Bei der Anwendung der Sicherungsmafinahmen ,Fahrten am Be-
ginn der Anndherungsstrecke sicher erkennen® und ,Anzeichen
der Annaherung von Fahrten sicher und rechtzeitig deuten” kann
die BzS anaordnen, dass Fahrten nur aus einer Richtung erfolgen.

Auch fUr Personen, die Arbeiten im Gleisbereich in einer Gruppe
von hdchstens 3 Beschiftigten ausfiihren und dabei keine Siche-
rungsaufgahen wahrnehmen, wird die Tauglichkeit durch eine Eig-
nungsuntersuchung nach den Regeln der RRil 107.0004 festge-
stellt, sofern die Eignung nicht bereits bei einer aus anderem An-

lass durchgefiihrten Untersuchung hinreichend festgestellt wurde -
(z.B. verkehrsmedizinische Untersuchung fiir Selbstsicherer{Si- -

chernden).

Auf Strecken mit Geschwindigkeiten Gber 200 km/h diirfen die Si-
cherungsmalnahmen ,Fahrten am Beginn der Anndherungsstre-
cke sicher erkennen” und ,Anzeichen der Anndherung von Fahrten
sicher und rechtzeitig deuten® nicht angewendet werden.

Sofern die Geféihrduhgsanalyse es zuldsst, darf beim Einsatz einer
Gruppe von hochstens 3 Beschatftigten die Person die die Siche-
rung Ubernimmt, mitarbeiten, wenn

» das Gleis ausschlreBItch zum Schutz von Beschéftigten aus
Griinden der Unfaliverhiitung gesperrt ist
oder

= die signaiabhéngige Arbeitsstellen-Sicherungsanlage AKA
L90 oder

= das Verfahren ,,Benachnchtlgung von Arbeatsstellen auf der
freien Strecke® angewendet wird.

Sie dartf nicht mitarbeiten, wenn sie die Fahrten am Beginn der An-
naherungsstrecke sicher erkennen oder die Anzeichen der Anna-
herung von Fahrten sicher und rechtzeitig deuten muss,

AuBerhalb des DB Konzerns beschaftigte Selbstsicherer haben bis
zum ersten FIT eine Kopie der Priifungsbescheinigung mit sich zu
fihren, Nach dem ersten FIT ist eine Kopie der jeweiligen letzten
Teilnahmebescheinigung mit den im FIT behandelten Themen mit-
zufiihren.

Wird fiir Selbstsicherer ein dlgltaler Ausweis eingefihrt, kann auf
die Kopie verzichtet werden.

Fahrten nur aus
einer Richtung

Anforderungen
an Personen die
keine Siche-
rungsmalBnah-
men durchfiih-
ren

Strecken mit
Geschwindig-
keiten iiber 200
km/h

Mitarbeit des
Beschiftigten,
der die Siche-
rung iibernimmt

Mitzufithrender
Nachweis
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(1)

Bahnste:gpflegearbelten umfassen alle Tangelten der Reinigung,
des Winterdienstes und der Beseitigung unerwiinschten Aufwuch-
ses auf Verkehrsflachen von Bahnsteigen.

Hinweis: '
Arbeiten auf héhengleichen Bahnsteigzugéngen und im Gleis ge-
héren nicht zu den Bahnsteigpflegearbeiten,

Sofern die Voraussetzungen gemift Abschnltt 5.6 DGUV Regel
101-024 erfiillt sind, diirfen sich

] _besonders unterwiesene, einzeln afbeitende Personen oder

» hochstens 3 Beschaftlgte, voh denen einer die Sicherung
{ibernimmit,

-auf Entscheidung der Unternehmen leitenden Person fir die Aus-

fihrung von Bahnsteigpilegearbeiten seibst sichern.

Jeder aus der Gruppe von bis zu 3 Beschiftigten muss karperlich |

und geistig geeignet sein und die Gefahren aus dem Bahnbetrieb
kennen. Die besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Person
bzw. die Person, die in einer Gruppe von bis zu 3 Beschiftigten
die Sicherung Ubernimmt, muss die ortlichen und betrieblichen
Verhdltnisse kennen und die Beschéftigten dariiber informieren.

Voraussetzungen fiir den Einsatz als emzeln arbeitende Person
nach Absatz (2) sind: :

= die Funktionsausbildung zur ,Bahnsteigpflegekraft‘ nach Ril
046.2526, die Funktionsaushildung zum Selbstsicherer oder
die Funktionsaushildung zur Sicherungsaufsicht sowie deren
jeweiligen Aufrechterhaltung

» die Feststellung der Tauglichkeit durch eine verkehrsmedizi-
nische Untersuchung nach den Regeln des Handbuches
10700 '

= die besondere Unterweisung durch die das Unternehmen lej-

tende Person gemaf Abschnitt 2 (5)

~w  Tdtigkeiten, die einfach, wenig ablenkend, also unkompliziert
und jederzeit unterbrechbar und eher in aufrechter Kérperhal-
tung auszuflihren sind

= dass bej der Anwendung der SicherungsmaZnahmen ,Fahr-
ten am Beginn der Anndherungsstrecke sicher erkennen® und

Bahnsteigpfie-
gearbeiten

Voraussetzun-
gen

Vaoraussetzun-
gen fiir einzeln’
arbeitende Per-
sonen
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)

(8)

~Anzeichen der Anndherung von Fahrten Sicher und rechtzei-
tig deuten” Fahrten nur aus einer Richtung zugelassen sind.

Die Bestimmungen der Abséatze (3) 1. und 2.Anstrich gelten auch
beim Einsatz einer Gruppe von bis zu 3 Beschiftigten fir die Per-
son, die die Siche_rqng Ubernimmt.

Bei der Anwendung der SicherungsmaRnahmen ,Fahrten am Be-
ginn der Anndherungsstrecke sicher erkennen® und ,Anzeichen
der Anndherung von Fahrten sicher und rechtzeitig deuten® kann
die BzS anordnen, dass Fahrten nur aus einer Richtung erfolgen.

Fiir Beschiftigte, die Arbeiten im Gleisbereich in einer Gruppe von
hochstens 3 Beschdlftigten ausfiihren und dabei keine Sicherungs-
aufgaben wahrnehmen, wird die Tauglichkeit durch eine Eignungs-
untersuchung nach den Regeln des Handbuches 10700 festge-
stellt, sofern die Eignung nicht bereits bei einer aus anderem An-
lass durchgefiihrten Untersuchung hinreichend festgestelit wurde
(z.B. verkehrsmedizinische Untersuchung fiir Selbstsicherer{Si-
chernden). o

“Auf Strecken mit Geschwindigkeiten tber 200 km/h diirfen die Si-

cherungsmafinahmen ,Fahrten am Beginn der Anndherungsstre-

- cke sicher erkennen® und ,,Anzeichen der Anndherung von Fahrten

sicher und rechtzeitig deuten” nicht angewendet werden,

Sofern die Gefdhrdungsanalyse es zuldsst, darf beim Einsatz einer
Gruppe von héchstens 3 Beschéftigten die Person, die die Slche-
rung {ibernimmt, mitarbeiten, wenn

= das Gleis ausschlieflich zum Schutz von Beschaftigten aus
Grinden der Unfallverhiitung gesperrt ist oder

» das Verfahren ,Benachrichtigung von Arbeltsstellen auf der
freien Strecke® angewendet wird.

Sie darf nicht mitarbeiten, wenn sie die Fahrten am Beginn der An-

- ndaherungsstrecke sicher erkennen oder die Anzeichen der Anna-

herung von Fahrten sicher und rechtzeitig deuten muss.

Die BzS muss auf Grundlage der durchgefihrten Gefdhrdungs-
analyse entscheiden, ob im Einzelfall die Sicherheitsfrist von min-
destens 20 Sekunden (Regelfall) auf mindestens 10 Sekunden
{Ausnahmefall) reduziert wird.

Kriterien hierflr sind:

* Die Arbeitsstellen befinden sich an der Peripherie des Gleis-
bereiches auf einem Bahnsteig,

» der Gleisbereich kann zlgig verlassen und der Sicherheits-
raum unmittelbar erreicht werden und

Gruppen von
bis zu 3 Be-
schiftigten

Fahrten nur aus
einer Richtung

Anforderungen
an Beschiftigte
die keine Siche-
rungsmafknah-
men durchfiih-
ren

Strecken mit
Geschwindig-
keiten iiber 200
km/h

Mitarbeit des
Beschiftigten,
der die Siche-
rung iibernimmt

Sicherheitsfrist
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= beim Einsatz von besonders unterwiesenen, einzeln arbeiten-

den Personen sind Fahrten nur aus einer Richtung zugelas- -

sen.
» Die Raumzeit betragt in jedem Fall hdchstens 5 Sekunden.

(10) Die BzS muss die seitliche Ausdehnung des Gleishereiches eines
nicht gesperrten Gleises, gemessen ab Bahnsteigkante in Rich-
tung Bahnsteigmitte, wie folgt festlegen:

= Geschwindigkeit nach VzG bis 50 kmfh: = mindestens 0,50m,

»  Geschwindigkeit nach VzG (ber 50 km/h bis 160 km/h: = min--

destens 1,00 m,

»  Geschwindigkeit nach VzG (iber 160 kmfh bis 200 kmfh:
mindestens 1,50 m,

» Geschwindigkeit nach VzG iiber 200 km/h his 230 kmjh:
mindestens 2,10 m. :

1t

If

(11) In Gleisbereichen nach Absatz 10 diitfen nur dann

»  Maschinen zur Ausfiihrung von Bahnsteigpflegearbeiten ein-
gesetzt undfoder

= Gerdte und Materialien abgelegt werden,

wenn die BzS dafiir die SicherungsmalRnahme ,Sperrung des Glei-
ses ausschlielllich zum Schutz von Beschéftigten aus Griinden der
Unfallverhlitung® angeordnet hat und diese SicherungsmaRnahme
durchgefiihrt ist, :

(12) AuBerhalb des DB Konzerns beschaftigte Bahnsteigpflegekrifte
haben bis zum ersten FIT eine Kopie der Priifungshescheinigung
mit sich zu fuhren. Nach dem ersten FIT ist eine Kopie der jeweili-
gen letzten Teilnahmebescheinigung mit den im FIT behandelten
Themen mitzufiihren.

Wird fiir Bahnsteigpflegekrifte ein digitaler Ausweis eingefi}hrt,
kann auf die Kopie verzichtet werden,

Gleisber'eich

Einsatz von Ma-
schinen und Ab-
legen von Gerd-
ten

Mitzufiihrendet
Nachweis
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01  Aligemeine Hinweise zur Erstellung des Sicherungsplanes

02  Anpassen | Andern von SicherungsmaRRnahmen .............. 2

03  Dauersicherungsplane.....

04  Verantwortlichkeiten fiir einzelne Abschnltte im
Sicherungsplan...

05 Verantwortlichkeiten des ausfithrenden ‘Unterne.hmens ... 8
06 Angaben des ausfilhrenden Unternehmens......cocvveeineene. 9
07  Aufgaben und Angaben der fiir den Bahnbetrieb
zustandigen Stelle...vi e e s 19
08  Aufgaben und Verantwortlichkeiten des
Sicherungsunternehmens ... 42
09  Aufgaben der Sicherungsiiberwachung ........ SR 49

Im Sicherungsplan 132.0118V10 werden Sicherungsmalnahmen
zur Abwendung von Gefahren, die von bewegten Schienenfahr-
zeugen ausgehen, festgelegt.

Der Sicherungsplan 132.0118V10 wird fiir alfe Arbeiten verwendet,
die nicht unter einen der anderen Vordrupke fallen.

Der Sicherungsplan ist Teil der Sicherungsanweisung (vgl. DA zu
§ 4 Absatz 1 DGUYV Vorschrift 78). Sein Inhalt bestimmt su:h nach
dem vorhandenen Gefdhrdungspotenzial.

Der Sicherungsplan muss insbesondere erkennen lassen, welche
» Malinahmen zum Schutz vor Fahrten im Arbeitsgleis,

- = Mafinahmen zum Schutz vor Fahrten im Nachbargleis - so-
weit erforderlich - und

= welche Sicherheitsrdume zum Verlassen des Gleisbereiches

Verwendungs-
zweck |

Sicherungsan-
weisung

Gefdhrdungen

Fachautor: Frank Kott | LNVS 3| Tel.: 069 (265_) 32550
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(5)

(6)

an der Arbeitsstelle und fiir den Weg zur und von der Arbeitsstelle
festgelegt sind,

Das mit der Durchfiihrung der SicherungsmaRnahme beauftragte
Unternehmen muss den Sicherungsplan im Original an der Ar-
beitsstelle vorhalten,

Die Stellen im DB-Konzern, die Dritte mit der Durchfiihrung von
Sicherungsleistungen beauftragen und die sachliche Richtigzeich-
nung Uber die erbrachten Leistungen vornehmen, missen Siche-
rungspldne als rechnungsbegriindende Unterlagen nach Ablauf ih-
rer Giiltigkeit gemaR Handels- und Steuerrecht aufzubewahren,
Alle anderen Sicherungspldane sind bis zum Ende des nichsten
Kalenderhalbjahres aufzuhewahren.

Der Sicherungsplan, in dem die Ersteinweisung desfder ausfiih-
renden Unternehmen(s) in die Sicherungsmalnahme dokumen-
tiert wurde, gilt als Original. Dieser ist bei mehreren Sicherungs-
schichten von Sicherungsaufsicht zu Sicherungsaufsicht doku-
mentiert zu Ubergehen.

Die Dokumentation der Ubergabe erfolgt im Anhang 2 zum Siche-

rungsplan 132.0118V10.

Vor Arbeitsheginn muss zwingend durch die mit der Sicherung be-
auftragten Person gepriift werden, ob die festgelegte Sicherungs-
malnahme durchfihrbar ist. Ist dies nicht der Fall muss die Si-
cherungsmalinahme angepasst oder gedndert werden,

(2)

SEESE

Vor Beginn und wahrend- der Durchflihrung der Sicherungsmal3-
hahmen ist durch die Sicherungsaufsicht und die Sicherungsiiber-
wachung durchfihrende Person zu priifen, ob die SicherungsmaR-
nahmen noch dem vorhandenem Gefdhrdungspotenzial entspre-
chen. Erforderlichenfalls muss eine Anpassung [ Anderung der Si-
cherungsmalnahmen erfolgen.

Eine Anpassung der Sicherungsmafnahme erfolgt vor Ort, z.B.
der Einsatz von zusatzlichen Warnsignalgebern, wenn die Wahr-
nehmbarkeit nicht mehr gegeben ist oder die Anpassung der Ge-
schwindigkeit im Nachbargfeis, um die Annaherungsstrecke wie-
der erkennen zu kénnen (Hinweis: die betrieblichen MaRnahmen
missen GOber den Technisch Berechtigten veranlasst werden).
Eine Beteiligung der BzS ist i.d.R. nicht erforderlich.

Eine Anpassung [ Anderung der SicherungsmaRnahmen ist im Ori-
ginalsicherungsplan  durch  die  Sicherungsaufsicht  zu

Aufbéwahren
des Slcherungs
planes ‘

Original des Si-
cherungsplanes

Priifung vor Ar-
heitsheginn

Allgemein

Dokumentation
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dokumentieren. Aus der Dokumentation muss die Mitwirkung der
Sicherungsiberwachung und falls erforderlich die Abstimmung der
Sicherungsiiberwachung mit der BzS zu erkennen sein, Der Ein-
trag ist mit Datum und Uhrzeit sowie der Unterschrift der Siche-
rungsaufsicht zu kennzeichnen,

Da die Verkehrssicherungspflicht bei der BzS liegt darf auch nur  Festlegung an-
diese die Sicherungsmalnahmen dndern. Die Sicherungsaufsicht ~ derer Siche-
sollte sich im Vorfeld der Information der BzS {iber eine notwen-  fungsmaBnah-
dige Anderung mit der Sicherungsiiberwachung iiber geeignete  Men

und regelwerkskonforme Ldsungsmoglichkeiten verstandigen.

Diese kénnen fiir die BzS eine Entscheidungshilfe sein.

Bei der Festlegung einer anderen Sicherungsmaflnahme hat die
BzS das RIMINI Verfahren zu beachten.

Die SicherungsmaBnahmen sind nach folgender Ablaufiibersicht ~ Ablauf der An-
zu andern: derung

Meldender kann Sicherungsposten, Bediener, Sicherungsaulsicht, Arbejisaufsicht, eic. sein.
Meldender Arbeiten einstelfen bzw, einsleller fassen
. \ Meldung an Sichesungsaulsicht

i

|—> meldet an Sicherungsitherwacher

E meldet an die fiir den Bahnbetrieb zustindigen Stelle ——————> legt neue Sicherungsmatinahme fest
|

L) teilt die neue Sicherungsmaﬂnahmedem Slcherungsuberwacher mit

I'9 leilt die neue Sicherungsmalnahmeder Sicherungsaufsicht mit

[~> passt den Sicherungsplan an und dokumentiert diese Anderung
(wer hat wann mit wem gesprochen)

> fiihit die neue Sicherungsmalnahme durch
> weist ggf. die Sicherungspersonale neu ein

— weist dle Arbeltsaufsichten neu ein - ~> Dolumentation im Sicherungsplan
> ggl. Wahrnehmbarkeitsprobe durchfiikren

—> slimmt der Aufnahme der Arbeiten aus seiner Sicht zu

Eine maximal dreimalige Verldngerung der Giiltigkeitsdauer von ~ Verlingerung
Sicherungsplénen ist nur fir in Kraft befindliche Sicherungspldne  der Giiltigkeits-
auf begriindeten Antrag durch das ausfithrende Unternehmen an ~ dauer von Si-
die BzS moglich. Die BzS priift die Angaben im Sicherungsplan auf ~ cherungsplénen
weitere-Umsetzbarkeit. Insbesondere sind folgende Angaben zu

prifen

« das Vordrucksformular ist gliltig

» die Beteiligten sind identisch geblieben (ausfithrendes Unter-
nehmen, Sicherungsunternehmen, Sicherungsliberwachung)

= die értlichen und betrieblichen Verhdltnisse haben sich nicht
verdandert '

= die Sicherungsmafénéhmen kénnen weiterhin durchgefiihrt
werden

Version 4,0 | Giiltig ab: 16,01,2023
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Die BzS holt die Unterschriften der Beteiligten (ausfiihrendes Un-
ternehmen, S|cherungsunternehmen Sicherungsiiberwachung)
gin.

Die Dokumentation der Vetlangerung ist wahrend der Geschafts-
zeiten der BzS auf dem Vordruck ,Dokumentation zur Verlange-
rung der Gliltigkeitsdauer des Sicherungsplans® (132.0118V18)
vorzunehmen, Dieser Vordruck muss dann zum Sicherungsplan
hinzugefligt werden. '

AuRerhalb der Geschaftszeiten der BzS erfolgt eine dringende und
sofort durchzufiihrende Verlangerung eines Sicherungsplanes ge-
maf der zuvor beschriebenen Anpassung von S;cherungsmai&-
nahmen,

AuRer Kraft befindliche Sicherungspline diirfen nicht mehr verlin-
gert und dadurch in Kraft gesetzt werden.

e

Dauersicherungspldne sind Sicherungsplane, die fiir regelmaRig
wiederkehrende Arbeiten fir einen festgelegten Giiltigkeitszeit-

“-raum gelten und unter gleichbleibenden Rahmenbedingungen

mehrmals genutzt werden kénnen. Die Gltigkeit dieser Siche-
rungspldne ist auf einen Fahrplanabschnitt begrenzt (Dauersiche-
rungsplan).

Gleichbleibende Rahmenbedingungen bedeutet, dass die ortli-
chen und betrieblichen Bedmgungen an der jeweiligen Arbeits-
stelte unverandert sind.

Fir den Dauersicherungsplan nach Vordruck 132.0118V10 diirfen
alle SicherungsmaRnahmen durch die BzS angeordnet werden,
Grundsatzlich ist die Sicherungsmafinahme Uv-Sperrung festzule-
gen. Andere Sicherungsmalinahmen sind nur méglich, wenn die
ortlichen, betrieblichen, witterungsbedingten und arbeitszeitlichen
Bedingungen dies jederzeit zulassen.

Miissen Dauersicherungspldne angepasst [ gedndert werden, er-

folgt die Anpassung / Anderung gemaR den Regelungen im Ab-
schnitt 2.

Begrift

Sicherungsmat-
nahmen

Anpassen / An-
dern von Siche-
rungsmalknah-
men
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Abschniti/Anhang
des Sicherungs-
planes

Hinweise

Abhschnitt 1

Angaben des aus-
fithrenden Unter-
nehmens

Von allen an den Arbeiten
beteiligten Nachunterneh-
men inkl. der Subunterneh-

Imen ist ein Abschnitt 1 ein-

zureichen,
Beispiel:
Auftrag nehmende Gleis-
bauunternehmen, Nach-
unternehmen des Auftrag-
nehmers, Fachlinie LST

der DB Netz AG.

Das Auftrag nehmende
Gleisbauunternehmen
kann in seinem Abschnitt
1 alle erforderlichen Anga-
ben der anderen beteilig-
ten Unternehmen berlick-
sichtigen. Dies ist im Si-
cherungsplan kenntlich zu
machen.

Ndhere Angaben
zur Erstellung sind
im Abschnitt 6 ent-
halten

| BemaRte Skizze
zum Abschnitt 1,3

Das Auftragnehmende Un-
ternehmen erstelit eine be-
malite Skizze mit allen er-
forderlichen Angaben zur
Arbeitsstelle sowie fiir den
Weg zur und von der Ar-
beitsstelle.

Alle anderen beteiligten
Unternehmen bendtigen
keine bemafte Skizze, so-
fern flir deren Arbeiten
keine Besonderheiten zu
beriicksichtigen sind, die
im Lagepfan dargestellt
werden miissen.

Nabere Angaben
zur Erstellung sind
im Abschnitt 6 ent-
halten

Abschnitt 2
‘| Angaben der BzS

| Der Abschnitt 2 wird von

der BzS erstelit,

Nahere Angaben
zur Erstellung sind

Ubersicht der
Verantwortlich-
keiten
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im Abschnitt 7 ent-
halten

Abschnitt 3

Sicherungsplanung
gemals der Ab-
schnitte 1 und 2

Im Abschnitt 3 plant das
Sicherungsunternehmen
die SicherungsmalBnahme
anhand der Angaben in
den Abschnitten 1 und 2
des Sicherungsplanes un-
ter Beriicksichtigung der
DGUV Vorschrift 78 i.V.
mit der DGUV Regel 101-
024 und der RRil
132.0118.

Nahere Angaben
zur Erstellung bein-
haltet der Abschnitt
8

ATWS Planung

Beim Einsatz von ATWS
erstellt das ausfiihrende
Sicherungsunternehmen
die ATWS-Planung und
fiigt diese dem Siche-
rungsplan bei.

Die Planprifung erfolgt
durch die BzS. Sie darf
die Planpriiffung an das
gleiche Sicherungsunter-
nehmen per Auftrag dele-
gieren. In diesem Fall darf
diese Planpriifung nicht
durch einen an der Erstel-
lung der Planung beteilig-
ten Beschiftigten durch-
gefiihrt werden,

Nihere Angaben
zur Erstellung der
ATWS-Planung
sind im Anhang 08
im Abschnitt 5 ent-
halten.

Abschnitt 4

1 Durchfiihrung der
Sicherungsmaf-
nahme

. | die

Tlm Abschnitt 4 bestatigt

das Sicherungsunterneh-
men, dass alle verantwort-
lich auf der Arbeitsstelle
heteiligten Sicherungsauf-
sichten in die &rtlichen und

betrieblichen Verhiltnisse |-

sowie in die Sicherungs-
planung eingewiesen sind.
Zudem bestatigt es, dass
Sicherungsmalnah-
men entsprechend den
Abschnitten 2 und 3 des

Sicherungsplanes

Version 4.0 | Gililtig ah: 16.01.2023
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regelkonform durchgefiihrt

werden.

Um diese Einweisung vor-
nehmen zu kdnnen, muss
ein geeigneter Vertreter
des Sicherungsunterneh-
mens durch die BzS in die
ortlichen und betrieblichen
Verhdltnisse dokumentiert
eingewiesen worden sein.

Abschnitt 5

Plausibilititsprii-
fung durch die BzS

Im Abschnitt 5 prift die
BzS, ob die Sicherungs-
planung durch das Siche-
rungsunternehmen im Ab-
schnitt 3 zu den Angaben
in den Abschnitten 1 und 2

plausibel ist und stimmt|

der Durchfihrung der Si-
cherungsmaRnahme . ge-
mal den Angaben in den
Abschnitten 1 bis 3 zu.

Die BzS kann diese Auf-
gabe an interne oder ex-
terne Sicherungsiiberwa-
cher delegieren.

Hinweis:

Die Priifung kann durch
den gleichen Mitarbeiter
der BzS durchgefithrt wer-
den, der den Abschnitt 2
des Sicherungsplanes er-
stellt hat, da die Angaben
in den Abschnitte 1 und 2
nicht mehr geprift wer-
den.

Abschnitt 6

Einweisung der

| ausfiihrenden Un-
ternehmen in die -
SicherungsmalR-
nahmen

Alle Bauleitung durchfiih-
renden Personen bzw. Ar-
beitsaufsicht fiihrende
Personen werden durch
die Sicherungsaufsicht vor
Ort in die Sicherungsmalf-
nahmen fiir die jeweilige
Tatigkeit eingewiesen.
Dazu gehéren auch die
Nachunternehmen, sofern

Version 4.0 | Giltig ab: 16,01.2023
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diese einen Abschnitt 1
des Sicherungsplanes ein-
gereicht haben. Ist dies
nicht der Fall, obliegt die
Einweisung des Nachun-
©_|ternehmens dessen jewei-
ligem Auftraggebher:in,

Werden die Sicherungs-
mafnahmen angepasst ist
eine erneute Einweisung
durch die Sicherungsauf-
sicht erforderlich.

‘Diese Einweisung wird per
Unterschrift dokumentiert.

(1)

(2)

EEE]

Die das Unternehmen leitende Person fiihrt eine Gefdhrdungsana-
lyse durch und zeigt auf Grundlage der Ergebnisse die Art und den
Umfang der Arbeiten detailliert an. Dabei sind nicht nur die Arbei-
ten im Gleisbereich zu berticksichtigen, sondern auch die Arbeiten,

- bei denen die das Unternehmen leitende Person ein unbeabsich- -
tigtes Hineingeraten in den Gleisbereich nicht sicher ausschlieRen

kann.

Der Abschnitt 1 zum Sicherungsplan ist von jedem an den Arbeiten
beteiligten Unternehmen unter Berlicksichtigung

« aller fiir den Sicherungsplan relevanten Tatigkeiten,
. derAnzahI‘der Beschadftigten sowie '

» der eingesetzten Fahrzeuge, Maschinen und Gerite und den
sich daraus ergebenden Arbeitsplatzbreiten und Stdrschall-
pegeln

auszufiillen. Je Gewerk {unterschiedlicher arbeitsausfiihrende Un-
ternehmen und unterschiedliche Art der Arbeit) und je unterschied-

licher betrieblicher Situation im Arbeitsbereich (z.B. wenn sich -

wahrend der Arbeiten die Geschwindigkeit im Nachbargleis ab ei-
nem Zeitpunkt dndern) ist ein separater Abschnitt 1 zu erstellen.
Zu den Arbeiten einer BaumalRnahme gehoren auch die vor- und
nachlaufenden Tatigkeiten, wie z.B. LST, E-Technik, Kleineisen 16-
sen oder Einrichten der Baustelle, das Auf- und Abristen von

Gefihrdungs-
analyse

Aufgaben der

~ beteiligten Un-

ternehmen
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3)

Maschinen an den daflir vorgesehenen Platzen, Arbeiten an Ver-
ladepldtzen sowie die Baustellenberdaumung, notwendige Vermes-
sungsarbeiten wahrend der Baumalinahme, Montage bzw. De-
montage von Lf - Signalen, Auf-, Ab- und Umbau von FA und
ATWS sowie bauaffine Dienstleistungen.

Ebenso sind Materiallagerplétze, Maschinenvorbereitungsplitze,
Eingleisstellen sowie die Wege zur und von der Arbeitsstelle zu
heriicksichtigen. Fiir diese Ortlichkeiten ist ggfs. ein gesonderter
Ahschnitt 1 bei der BzS einzureichen.

Jedes einzelne Unternehmen ist fiir die Erstellung des Abschnittes
1 des Sicherungsplanes flir seine durchzufiihrende Titigkeit ver-
antwortlich, Dies gilt auch fir Nachunternehmen.

Das Sammeln der handschriftlich ausgefliliten Abschnitte 1 von
mehreren beteiligten Unternehmen durch die Bauliberwachung
oder einer anderer geeignete koordinierende Stelle (z.B. Hauptauf-
tragnehmer) mit direkter und fristgerechter Weltergabe aller Ab-
schnitte 1 an die BzS ist mdglich.

Nach der Einflihrung eines von der DB Netz AG emgefuhrten bun-
desweiten digitalen System zur Erstellung der Sicherungsplédne ist
die Sammlung von Abschnitten 1 nicht mehr méglich und jeder
ausfiihrende Unternehmen inkl. der Nachunternehmen miissen ei-

“nen digitalen Abschnitt 1 im System ersteilen,

Wenn im Ausnahmefall auRerhalb der BzS eine Zusammenfas-
sung der Abschnitte 1, z.B. durch den Hauptauftragnehmer oder
im Rahmen von Baubesptechungen, durchgeflhrt wird, ist diese
Stelle fiir die Riickmeldung an die einzelnen Unternehmen verant-
wortlich. Jedes einzelne Unternehmen muss priifen, ob die Vorga-
ben in den Teilen 2 und 3 fiir ihre-Tatigkeiten anwendbar sind.

(2)

In diesem Abschnitt wird zu jedem Punkt des Abschnittes 1 erfiu-

~ tert, welche Angaben durch das ausflhrende Unternehmen erfor-

derfich sind. AuRerdem werden die weiteren Aufgaben des ausfiih-

‘renden Unternehmens erldutert.

Die Hinweise gelten flr die Erstellung des Abschnittes 1 in schrift-
licher oder digitaler Form, :

Die Felder ,in Kraft“ und ,Auer Kraft” sowie die Slcherungsplan?

nummet im Kopf des Sicherungsplans werden nur von der BzS

_ausgefiillt,

Sammeln von
Abschnitten 1

Zusammenf.as-
sung von Ab-
schnitten1

Allgemeine Hin-
weise

Kopf des Siche-
rungsplans
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(5)

Die Durchfiihrung der Arbeiten ist nur in diesem Giiltigkeitszeit-
raum und unter Beachtung der angeordneten und umgesetzten Si-
cherungsmalinahme erlaubt,

Das einreichende bauausfiihrende Unternehmen hat den komplet-
ten Firmennamen, die komplette Anschrift sowie die E-Mail-Ad-
resse in Druckbuchstaben oder mit einem deutlich lesbaren Fir-
menstempel einzutragen.

Bei der Nutzung des von der DB Netz AG eingefiihrten bundesein-
heitlichem digitalen System ist die Eintragung nicht mehr notwen-
dig, da in der Anmeldung zum System die Daten bereits im System

vorhanden sind und durch die Zugangsrechte automatisch auf die

hinterlegten Daten zurlickgegriffen wird.

Im Freitextfeld sind alle durchzufiihrenden Arbeiten (inkl. aller Vor-

und Nacharbeiten) moglichst genau, z.B. nach Beschreibung im
Bauablaufplan, zu beschreiben..

Die genaue Beschreibung der Arbeiten ermoglicht der BzS die
passgenaue Auswahl der erforderlichen Sicherungsmalnahme.
Dabei diirfen nur im allgemeinen Sprachgebrauch iibliche Abkiir-
zungen verwendet werden,

Es kann sinnvoll sein, fiir die verschiedenen Arbeiten jeweils einen
Abschnitt 1 auszufiiflen (z.B. getrennt fiir Vor-, Haupt- und Nach-
arbeiten). Kriterien flr die Trennung kénnen sowohl betriebliche
Belange (Sperrzustinde, Geschwindigkeiten) als auch die Ande-
rung der Tatigkeiten sein,

Bei groleren Baumalnahmen, die mehrere Abschnitte 1 erfor-
dern, ist die Angabe des Titels des Bauvorhabens aus dem Bau-
vertrag anzugeben, damit der Abschnitt 1 richtig zugeordnet wer-
den kann, : -

Die Lage der Arbeitsstelle ist neben der Beschreibung in diesem
Abschnitt durch eine bemalRte Skizze zu ergénzen. Aus der Skizze
miissen die Lage der Arbeitsstelle mit ihren Besonderheiten (z.B.
Larmschutzwande, Grundstiicke Dritter, Briicken, Durchldsse etc.)
sowie die Wege zur und von der Arbeitsstelle eindeutig hervorge-
hen. In der Skizze milssen auch die in unmittelbarer Umgebung
der Arbeitsstelle befindlichen Gleise und Weichen erkennbar sein.

Eine handschriftliche Skizze ist i.d.R. nicht ausreichend.

Bauablaufplan

Falls die Art der Arbeit einen Bauablauf fordert, ist dieser dem Si-
cherungsplan beizufligen. Aus dem Bauabfauf missen die Arbeits-
zeiten, die einzelnen Tatigkeiten, der Einsatz von Personal und
Maschinen, etc. zeitlich und ortlich hervorgehen. Dazu kann u.a.

Abschnitt 1.1
Ausfiihrendes
Unternehmen

Abschnitt 1.2
Art der Arheiten

Abschnitt 1.3
l.age der Ar-
beitsstelle
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der im Rahmen der Erstellung der Betra erstellte Bauablauf heran-
gezogen werden, '

Beschreibung der Ortlichkeit der Arbeiten

Das ausfihrende Unternehmen muss genau angeben, in welchem
Bereich sich die Arbeitssteile befindet. Dazu werden fir die freie
Strecke die VzG-Streckennummer sowie die genaue Gleisbe-
zeichnung mit Hektometer-Angaben benétigt. Flir den Bahnhof ist
die Gleis- undfoder Weichenbezeichnung erforderlich.

Art der Arbeitsstelle

“Vom ausfihrenden Unternehmen ist anzugehen, ob und in wel-_

cher Form sich die Arbeiten innerhalb der Arbeitsstelle fortbewe-
gen. :

Feste Arbeitsstelle Arbeiten, die sich (iber die gesamte
Arbeitsstelle hinweg ziehen, z.B.
| Gleisumbau
Kontinuiettich wandernde | Arbeiten, die sich im gesamten Be-
Arbeitssteile reich fortlaufend bewegen, z.B,
: Begehungen.

Es ist vom Unternehmen ahzuge-
ben, wie schnell die Arbeitsstelle
sich fortlaufend bewegt {(Angabe in
m und der notwendigen Zeiteinheit)
und wie lang die Ausdehnung der
wandernden Arbeitsstelle ist (An-
gabe in m).

Punktuelle Arheitsstelle | Arbeiten, die innerhalb des Arbeits-
bereiches nur an einzelnen Stellen
nacheinander durchgefiihrt werden,
z.B. Arbeiten an einzelnen Oberlei-
tungsmasten. '

Das Unternehmen muss Angaben
machen, wo sich die einzelnen Ar-’
beitsorte befinden, welche Ausdeh-
nungen die einzelnen Arbeitsstellen
haben und wie lange sich die Be-
‘schaftigten dort vsl. aufhalten wet-
den. Aufzerdem ist es erforderlich
zu erldutern, wie die Beschdftigten
inkl, des Materials von einem Ar-
beitsort zum Nachsten Kommen.
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6

(7)

Es sind die genauen Zeiten der Arbeitsdurchfihrung anzugeben.
Diese angegebenen Zeiten werden zur Ermittlung von tcetinrdung
und tsawzen herangezogen.

Bei durchgehenden Arbeitsstellen ist die Arbeitszeit mit (Datum,
Uhrzeit) bis (Datum, Uhrzeit) anzugeben.

Wird innerhalb einer langeren Arbeitsstelle nicht durchgehend ge- .

arbeitet, so sind die taglichen Arbeitszeiten aufzufithren,
Dauersicherungsplane

Bei Arbeiten, die Gber einen !angeren Zeitraum ausgefiibrt werden
sollen, sind

= der Zeitraum in dem die Arbeiten geplant sind,
" dié vorgesehehe Anzahi der Arbeitstage,

» die Arbeitsintervalle und _

= die jeweilige tagliche Arbeitsdauer

anzugeben (z.B. Arbeiten in der Zeit vom 01.01, bis 12.06. an ins-
gesamt 22 Tagen, wochentlich je ein Tag mit jeweils 2 Stunden).

Lingere Arbeiten mit unterschiedlichen Bauzustinden

Bei gréReren und lingeren Umbauten muss jeder einzelne Bauzu-
stand berlicksichtigt werden. Eine vorherige Absprache mit dem
Auftraggeber zur Festlegung der Bauzustidnde ist erforderlich, um
eine moglichst genaue Darstellung des Arbeltsablaufs zu errei-
chen.

Die Arbeitsstelle ist detailliert zu beschreiben. Neben dem Einsatz
von Beschaftigten ist auch der Einsatz von Fahrzeugen, Maschi-
nen und Gerdten anzugeben.

Allgemeine Angaben

Zu den aligemeinen Angaben gehdrt die Anzahl der gleichzeitig an
der Arbeitsstelle anwesenden Beschiftigten. Ist die Anzahl der
gleichzeitig anwesenden Beschaftigten wiahrend der Bauzeit sehr
unterschiedlich, ist eine Aufsch[ﬁsselung erforderlich. Diese soll
sich jeweils mindestens auf eine Schicht (8 Arbestsstunden) bezie-
hen und nicht zu kleinteilig sein.

Arbeitsbreite

Die Arbeitsbreite ist die zu beiden Seiten jeweils nOtwendige Breite

ab Gleismitte zum Betriebsgleis gemessen, um die Arbeiten durch-
fiihren zu kénnen. Dabei muss der komplette Arbeitsraum fiir die
Beschaftigten . beriicksichtigt werden. Hinzu -gerechnet werden
miissen die notwendigen Bewegungsrdaume von handgefiihrtem
Arbeitsmittel und Materialien. Wenn sich die Beschaftigten nur im
Innenraum von Fahrzeugen aufhalten und die Ausgange gemaR

Abschnitt 1.4
Dauer der Arbei-
ten

Abschnitt 1.5
Beschreibung
der Arbeitsstelle
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DGUV Vorschrift 78 verriegelt sind, ist die halbe reguidre Fahr-
zeugbreite als Arbeitbreite zu beriicksichtigen. Tempordre breitere
Arbeitsorte, z.B. neben Fahrzeugen und Maschinen sind im Siche-
rungsplan durch das bauvausfilhrende Unternehmen separat anzu-
geben. Die Arbeitsbreite schiielt die notwendige Arbeitshreite u.
a. von Maschinen und Geraten und ggf. die Arbeitsraumbreite flr
den Seitentaufer (1 m) ein.

Beim Finsatz einer Festen Absperrung und gleichzeitigem Verkeh-
ren von Fahrzeugen im Arbeitsgleis ist die Arbeitsbreite mit min-
destens 1,70 m von der BzS zu beriicksichtigen. :

Bei Arbeiten neben dem Gleis (z.B. Randwegarbeiten, Kabelka-
nalarbeiten, Vegetationspflege) ist das geringste MaR von der-
Gleisachse des Betriebsgleises bis zur Grenze des Arbeitshe-
reichs anzugeben. Dabei muss die Gefahr des unbeabsichtigten
Hineingeratens in den Gleisbereich beriicksichtigt werden.

Raumzeit

Raumzeit {(vgl. DGUV Regel 101-024 Abschnitt 4.5.5) ist die Zeit,
die bendtigt wird, um den Gleishereich ohne Hast zu rdumen und
den Sicherheitsraum aufzusuchen. Wenn Gerate (z.B. Messwerk-
zeuge), ausnahmsweise im nicht gesperrten Gleis eingesetzt wer-
den, muss der fiir das Raumen und profilfreie Lagern erforderliche.
Zeitaufwand in der Raumzeit berlicksichtigt werden. Wenn das
Nachbargleis kurzzeitig betreten werden muss, ist die Zeit zum Er-
reichen des Sicherheitsraumes anzugeben.

Wenn das Arbeitsgleis gespertt wird bzw. beim Einsatz von gleis-
fahrbaren Baumaschinen ist keine Angabe der Raumzeit erforder-
lich. '

Arbeiten im Nachbargleis

Werden Arbeiten im Nachbargleis (2. Arbeitsgleis) mit den Haupt-
arbeiten im gesperrten Arbeitsgleis (z.B. Seitenldufer bei Material-
wagen, Schotterentladung, Bediener Fas Fahrzeugen) erforderlich
bzw. ist aufgrund der Arbeitshreite davon auszugehen, dass sich
die Arbeiten auf das Nachbargleis (2. Arbeitsgleis) ausdehnen,
muss dies vom Unternehmen angegeben werden.-

Wenn das Nachbargleis betreten werden muss, ist die Zeit zum
Erreichen des Sicherheitsraumes anzugeben. Diese Zeit darf 20 s
nicht Giberschreiten.

Einsatz von Fahrzeugen, Maschinen und Gerdten

Werden Fahrzeuge/Maschinen mit maschineneigener Warnan-
lage eingesetzt, ist jeweils deren Anzahl, die Art des Fahrzeu-
gesfder Maschine und die Linge des Fahrzeuges/der Maschine
erforderlich. Ist der Einsatz von Seitenldufern erforderlich, ist deren
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Anzahl je Fahrzeug/Maschine und die Zeit zum Efreichen des Si-
cherheitsraums anzugeben.,

Fiir alle weiteren Fahrzeuge, Maschinen und Gerite chne maschl
neneigene Warnanlage, ist jeweils die Anzahl, Art und Lange der
Fahrzeuge anzugeben. Bei kraftangetrieben Fahrzeugen, Maschi-
nen und Gerdten ist zusatzlich die Angabe des maschineneigenen
Stdrschallpegels in dB(A) erforderlich, Bei kurzzeitigem/punktuel-
len FEinsatz lauter Maschinen (Uber 97 dB(A)) muss die
Schicht/Einsatzzeit und die Anzahl der gleichzeitig betrlebenen Ar-
beitsmittel angegeben werden.

Der maschineneigene Stérschallpege! kann dem Stérschallkatas-
ter entnommen werden. Auf der Internetseite des Arbeitsschutzes
der DB Netz AG befindet sich unter der Rubrik Downfoads der Rei-
ter ,Stérschallkatatster”, Eingabe in die Suchmaschme DB Netz
AG Arbeiten im Gleishereich®

Alternativ kann bei handgeflihrten Maschinen der personenbezo-
gene Schalldruckpegel am Bedienplatz (gemaR Bedienungsaniei-
tung des Herstellers) verwendet werden.

Bei anderen Maschinen muss der Nahbereichspegel in einem Me-
ter Abstand in Héhe von 1,60 m gemessen werden.,

Entfaltungsldnge der Maschinen und Fahrzeuge

~ Bei der Entfaltungsliange handelt es sich um die komplette Lange
der Maschine. Bei der Angabe sind die Maschinen und Fahrzeuge
zu beriicksichtigen, die aufgrund des Arbeitsablaufes (iber den Ar-
beitsbereich (vor undfoder nach dem Arbeitshereich) hinausfah-
ren, z.B. MFS/BSW-, Sips-Wagen u.a.. Diese notwendigen Entfal-
tungslangen miissen bei der Sicherungspfanung durch dle BzS be-
rucksichtigt werden. _

Beispiele fiir Entfaltungsldangen:

* bei FlieBbandmaschinen ragt die zu sichernde Linge wegen
der Materialwagen MFS, Slps und wegen eines Teils der
Kernmaschine am Baulosanfang und am Baulosende tiber
die Umbauldnge hinaus,

= bei Weichenumbauten muss der Transportweg zwischen Vor-
montageplatz und Einbaustelle gesichert werden,

= bei Schweilarbeiten muss die Gleislinge fiir den Spannungs-

ausgleich gesichert werden.
Maximale Fahrzeugbreite im Arbeitseinsatz

Die Angabe der maximalen Fahrzeugbreite kann die Art der Siche-
rungsmafinahme beeinflussen. Diese kann unabhingig von der ei-
gentlichen Arbeitsbreite sein, z.B. der Einsatz eines Schotterpflug,
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(8)

(10)

Die BzS hat dadurch die Moglichkeit, eine auf diese Arbeiten ab-

gestimmte Sicherungsmaflinahme festzulegen.

Bei nicht zutreffenden Teilabschnitten (z.B. kein Maschineneinsatz
mit maschineneigener Warnanlage) ist das Feld ,nicht zutreffend”
anzukreuzen,

Die Wege zur und von der Arbeitsstelle sind in die Lageplanskizze
einzutragen. Dies gilt auch fiir Arbeiten an anderen dazugehorigen
und auRerhalb der Hauptarbeitsstelle liegenden Arbeitsstellen, wie
z.B. Vorbereitungs- oder Montageplatzen.

Ebenso sind Angaben zum Weg der Baustellenlogistik notwendig,
insofern dafiir Beschaftigte im Gleisbereich notwendig sind, damit
die BzS dafiir SicherungsmafRnahmen festlegen kann. Beispiel:
Gleisgebundene Logistik-MaBnahmen wie z.B. Verfahren von
Weichenteilen mit Eisenbahnkran, bei denen Beschaftigte zum

“Fihren von Lasten etforderlich sind, sind bei der Sicherungspla-

nung zu beriicksichtigen, wenn langs des Verfahrweges ein Nach-

~ bargleis vorhanden ist.

Das Unternehmen soll nach Moglichkeit Eintrittsstellen, Sammel-

_ platze und/oder gemeinsame Zuginge, etc. festlegen. Diese sind

dann ebenfalls in diesem Abschnitt einzutragen. -

Einzutragen sind neben den z.B. im Klammervermerk vorgesehe-
nen Angaben auch Gefahrdungen aus dem Arbeitsprozess, die flir
die Sicherungsplanung relevant sind, Dies kénnen einzuhaltende

“Sicherheitsabstande sein, z.B. beim Freischneider 15 m oder bei

der Trennschieifmaschine gemafd den Angaben des Herstellers in
der Bedienungsanleitung undfoder Schutzabstdnde bei Arbeiten
mit Gefahrstoffen.

Stellt die unternehmensleitende Person des ausflihrenden Unter-
nehmens im Rahmen ihrer Gefahrdungsanalyse fest, dass ihre Be-
schaftigten nicht durch Fahrten im Nachbargleis gefahrdet werden,
hat sie dies der BzS in diesem Abschnitt zu begriinden. Grinde
konnten z.8. vorhandene oder baulich errichtete Wénde zwischen
den Gleisen sein, die ein Uberschreiten unmoglich machen und die

Beschaftigten vor den Druck- und Sogwirkungen der Vorbeifahrten .

sicher schiitzen.

Sind keine weiteren-Anmerkungen erforderlich, ist das Feld ,,nicht‘

zutreffend” anzukreuzen.

Grundsatzlich ist einem Beschaftigten ein Absperrposten zuzuord-
nen. Die Aushahmeregeln des Anhang 01 Abschnitt 8. Absperrpos-
ten kdnnen nur in Anspruch genommen werden, wenn das ausfiih-
rende Unternehmen aufgrund der Art der Arbeit bzw. Arbeitsdurch-
fihrung sowie der ortlichen und betrieblichen Verhaltnisse dies in

diesem Abschnitt durch ein Kreuz bei ,Ja“ bestdtigt. Zur

Abschnitt 1.6

‘Wege zur und

von der Arbeits-
stelle bzw, fiir
Baustellenlogis-
tik

Abschnitt 1.7
Weitere Anga-
ben

Abschnitt 1.8
Einsatz von Ab-
sperrposten
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(11)

Nachvoliziehbarkeit fir das Sicherungsunternehmen und die BzS
hat er seine Bestatigung zu begriinden.

Diese Festlegung beeinflusst nicht die Auswahl der Sicherungs-
mafinahme durch die BzS. Sie hat nur Relevanz fiir das Siche-
rungsunternehmen, falls die BzS die SicherungsmaRnahme ,Ab-

sperrposten” ausgewahlt hat. Dariiher hinaus muss das Siche-

fungsunternehmen vor seiner Sicherungsplanung den Arbeitsab-
lauf detailliert, z.B. bzgl. der Anzahl der Gruppen und Beschaftig-
ten, mit dem die Arbeiten ausfiihrenden Unternehmen abstimmen.

Die, den Hauptauftrag iibernehmende Person sall in die Tabelle
die von ihm beauftragten bavausflihrenden Nachunternehmen mit
den auszufiihrenden Tatigkeiten auffihren. Im Weiteren tragt das

- Unternehmen ein, ob die Arbeiten des Nachunternehmens in sei-

ner Gefdhrdungsanalyse und somit in seinen Abschnitt 1 beriick-
sichtigt wurden. Wurde das Nachunternehmen in seinem Abschnitt
1 bereits beriicksichtigt, tragt es auch fiir die Abstimmung zur Zu-
stimmung der durch die BzS festgelegten Sicherungsmafnahmen

zwischen ihm und dem Nachunternehmen die Verantwortung. Das’

den Sicherungsplan einreichende Unternehmen bestétigt im ers-
ten Abschnitt des Vordrucks 132.0118V19, dass es das Nachun-
ternehmen in die Abschnitte 1 bis 3 des Sicherungsplanes einge-
wiesen hat. Die Zustimmung des Nachunternehmens, dass die An-
gaben im erstellten Abschnitt 1 seiner Gefihrdungsanalyse ent-
sprechen und die vom Nachunternehmen eingesetzten Maschinen

- und Gerdten im Abschnitt 1 angegeben wurden, bestitigt das

(12)

(13)

Nachunternehmen dem Sicherungsplan elnren:hendem Unterneh-
men im zweiten Abschnitt des Vordrucks 132,0118V19. Das Nach-
unternehmen stimmt in diesem Abschnitt der Durchfithrung der Ar-
beiten unter den von der BzS festgesetzten Sicherungsmafnah-

‘men und deren Planung zu. Der Vordruck wird dem Sicherungs-

plan beigefiigt.

Diese Auflistung dient der BzS dazu, einen Uberblick zu bekom-
men, welche Abschnitte 1 zur Arbeitsstelle noch zu erwarten sind.

In die Tabelle hat das Unternehmen einzutragen, ob zur ordnungs-
gemadfen Durchfiihrung der Arbeiten Spetrpausen von mindes-
tens 20 Minuten erforderlich sind. Die Angabe ist flir jedes Arbeits-
gleis -erforderlich. Falls notwendig kann sich die Angabe auf be-
stimmte Tatigkeiten im Rahmen der Arbeitsstelle beziehen. Beim
Bezug auf eine Tatigkeit ist der vorgesehene Zeitraum der Arbeits-
durchfiihrung und die genaue Bezezchnung des Arbeitsortes anzu-

geben.

Hat das auftragnehmende Unternehmen vertragliche Regelungen

~ zur Abschaltung von ATWS-Ketten mit dem Einkauf getroffen,

sind die getroffenen Regelungen hier einzutragen. Sollten keine
Regelungen getroffen worden sein, ist ,nein“ anzukreuzen.

Abschnitt 1.9
Nachunterneh-
men

Abschnitt 1.10
Mindestdauer
von Sperrpau-

sen

1.11 Ausschal-
ten von ATWS-
Ketten
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(14)

(15)

(16)

Wird der Abschnitt 1 des Sicherungsplanes mittels eines von der
DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichen digitalen System
bei der BzS eingereicht, wird dieser auch digital unterschrieben.
Die digitale Unterschrift erfolgt auf Grund von Zugangsberechti-
gungen zum System und der damit verbundenen Zuordnung des
Einreichers. (siehe Benutzerhandbuch zum von der DB Netz AG
eingefiihrten bundeseinheitlichem digitalen System)

Wird der Sicherungsplan ausnahmsweise nichtim von der DB Netz
eingefiihrten bundeseinheitfichen digitalen System eingereicht, ist
in Druckbuchstaben der Name des Erstellers (ggf. deutlich lesba-
ref Firmenstempel), seine telefonische Erreichbarkeit und das Ver-
sand- oder Einreichungsdatum bei der BzS einzutragen.

Mit seiner Unterschrift bestétigt die das Unternehmen leitende Per-
son in.beiden Fallen die Richtigkeit ihrer Angaben.

Im von der DB Netz AG eingefihrten bundeseinheitiichen digitalen'

System bekommt die das Unternehmen leitende Person nhach der
Erstellung des Abschnitts 2 (Festlegung der Sicherungsmali-
nahme durch die BzS) den Sicherungsplan mit der festgelegten
Sicherungsmafnahme automatisiert zuriick. Die das Unterneh-
men leitende Person priift im Rahmen ihrer Unternehmerverant-
wortung die Inhalte des Sicherungsplanes. Stellt die das Unterneh-
men leitende Person nicht plausible Inhalte im Sicherungsplan
fest, so hat diese die BzS innerhalb von 24 Std. (Mo, bis Fr. ohne
Feiertage) daritber zu informieren und wirkt auf eine Anderung hin.
Die Zustlmmung wird im Abschmtt 6 des Sicherungsplanes doku-
mentiert.

In Ausnahmefallen wird der Sicherungsplan, z.B. bei Ad hoc-Mal3-
nahmen auBerhalb der Besetzungszeit der BzS handschriftlich er-
stellt. In diesem Fall priift die das Unternehmen leitende Person
die Angaben im Sicherungsplan direkt vor Ort.

Vor Beginn der Arbeiten hat sich das ausfithrende Unternehmen
(Bauleitung innehabende PersonfArbeitsaufsicht fihrende Per-
son) durch die Sicherungsaufsicht in die SicherungsmaRnahmen
ginweisen zu lassen. Die Dokumentation der Einweisung erfolgt im
Abschnitt 6 des Sicherungsplanes.

Die eingewiesene Bauleitung innehabende Person bzw. die einge-
wiesene Arbeitsaufsicht filhrende Person weisen ihre Beschiiftig-
ten in die SicherungsmaRnahmen inkl. des notwendigen Verhal-
tens auf der Arbeitsstelle sowie auf dem Weg zur und von der Ar-
beitsstelle ein. Die Einweisung bezieht sich insbesondere auf die
Wege zur und von der Arbeitsstelle, das einzuhaltende Verhalten

_der Beschiftigten bei Fahrten im Gefahrenraum sowie die Lage

des Sicherheitsraumes.

Unterschriften-
zeile :

Zuétimmung zur
sicherungspla-
nung

Einweisung vor
Beginn der Ar-
heiten
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Die Einweisung des ausfiihrenden Unternehmens durch die Siche-
rungsaufsicht erfolgt bei mehreren Schichten vor Beginn der ers-
ten Schicht, Wenn keine Anderungen innerhalb der Sicherungs-
malinahme erfolgen, muss die erste Bauleitung innehabende Per-
sonfdie erste Arbeitsaufsicht filhrende Person die Einweisung in
die getroffenen SicherungsmaBnahmen an die nachfolgende Bau-
leitung innehabende Person/die nachfolgende Arbeitsaufsicht fith-
tende Person im Rahmen der Ubergabe weitergeben,

Werden ATWS-Ketten aufgrund vertraglicher und im Sicherungs-
plan festgelegter Regelungen ausgeschaltet erfolgt die Einwei-
sung (ber jede Anderung von ATWS-Ketten durch die Sicherungs-
aufsicht.

.Werden ATWS-Ketten ausgeschaltet, muss eine dokumentierte

Einweisung in der Anlage 3 des Sicherungsplanes erfolgen. Das
ausfiihrende Unternehmen (Bauleitung innehabende PersonjAt-
beitsaufsicht fihrende Person) darf in den ausgeschalteten Berei-
chen keine Arbeiten durchfiihren lassen. Der Bereich der ausge-

-schalteten Ketten darf auch nicht als Verkehrsweg genutzt wer-

den. Das unbeabsichtigte Hineingeraten in den Gleishereich ist
dabei zu beriicksichtigen. Vor der Zustimmung der Abschaltung
einer ATWS-Kette muss das ausfithrende Unternehmen seine
Beschaiftigten entsprechend einweisen.

Zwischen dem ausflihrenden Unternehmen (Bauleitung inneha-

bende Person/Arbeitsaufsicht fihrende Person) und dem Siche-
rungsunternehmen (Sicherungsaufsicht) ist eine enge Abstim-
mung bzgl. des Arbeitsfortschrittes und dadurch die notwendige

Ein- bzw. die mdgliche Ausschaltung von ATWS-Ketten erforder-

lich, Die Abstimmung hat bei Verdnderungen im Bauablauf friih-

zeitig zu erfolgen, damit das Sicherungsunternehmen Reaktions-

moglichkeiten hat. Die Ausschaltung einer ATWS Ketten wahrend
der Arbeitsdurchfilhrung darf nur fiir eine komplette Schicht vorge-
nommen werden.

Bis zu einer zusammenhangenden Baustellenlinge von 2400 m

(drei ATWS-Ketten von jeweils 800 m) darf nur eine ATWS-Kette _

am Beginn oder am Ende ausgeschaltet werden.

Ab einer zusammenhdngenden Arbeitsstellenldnge von 2400 m
(mehr als drei ATWS-Ketten von jeweils 800 m) darf das ATWS im
gesamten Bereich nur zweimal durch die Ausschaltung von
ATWS-Ketten unterbrochen sein.

Zwischen den Unterbrechungen milssen mindestens 2400 m (drei
ATWS-Ketten von jeweils 800 m) eingeschaltet sein.

Wihrend der Arbeiten ausgeschaltete ATWS-Ketten sind bis zu

- einer durch die DB Netz AG zugelassenen technischen Ldsung

abzudecken. Besteht dabei die Gefahr in den Gleisbereich des

Ausschalten
von ATWS-
Ketten
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Gleises zu geraten, miissen die Anlagen bis zum Ende dieser Ta-
tigkeiten weiter betrieben werden.

Das jeweilige Ende des gesicherten Bereichs ist durch das Sicher-
heitszeichen P001 und das Zusatzschild ,Ende des gesicherten
Bereichs® zu kennzeichnen,

Wenn die festgelegten SicherungsmalRnahmen nicht mehr dem

“tatsdchlich vorhandenen Gefahrdungspotenzial vor Ort entspre--

chen, muss die SicherungsmaRnahme angepasst bzw. gedndert
werden. Der Ablauf ist dem Abschnitt 2 zu entnehmen.

Stelit das ausfilhrende Unternehmen (Bauleitung innehabende
PersonfArbeitsaufsicht filhrende Person) dies fest, hat er sofort die
Arbeiten einzustellen und die Sicherungsaufsu:ht zu informieren,
um eine Anpassung zu erwirken. Die Sicherungsaufsicht passt die
festgelegte SicherungsmaRnahme in Abstimmung mit dem Siche-
rungsiiberwachung an, z.B. indem die Warnsignalgeber enger zu-
sammengestellt werden, damit das Warnsignal von den Beschéaf-
tigten wieder sicher wahrgenommen werden kann. Vor Aufnahme
der Arbeiten ist eine erneute Wahrnehmbarkeitsprobe erforderlich.

Sollte eine Ahpassung der festgelegten SicherungsmaRnahme vor

Ort nicht moglich und die Festlegung einer neuen Sicherungsmaf-

nahme durch die BzS erforderlich sein, ist eine erneute Einweisung
in die neu festgelegten SicherungsmafRnahmen erfordetlich. Die
Dokumentation der erneuten.Einweisung erfolgt im Abschnitt 6 des
Sicherungsplans. In diesem Fall bestéatigt das Unternehmen (Bau-
leitung innehabende PersonfArbeitsaufsicht fiihrende Person) mit
der Unterschrift, dass sie die weiteren Arbeiten unter der neu fest-
gelegten SicherungsmaRnahme durchfithren kann und stimmt der
SicherungsmaRnahme damit zu. - :

Die Abschnitte 1 sind von den bauausfiihrenden Unternehmen mit-
tels des von der DB Netz AG eingef{ihrten bundeseinheitlichem di-
gitalen Systems einzureichen. In Ausnahmeféllen kann die BzS ei-
ner schriftlichen Einreichung eines Sicherungsplanes zustimmen,
Dies ist z.B. bei Arbeiten von Dritten auf deren Anlagen und Grund-
stiicken méglich, wenn diese dafiir einmalig einen Sicherungsplan

‘benétigen oder bei Ad hoc MaRnahmen, die die Nutzung des von

der DB Netz AG emgefuhrtem bundeseinheitlichen digitalen Sys-
tems aufgrund der Kurzfristigkeit unméglich machen. Handschrift-
lich eingereichte Pldne sind von der BzS im Nachgang im von der

Anpassen [ An-
dern von Siche-
rungsmaflnah-
men

Form der Einrei-
chung des Si-
cherungsplanes
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DB Netz AG eingefiihrtem bundeseinheitlichen digitalen System
zu erfassen, :

Nach Eingang der Abschnitte 1 prift die BzS die Inhalte auf Volil-
standigkeit und auf Verstdndlichkeit, Weist der Abschnitt 1 Mangel
auf, entscheidet die BzS, ob sie den Sicherungsplan zurlickweist
und auf Absteliung der Mangel hinwirkt oder ob sie den Siche-
rungsplan trotzdem annimmt und die Mangel in Abstimmung mit
dem ausfiihrenden Unternehmen dokumentiert selbst abandert,

Die BzS prift, ob der Abschnitt 1 zeitgerecht eingereicht wurde.
Bei nicht zeitgerechter Einreichung muss die BzS entscheiden, ob
die verkiirzte Vorlage zumutbar ist oder ob die Baumalinahme ver-
schoben werden muss, Die Entscheidung der BzS ist zu dokumen-
tieren und darf nicht auf Stellen auf3erhalb der BzS delegiert wer-
den.

Die BzS erstellt den Abschnitt 2 und legt die Sicherungsmali-
nahme(n} zur Abwendung der Gefahren, die von bewegten Schie-
nenfahrzeugen ausgehen, fest. Dabei hat sie die Regelungen der
DGUV Vorschrift 78 i.V. mit der DGUV Regel 101-024 und der RRil
132.0118 zu beriicksichtigen.

- Zuy Erstellung des Abschnittes 2 nutzt die BzS das durch die DB

Netz AG eingefiihrte bundeseinheitliche digitale System.

Sicherungsplannummer und die Felder ,In Kraft ab ....." und ,Au-

Rer Kraftab ...... “ werden nur von der BzS ausgefiillt. Bei der Nut-

zung des von der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem

" digitalen Systems wird die Sicherungsplannummer automatisch

vorgegeben.

In diesem Abschnitt trigt die BzS die Angaben zur Arbeitsstelle
ein, Diese werden aus dem Abschnitt 1 ,Angaben des ausfiihren-
den Unternehmens zur Arbeitsstelle” nach deren Priifung entnom-
men. ' ‘

Gibt es mehrere Arbeitsgleise, wird fir jedes Arbeitsgleis gfund-
satzlich ein eigener Abschnitt 2.1 erstelit. In besonderen Fallen,

z.B. im Rahmen einer Totalsperrung oder bei Dauersicherungspla- -

nen kénnen mehrere Arbeitsgleise zusammengefasst werden. Aus
den Eintragungen muss dies eindeutig hervorgehen.

-~ AuRerdem ist grundsitzlich eine Trennung zwischen Bahnhof und

freier Strecke vorzunehmen sowie fiir jeden Arbeitsabschnitt ein

eigener Abschnitt 2.1 zu erstellen. (Hintergrund fir die Trennung

sind die unterschiedlichen betrieblichen Ablaufe). In besonderen
Féllen, z.B. bei Totalsperrung oder Nachtbetriehsruhe, kénnen Ar-
bheitsgleise der frelen Strecke und des Bahnhofes in einen Ab-
schnitt 2.1 zusammengefasst werden. Aus den Eintragungen

Abschnitt 1

Zeitpunkt der-
Einreichung des
Abschnittes 1

Ersteliung des
Abschnittes 2
Allgemeine Hin-
weise

Kopf des Siche-
rungspianes

Abschnitt 2.1 Si-
cherungsmaR-
nahmen vor
Fahrten im Ar-
beitsgleis
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muss eindeutig hervorgehen, dass der Slcherungsplan durchge-
hende Giiltigkeit hat.

Die Giiltigkeit des Sicherungsplanes muss mindestens mit der
Dauer der Arbeiten Ubereinstimmen. Diese darf jedoch auch iiber
die vom Unternehmen angegebene Arbeitszeit hinausgehen {(Vor-
und Nachlauf), um etwaige kurzzettlge Bauverzogerungen aufzu-
fangen.

Die Sicherungsmafinahmen zur Abwendung der Gefahrdungen flir
die Beschaftigten durch hewegte Schienenfahrzeuge werden ge-

mdR RIMINI-Verfahren (Verfahren zur risikominimalen Sicherung - |

von Arbeitsstellen der DB Netz AG) festgelegt. Die hochstwertigste
Sicherungsmafnahme steht oben. Die nachfolgende Sicherungs-
malnahme darf nur ausgewahlt werden, wenn es fiir die hoher-
wertigere SicherungsmalRnahme einen Ausschiussgrund gibt. Die

Reihenfolge und der Ablauf innerhalb des RIMINI-Verfahrens darf

nicht geandert werden.

Die einzelnen SicherungsmaRnahmen werden gesondert in einem
Anhang erlautert. Zu jeder Sicherungsmafinahme gibt es in RIMINI
festgelegte Ausschlussgriinde. Anhand dieser kann festgestellt
werden, ob eine Sicherungsmalnahme angewendet werden kann.
Im Feld ,Baustellenspezifische Griinde:" erginzte Ausschlusskri-
terien miissen objektiv nachvollziehbar sein (fehlende Verfligbar-
keit ist kein Ausschiussgrund). Die Erliuterung der Ausschluss-
griinde erfolgt im jeweiligen Anhang. In der nachfolgenden Tabelle
werden die einzelnen SicherungsmaRnahmen den Anhdngen zu-
geordnet.

SicherungsmaRnahme - Kurzerauterung und Fundstelle
: im Anhang

Signalabhangige Arbeitsstel- | Die AKA-L90 ist eine Siche-
lensicherungsanlage AKA-L90 | rungsmaRnahme, die eine:
{nur Strecken Ma-Stg und Fahrt in der Arbeitsstellenbe-
Han-Wi) reich nur zuldsst, wenn die
Fahrt von der Arbeitsstelle frei
gegeben wird. Sie ist nur teil-
weise auf den genannten Stre-
cken vorhanden, Die Bedien-
personale miissen ausgebildet
und eingewiesen sein. Zur Um-
setzung der Sicherungsmaf-
“|nahme gilt das Benutzerhand-

buch AKA-L90. Es ist kein eige-
ner Anhang vorhanden,

RIMINI

Sicherungsmani-
nahmen Arbeits-
gleis
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1[] esfinden keine Fahrten
statt bzw. Fahrzeuge im
Arbeitsgleis sind wahrend der
Arbeiten festgelegt und
bewegen sich nicht meht

Spefrung des Arheitsgleises
ausschlielich zum Schutz
von Beschdlftigten aus Griin-
den der Unfallverhiitung

Diese SicherungsmaRnahme
wird angewendet, wenn das Ar-
beitsgleis gesperrt ist und keine
Fahrten mehr stattfinden,

Siehe Anhang 06

21 esfinden Fahrten im
Arbeitsgleis statt

Sperrung des Arbeitsgleises
zum Schutz des Bahnbetrie-
bes vor den Gefahren aus der
Arbeit (es finden Fahrten-
statt!)

D Warnung mittels ATWS/Sipa

D Fahren mit héchstens 20 kmfh -
und im gesperrten Gleis der freien

Strecke auf Sicht - bei gleichzeiti-
gem Yerzicht auf die Warnung mit-

tels ATWS oder Sipo

Diese Sicherungsmalinahme
wird angewendet, wenn das Ar-
beitsgleis gesperrt ist und Fahr-
ten innerhalb des gesperrten
Bereiches stattfinden sollen,

Siehe Anhang 06

3 ATWS und Uberwachungs-
posten

Bei dieser Sicherungsmals-
nahme handelt es sich um ein
automatisches Warnsystem,
das automatisch durch eine
Fahrt ausgelost wird. Die Be-
schéftigten werden durch das
Warnsignal Ro 2 vor der heran-

‘| nahenden Fahrt gewarnt.

Zur Uberwachung der regelkon-
formen Reaktion der Beschaf-
tigten (Verlassen des Gefahren-
raumes) ist ein Uberwachungs-
posten etfordetlich, der den
kompletten Bereich der Arbeits-
stelle einsehen kdnnen muss.

Siehe Anhang 08
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4 Sicherungsposten mit Hand-
schalter fiir Warnsystem und
Uberwachungsposten

[} bel wandernden Arbeitsstellen: Hand-
schalter mit zusdtzlicher automatischer
Abhstandsmessung oder dauerhafter
Sprechkontakt zwischen Innenposten
und Auenposten ist erforderdich

Bei dieser Sicherungsmali-
nahme handelt es sich um ein
Warnsystem, das durch einen
Sicherungsposten mit Hand-
schalter ausgeldst wird, sobald
die Fahrt den Beginn der Anna-
herungsstrecke erreicht. Die
Beschaftigten werden durch
das Warnsignal Ro 2 vor der
herannahenden Fahrt gewarnt.

Zur Uberwachung der regelkon-
formen Reaktion der Beschaf-
tigten (Verlassen des Gefahren-
raumes) ist ein Uberwachungs-
posten erforderlich, der den -
kompletten Bereich der Arbeits-
stelle einsehen kénnen muss.

Die Anndherungsstrecke ist um

1150 m zu erhohen.

Der AuBenposten mit Hand-
schalter steht direkt am Beginn
der verlangerten Annaherungs-

strecke. Im Abstand von 150 m

Richtung Arbeitsstelle ist ein
zusatzlicher Sicherungsposten
mit Handschalter zur Erhéhung

der Sicherheit aufzustelien, Der |

zusatzliche Sicherungsposten
muss sicher iiber die Auslésung
der Warnung durch den Aul3en-
posten informiert werden. Beim
Ausbleiben der Warnung wird
die Warnung durch den zusatz-
lichen Sicherungsposten aus-

| geldst,

5 Benachrichtigung von Ar-
heitsstellen auf der freien
Strecke ‘

Fahrten entgegen der gewdhnlichen
Fahrtrichtung (Gegengleis) mlissen aus-
geschlossen sein.

schiitzendes Signal:

Das Sicherungsverfahren darf
nur auf der freien Strecke ange-
wendet werden. Das schiit-
zende. Signal ist so festzulegen,

dass es mindestens im Abstand |

der Annaherungsstrecke steht.

.| Siehe Anhang ‘09.

6 personliches Warngerat mit
zusatzlichem Uberwachungs-
posten

Derzeit nicht belegt.
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7 Sicherungsposten Die Beschaftigten werden durch
Sicherungsposten mittels einem
handausgel6sten Warnsignal-
geber (im Ausnahmefall, unter
Berlicksichtigung der Akustik
gemdfR Anhang 10 mittels _
Mehrklangsignalhorn) gewarnt.
In jeder Richtung darf es im Ar-
beitsgleis einen AuRenposten,
einen Zwischenposten und an
der Arbeitsstelle selbst insge-
samt nur einen Innenposten ge-
ben. Die Posten miissen sich
untereinander héren und se-
hen. Der Innenposten hat das
Verhalten der Beschaftigten
aufgrund der Warnung zu tber-
wachen. Deswegen darf die Ar-
beitsstelle nur so grold sein,

| dass ein Innenposten ausreicht,
um alle Beschéftigten warnen
zu kénnen (Akustik) und dieser
das Verhalten der Beschiftig-
ten lberwachen kann.

Siehe Anhang 01 und 10

Werden alle SicherungsmalRnahmen aufgrund von bestehenden
Ausschlussgriinden ausgeschlossen, muss die BzS in Absprache

- mit dem Unternehmen und dem Betrieb die Rahmenbedingungen

(Arbeitsablauf und betriebliche Manahmen) so dndern, dass eine
Sicherungsmanahme angewendet werden kann,

In diesem Abschnitt tragt die BzS die Angaben zum Nachbargleis,
bezogen auf den Bereich der Arbeitsstelle, ein. Da das Nachbarg-
leis zu einer anderen Strecke gehdren kann oder es sich um ein

Bahnhofsgleis handetlt, ist der genaue Bereich des Nachbargleises

anzugeben, der sich auf der Hohe der Arbeitsstelfe befindet.

‘Gibt es mehrere Nachbargleise, wird fiir jedes Nachbargleis grund-

satzlich ein eigener Abschnitt 2.2 erstellt, In besonderen Fillen,
z.B. im Rahmen einer Totalsperrung oder bei Dauersicherungspla-
nen, kénnen mehrere Nachbargleise zusammengefasst werden.
Aus den Eintragungen muss dies eindeutig hervorgehen.

ist das Nachbargleis bereits ein Arbeitsgleis aus einer anderen
Baumafinahme und finden dort zeitgleich Arbeiten statt, miissen

Abschnitt 2.2 5i-
cherungsmag-
hahmen vor
Fahrten im
Nachbargleis

Version 4.0 | Giltig ab: 16.01.2023




nes 132.0118V10

132.0118A02 Erstellung des Sicherungspla-

Seijte 25 von 50

(10)

(11)

die Sicherungsmalinahmen aufeinander abgestimmt werden {Si-
cherungskoordination).

Bestehen fiir dieses Arbeitsgleis bereits Sicherungsmalinahmen,
muss durch die BzS gepriift werden, ob diese Sicherungsmal3-

nahme fiir das Nachbargleis ibernommen und angewendet wer-

den kann.

Wurde fiir dieses Gleis die SicherungsmaRnahme Sperrung des
Gleises bei gleichzeitiger Durchfithrung von Fahrten mit 20 kmjh
festgelegt, ist ,siehe Abschnitt 2.13“ anzukreuzen. Im Abschnitt
2.13 ist das Gleis mit der entsprechenden SicherungsmaRnahme
aufzunehmen,

AuRerdem ist grundsatzlich eine Trennung zwischen Bahnhof und
freier Strecke vorzunehmen und fiir jeden Arbeitsabschnitt einen
eigenen Abschnitt 2.2 zu erstellen. {Hintergrund fiir die Trennung
sind die unterschiedlichen betrieblichen Abldufe). In besonderen
Fallen, z.B. bel Totalsperrung oder Nachtbetriebsruhe, kdnnen Ar-
beitsgleise der freien Strecke und des Bahnhofes in einen Ab-
schnitt 2.2 zusammengefasst werden.

Die Sicherungsmafnahmen zur Abwendung der Gefdhrdungen fiir
die Beschaftigten durch bewegte Schienenfahrzeuge werden ge-
maR RIMINI-Verfahren (Verfahren zur risikominimalen Sicherung
von Arbeitsstellen der DB Netz AG) festgelegt. Die hochstwertigste
Sicherungsmafinahme steht oben. Die nachfolgende Sicherungs-~
malnahme darf nur ausgewahit werden, wenn es fiir die héher-
wertigere Sicherungsmafinahme einen Ausschlussgrund gibt. Die
Reihenfolge und der Ablauf innerhalb des RIMINI-Verfahrens darf
nicht gedndert werden. Es darf fiir jedes Gleis im RIMINI-Verfahren
nur eine Sicherungsmafnahme festgelegt werden. Werden zu-
satzliche Sicherungsmalnahmen bendétigt, sind diese in den Ab-
schnitt 2.13 einzutragen.

Ist es moglich bei den Hauptarbeiten eine hdherwertige Siche-
rungsmalinahme festzulegen und es miissen zeitweise Arbeiten
im Nachbargleis durchgefiihrt werden, dann ist die hoherwertige
Sicherungsmalfinahme im Abschnitt 2,2 des Sicherungsplanes

. 132.0118V10 anzugeben. Fiir die Arbeiten, die zeitweise nicht un-

ter der héherwertigen SicherungsmafBnahme durchgefiihrt werden
kénnen, sind eigene SicherungsmaRnahmen im Abschnitt 2.13
festzulegen.

Fiir die Zeit der Tatigkeit der Seitenldufer im Nachbargleis sind fir

diese im Abschnitt 2.13 SicherungsmaBnahmen festzulegen, Im

Sicherungsplan Abschnitt 2.2 ist dann am Ende des RIMINI-
Verfahrens das Feld ,im Abschnitt 2.13 sind zusétzliche Siche-
rungsmalfinahmen erforderlich® anzukreuzen.

RIMINI-
Verfahren

Seitenldufer im
Nachbargleis
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Beim Einsatz von Seltenlaufem sind folgende Slcherungsmafinah
men anzuwenden:

= Sperrung des Nachbargleises aus Griinden der Unfaliverhii-

tung
« ATWS mit Uberwachungsposten

= Sicherungsposten mit Handschalter fir Warnsystem und zu-
satzlichen Uberwachungsposten

= Sicherungsposten wobei der Innenposten zusétzlich die
Funktion eines Uberwachungsposten Obernimmt

Die Regelungen gemaR Anhang 11 beim Einsatz von Groltbauma-
schinen sowie bei Anwendung des FATWS- Verfahrens bleihen
hier unberiicksichtigt.

Liegt neben dem Nachbargleis, in dem sich der Seiteniaufer auf-
halt, ein weiteres Nachbargleis sind SicherungsmaRnahmen ge-
maR DGUV Vorschrift 78 festzulegen. Fir den Seitenldufer und
dem Uberwachungsposten muss ein Sicherheitsraum zur Verfii-
gung stehen (evtl. Uv-Sperrung des Nachbargleises, in dem sich
beide Personale aufhalten). Liegt neben dem aus Griinden der Un-
fallverhiitung gesperrten Nachbargleis ein weiteres Nachbargleis
muss fir dieses Nachbarglels eine Sicherungsmafinahme festge-
legt werden,

Fir die erforderlichen Personale (z.B. Seitenlaufer, Bediener des
ATWS und Uberwachungsposten) sind geeignete Sicherheits-
raume festzulegen.

Beim Einsatz der im FlieRbandverfahren arbeitenden GrofRbauma-
schinen (Bettungsteinigungsmaschinen, Planumsverbesserungs-
maschinen und Umbauziige) darf eine Feste Absperrung nur ein-
gesetzt werden, wenn der Gleisabstand mmdestens 5,00 m be-
tragt

Bei einem Gleisabstand ab 4,00 m bis 4,99 m ist die Anwendung
des FATWS-Verfahrens zu prifen,

Darf eine Feste Absperrung nicht eingesetzt werden und kann das
FATWS-Verfahren nicht umgesetzt werden, ist die Sicherungs-
maflnahme ATWS oder Sicherungsposten mit Handschalter fiir
Warnsystem erforderlich,

Die einzelnen Sicherungsmalnahmen werden gesondert in je-

weils einem Anhang erldutert. Zu jeder Sicherungsmalnahme gibt
es in RIMIN| festgelegte Ausschlussgriinde, Anhand dieser kann

festgestellt werden, ob eine SicherungsmaRnahme angewendet
werden kann. Die Erlduterung der Ausschiussgriinde erfolgt im je-
weiligen Anhang. In der nachfolgenden Tahelle werden die einzel-
hen Sicherungsmafnahmen den Anhdngen zugeordnet.

Einsatz von'
GroRbauma-
schinen im
FlieRbandver-
fahren

Siéherungsméﬂ-
nahmen Nach-
bargleis
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Sicherungsmalinahme

Kurzerlauterung und Fundstelle :
1im Anhang

Signalabhangige Arbeitsstel-
lensicherungsanlage AKA-L90
(nur Strecken Ma- Stg und
Han-Wii)

Die AKA-L90 ist eine Siche-
rungsmalinahme, die eine -
Fahrt in der Arbeitsstellenhe-
reich nur zuldsst, wenn die
Fahrt von der Arbeitsstelle frei
gegeben wird. Sie ist nur teil-
weise auf den genannten Stre-
cken vorhanden. Die Bedien-
personale miissen ausgebildet
und eingewiesen sein, Zur Um-
setzung der Sicherungsmal3-
nahme gilt das Benutzerhand-
buch AKA-L90. Es ist kein eige-
ner Anhang vorhanden.

1 Sperrung des
Nachbargleises zum Schutz
von Beschaftigten aus
Griinden der Unfallverhiitung
(Uv-Sperrung, es finden keine
Fahrten stattl)

Diese Sicherungsmalinahme
wird angewendet, wenn das
Nachbargleis gesperrt ist und
keine Fahrten mehr stattfinden,

Siehe Anhang 06

2 Feste Absperrung -

{1 mit | ohne Reduzierung des seitfichen
Gleishereichs um bis zu 0,2 m

Die Feste Absperrung wird im

1 Abstand des Gleisbereiches

des Nachbargleises, i.d.R. an
der, der Arbeitsstelle zuge-
wandten, Schiene des Nach-
bargleis befestigt und hindert
Beschaftigte am Betreten des
Nachbargleises.

-Der Gleishereich des Nach-

bargleises kann i.d.R.um 0,2 m
reduziert werden, wenn die
Festlegung des Gleisbereiches
des Nachbargleises aufgrund
der Druck- und Sogwirkungen

| festgelegt wurde und keine an-

deren Einfliisse, z.B, das Ver-
kehren von Li Sendungen, vor-
handen sind.

Siehe Anhang 07
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3 Feste Absperrung in Kombi-
nation mit ATWS

[ die Ausschaltung von einzelnen
ATWS Ketten wihrend der Arbeiten ist
vorgesehen (siehe Abschnitt 2.12)

[ max. auf Grenze des Gefahrenhe-
reichs des Nachbargleises mit Arbeits-
unterbrechung

[ dichter als Grenze Gefahrenbereich
(1,90 - 2,50 m) und somit Riumung
des Gefahrenbereichs des Nachbarg-
leises

Diese SicherungsmafRnahme
kommt zur Anwendung, wenn
im Nachbargleis die im § 4 (7)
der DGUV Vorschrift 78 ge-
nannte Geschwindigkeit tber-
schritten wird. (siehe Abschnitt
1 (10} der RRil 132.0118A07).

Die Feste Absperrung verhin-
dert das Betreten des Nach--
bargleises. Das automatische
Warnsystem informiert die Be-
schaftigten (iber Fahrten im
Nachbargleis,

Das Ausschalten von ATWS-
Ketten in einzelnen Bereichen
bedarf der vertraglichen Festle-
gung mit dem ausfiihrenden
Unternehmen bei Vertragsab-
schluss durch den Einkauf.

Siehe Anhang 08

4 ATWS

[1 zusitzliche Warnsignalgeber auf den
Arbeitsmaschinen zur Warnung der Be-
schéftigten in deren Arbeitsbhereich
{akustische Grundsitze heachten)

[ die Ausschaltung von einzefnen ATWS
Kelten wihrend der Arbelten ist vorge-
sehen (siehe Abschnitt 2.12)

Befm Elnsatz von GBM im FlleRbandverfahren jst min-
destens ,ATWS" erfordenlich

‘Bei dieser Sicherungsmaf-

nahme handelt es sich um ein
automatisches Warnsystem,
welches automatisch durch
eine Fahrt ausgelést wird, Die
Beschéftigten werden durch
das Warnsignal Ro 2 vor der
herannahenden Fahrt gewarnt.

Zusatzliche Warnsignalgeber
sind immer dann erforderlich,
wenn aufgrund der akustischen
Berechnung das Warnsignal
nicht mit mehr als 3db(A) {iber
dem Stérschallpegel am Ohr
des Beschaftigten ankommt.

Das Ausschalten von ATWS-

Ketten in einzelnen Bereichen

bedarf der vertraglichen Festle-
gung mit dem ausfiihrenden
Unternehmen bei Vertragsab-
schiuss durch den Einkauf.

Siehe Anhang‘OB
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5 Sicherungsposten mit Hand- | Bei dieser SicherungsmaR-
| schalter fiir Warnsystem nahme handelt es sich um ein
{1 zusétzlich Gberwachungsposten beim WarnSyStem’ das du_rCh einen
Einsatz von Seitenldufern im Nach- | Sicherungsposten mit Hand-
bargleis schalter ausgeldst wird, sobald
[[] zusatzliche Warnsignalgeber auf den | die Fahrt den Beginn der Anna-
{B‘fbeg%m,as{c“*f‘eg ZU'A“;W,':UQE l_jeg herungsstrecke erreicht. Die
escnaitigien in deren Aroeltsberelc s
(akustische Grundsitze beachten) Beschaft;gt.en werden durch
[ bel wandernden Arbeltsstellen: Hand das Warnsignal Ro 2 vor der
el wandernaen Arbeltssiellen: Rand-
schalter mit zusdtzlicher automati- herannahenden Fahrt_gewarnt.

scher Abstandsmessung oder dauer- | AuRerdem ist beim Einsatz von
renposten und Audenposten s r- | Seitenlaufen im Nachbargleis
forderlich . | anzugeben, dass ein Uberwa-
chungsposten erforderlich ist. In
diesem Fall ist das Verhalten
der Beschiftigten bei einer
Fahrt im Nachbargleis zu (iber-

wachen,

Zusatzliche Warnsignalgeber
sind immer dann erforderlich,
wenn aufgrund der akustischen
Berechnung das Warnsignal
nicht mit mehr als 3 db(A) liber
dem Storschallpegel am Ohr
des Beschiftigten ankommt,

Bei- wandernden Arbeitsstellen
wie, z.B. Begehungen, ist ein
Handschalter zu verwenden,
der eine automatische Abstand-
messung zwischen Arbeitsstelle
(Innenposten) und AuRenpos-
ten vornimmt. Ist dies nicht
mdoglich, ist eine dauerhafte
Sprechverbindung zur Feststel-
lung der Einhaltung der Anna-
herungsstrecke zwischen Ar-
beitsstelle (Innenposten) und
Auenposten erforderlich,

Siehe Anhang 08

In der 132,0118A08 wird diese
Sicherung als TWS benannt,
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6 Benachrichtigung von Ar-
beitsstellen auf der freien
Strecke

Fahrten entgegen der gewshnlichen
Fahrtrichtung {(Gegengleis) milssen aus-
geschlossen sein,

schitzendes Signal:

Das Sicherungsvetfahren darf
nur auf der freien Strecke ange-
wendet werden. Das schiit-
zende Signal ist so festzulegen,
dass es mindestens im Abstand
der Anndherungsstrecke steht.

| Siehe Anhang 09

7 personliches Warngerat mit
zusatzlichem Uberwachungs-
posten

Derzeit nicht belegt

8 Absperrposten und Siche-
rungsposten

Die Sicherungsmaf&nahnﬁen

Absperrposten und Sicherungs-

posten sind in der RIMINI-
Hierarchie gleichgestelit. Die
BzS kann aufgrund der Gefdhr-
dungsanalyse im Zusammen-
wirken mit den Ausschlussgriin-
den eine der beiden Siche-
rungsmafnahmen festlegen.
Aus diesem Grund ist es auch
nicht erforderlich, einen Aus-
schlussgrund anzukreuzen. Zur
Nachvollziehbarkeit der Aus-

‘| wahl wird jedoch empfohlen,

bei Vorliegen eines Ausschluss-
grundes, diesen auch anzu-
kreuzen.

Absperrposten

Der Absperrposten hindert Be-
schaftigte am Betreten des.
Gleishereiches des Nachbarg-
leises.

Beim Einsatz von Absperrpos-
ten istimmer ein Gleisbereich
fiir das Nachbargleis von min-
destens 2,50 m anzusetzen.

Der Absperrposten darf diesen
Gleisbereich nicht betreten,

Siehe Anhang 01
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(14

(1)

Die Beschaftigten werden durch
Sicherungsposten mittel einem
handausgeldsten Warnsignal-
geber gewarnt. Die Posten
mussen sich untereinander hé-
ren und sehen. Die Innenpos-
ten haben das Verhalten der
Beschaftigten nach einer War-
nung zu itherwachen.

Siehe Anhang 01 und 10

Sicherungsposten

Werden alle Sicherungsmafnahmen aufgrund wirkendender Aus-
schlussgriinde ausgeschlossen, muss die BzS in Absprache mit
dem Unternehmen und dem Betrieb die Rahmenbedingungen (Ar-
beitsablauf und betriebliche MaRnahmen) so dndern, dass eine Si-
cherungsmaRnahme angewendet werden kann. '

Finden Arbeiten im Innengleis statt (auf beiden Seiten ein Nach-
bargleis) und miissen im Bereich der Arbeitsstelle Fahrten (auch

in Arbeitsstellung) im gesperrten Arbeitsgleis durchgefiihrt werden,

muss fir die Beschaftigten im Abstand von mindestens 2,00 m von

der Gleismitte des Arbeitsgleises ein Sicherheitsraum vorhanden

sein, Werden zur Warnung der Beschiftigten vor Fahrten im Nach-
bargleis Warnsignalgeber (ATWS, Sicherungsposten) eingesetzt,
muss eines der Nachbargleise als Sicherheitsraum aus Griinden
der Unfallverhitung gesperrt werden. '

Sollen Beschéftigte Vegetationstatigkeiten mit Verbrennungsmo-
tor betriebenen Freischneidern im Gleisbereich oder an der
Perepherie des Gleisbereiches mit der Gefahr des unbeabsichtig-
ten Hineingeratens durchfiihren ist das Arbeitsgleis bzw. Nach-
bargleis zu sperren, Kann ein Nachbargleis nicht gesperrt werden
und es besteht die Gefahr unbeabsichtigt in den Gleishereich hin-
einzugeraten sind die Beschéftigten aufgrund des Stérlarmpegels
der Verbrennungsmotor betriebenen Freischneider mit dem ZVW
(Vegetationswarngerat) zu sichern. Im Abschnitt 2.2. ist ATWS an-
zukreuzen und im Abschnitt 2.13 ist einzutragen, ‘dass die Be-

_ schaftigten neben dem Gleis mit dem ZVW gesichert werden.

Fiir den Fall, dass das ausfiihrende Unternehmen das Nachbarg-
leis kurzzeitig betreten muss (planmiRigfunplanméaRig) hat die
BzS eine zusatzliche SicherungsmaRnahme festzulegen. Die Aus-
wahl der SicherungsmaRnahme ist von den értlichen und betrieb-
lichen Verhaltnissen sowie von der Art der Arbeit abhingig. Die
méglichen Ausschlussgriinde sind zur Orientierung fiir die BzS un-
ter den drei zur Verfligung stehenden SicherungsmaRnahme ge-
nannt. :

Arbeiten im In-

.nengleis

Arbeiten' zur Ve~
getationspflege
mit verbren-

" nungsmotorbe-

triechenen Frei-
schneidern

Kurzzeitiges Be-
treten des Gleis-
bereiches des
Nachbargleises
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(17) Sicherungsmafnahmen gemaR § 5 Absatz 1 DGUV Vorschrift 78
kdnnen durchgefiihrt werden von:

der fiir den Bahnbetrieb zustandigen Stelle

weiteren, vom Bahnbetreiber dazu bestimmten Organisati-
onseinheiten seines Verantwortungsbereiches und

von der DB Netz AG praqual:fmerten Stcherungsunterneh~
men

Die BzS muss in jedem Einzelfall bestimmen,-wer die Sicherungs-
malnahme durchfiihrt,

Mit der Durchfithrung der Sicherungsaufgaben diirfen nur Perso-
nen beauftragt werden, die fiir die jeweilige Funktion gemaf der
geltenden Funktionsaushildung ausgebhildet wurden und die Aus-
bildung erfolgreich abgeschlossen haben. Nach det Funktionsaus-
hildung wurde die Berechtigung aufrechterhalten (Fortblldung und
soweit erforderlich E|gnung)

(18) Die Sicherungsaufsicht muss i.d.R. immer an der Arbeitsstelle an-
wesend sein, :

Gemafd DGUV Regel 101-024 ist eine Anwesenheit nicht erforder-
lich bei:

ortsfesten Arbeitsstellen nach der Einweisung von Unterneh-
men und Personen, die Sicherungsaufgaben dutchfiihren

gleichbleibenden Verhaltnissen nach der Einweisung von Un-
ternehmen und Personen, die Slcherungsaufgaben durchfiih-
ren :

Ein Verzicht ist daher beispielsweise in nachfolgenden Situationen
mogllch

Totalsperrung aller Gleise (iber einen Iangeren Zeitraum und
Fahrten mit hochstens 20 kmfh und auf der freien Strecke auf
Sicht

Feste Absperrung ohne notwendige Offnungen ais einzige S|
cherungsmaflnahme

Verriegelung von Ausgingen, die den Anforderungen des
Stands der Technik entspricht, als einzige Sicherungsmal3-
nahme

Einsatz von Absperrposten bei Arbeiten neben dem Gleis ei-
ner ortsfesten Arbeitsstelle (Anwesenheit ist “jeweils zu
Schichtwechsel des Absperrpostens erforderlich)

(19) Bei der Plausibilitatspriifung wird geprift, ob die Planung der Si-
cherungsmalinahme durch das Sicherungsunternehmen im Ab-
schnitt 3 des Sicherungsplanes plausibel {(passend) zu den

Abschnitt 2.3
Durchfithrung
der Sicherungs-
mafBnahme

Abschnitt 2.4
Anwesenheit
der Sicherungs-
aufsicht

Abschnitt 2.5.1
Plausibilitéits-
priifung
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Angaben des ausfiihrenden Unternehmens (Abschnitt 1) und der
BzS (Abschnitt 2) sind. : .

Die Plausibilitdtspriifung wird grundsitzlich durch die BzS durch-
geflhit. Im Ausnahmefall kann eine Ubertragung der Aufgabe an
eine andere OE oder an einen qualifizierten Dritten erfolgen, z.B.
bei gréReren und langanhaltenden Bautdtigkeiten, wie z.B. der
Umbau der kompletten Gleisanlagen eines Bahnhofes. Wenn die

: Aufgabe der Plausibilititspriifung vergeben wird, muss der Beauf-

tragte mindestens die Qualifikation zum Sicherungsiiberwacher
haben und darf nicht Mitarbeitender in dem die Bauleistung aus-
fihrenden oder die Sicherung ausfiihrenden Unternehmen sein.

Die Durchfiihrung der SicherungsmaRnahmen muss (iberwacht
werden (Sicherungsiiberwachung). Die Aufgabe der Sicherungs-
Uberwachung wird durch die BzS wahrgenommen. Sie darf die Si-
cherungsiiberwachung delegieren.

AusschiiefRlich die BzS legt fest, wer die Sicherungsiiberwachung
im Einzelfall wahrnimmt.

Die Sicherungsiiberwachung darf nicht dem Unternehmen iiber-
tragen werden, welches die SicherungsmaRnahme durchfiihrt.

Dritte dirfen die Sicherungstberwachung nicht durchfiihren, wenn

sie an der Durchfiihrung von Arbeiten i. S. § 2 Nr. 1 DGUV Vor-

schrift 78 beteiligt sind. .

Eine Sicherungsiiberwachung ist nicht erforderlich, wenn die Si-
cherungsmalnahmen durch Beschéftigte der BzS (des Netzes)
durchgeflhrt werden. Die Sicherungsiiberwachung erfolgt dann im
Rahmen der Vorgaben gemiR § 3 Abs. 1 ArbSchG.

Aufgabenbilndelung von Sicherungsiiberwachung und Bauiiber-,

wachung:

Die BzS entscheidet, ob die beiden Funktionen Sicherungs- und

Bauliberwachung in Personalunion ausgeiibt werden. Vor dieser
Entscheidung schitzt die BzS bezogen auf die jeweilige Arbeits-
stelle ein, ob sich beide Uberwachungsfunktionen gegenseitig aus-
schliefien, -

In folgenden Fiéllen ist eine Aufgabenbiindelung aufgrund eines.

mdglichen Interessenkonfliktes nur nach Abstimmung mit der Bau-
tiberwachung undfoder der auftraggebenden Stelle moglich:

» Baumalnahmen wurden durch die Organisationseinheit
GroRprojekte beauftragt

BaumaRnahmen unter Beauftragung von mehr als einemn EIU

» wenn die Komplexitit der Arbeiten und der Sicherungsmaf3-
 nahme(n), die Ausdehnung der Arbeitsstelle, das

Abschnitt 2.5.2

Sicherungs-
iiberwachun_g
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(21)

angewandte Bauverfahren und die Anzahl der beteiiigte'n Ge-
werke Anhaltspunkte dafiir bieten, dass eine Aufgabenbiin-
delung nicht moglich ist

Eine Koordination von SicherungsmafRnahmen (Sicherungskoordi-
nation) ist erforderlich, wenn die Gefahr besteht, dass sich meh-

rere gleichzeitig stattfindende Slcherungsmaﬁnahmen gegenseitig’

heeinflussen kdonnen.

Die BzS nimmt in diesem Fall die Sicherungskoordmation wahr.

. Sie darf die Slcherungskoordmatton delegieren.

(22)

Eine Delegation an
= . Sicherungsunternehmen und

= Dritte, wenn sie an der Durchfiihrung von Arbeiten i. S. § 2
Nr. 1 DGUYV Vorschrift 78 beteiligt sind

ist nicht erlaubt.

Die Aufgaben der Sicherungskoordination darf ausiiben, wer die
Funktionsaushildung zum Sicherungsiberwacher erfoigreich ab-
geschiossen und die Berechtigung aufrechterhalten (Fortbildung

‘und soweit erforderlich Eignung) hat.

Der Bahnbetreiber kann davon abweichende Regelungen in eige-
ner Zustandigkeit festlegen.

Der Nachweis der Befdhigung (z.B. Priffungsbescheinigung zum
Bauiiberwacher Bahn, Fachbautiberwacher) muss von Dritten mit-
gefiihrt werden,

Die mit der Sicherungskoordination beauftragte Person muss

» veranlassen, dass die sich gegenseitig beeinflussenden Si-
cherungsmaRnahmen aufeinander abgestimmt werden,

« notwendige Entscheidungen in Absprache mit den Beteiligten

in Bezug auf die auszufiihrenden Sicherungsmafnahmen
~ treffen und

= die Einhaltung aller dazu getroffenen Vereinbarungen tber-
wachen.

Hinweis:

Dazu wirkt sie u.a. bei Besprechungen und Begehungen in Bezug
auf die Planung und Durchfliihrung von Sicherungs-malinahmen
mit; erforderlichenfalls stimmt sie sich dabei mit dem Sicherheits-
und Gesundheitsschutzkoordinator gema Baustellenverordnung
ab.

Die BzS hat den zustandigen Fahrdienstleiter zur Durchfiihrung
von SicherungsmaRnahmen mit betrieblich erforderlichen Meldun-
gen anzugeben.

Abschnitt 2.6
Koordination

von Sicherungs-

maBnahmen

Abschnitt 2.7
zustiandiger
Fahrdienstleiter
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(23)

.(24)

Sollten mehrere Fahrdienstleiter fiir die einzelnen Gleise zustandig
sein, sind alle Fahrdlenstlelter mit dem Zustandigkeitsbereich an-
zugeben.

Die BzS gibt fiir jedes Arbeits- und Nachbargleis an, welche
Hochstgeschwindigkeit gemaR VzG oder Betriebsstellenbuch auf
dem Streckenabschnitt zwischen zwei Betr;ebsstellen bzw. 'm
Bahnhofsgleis gefahren werden darf.

Die Geschwindigkeit wird zur Berechnung det Annaherungsstre-
cke benotigt.

Die BzS hat fir jedes Arbeitsgleis die betrieblichen Regelungen
wahrend der Arbeiten im Bereich der Arbeitsstelle anzugeben.

In der nachfolgenden Tabelle werden die einzelnen Angaben er-
ldutert: -

Angabe Erlauterung

Fahrten Es ist anzugeben, getrennt nach Arbeits-

und Nachbargleis, oh Fahrten zu erwarten
sind.

Nein: es finden keine Fahrten statt

Ja, aus beiden Richtungen:

es verkehren Fahrten aus beiden Richtun-
gen

Ja, aus Richtung:

es finden Fahrten nur aus einer Richtung
statt. Es ist anzugeben, aus welcher Rich-
tung die Fahrten kommen. ‘

Fahrten aus Richtung
schlielRen

Angabe ist zur Verdeutlichung z.B.-bei Gleis-
wechselbetrieb oder auf eingleisigen Stre-
cken erforderlich.

sind auszu-

Geschwindigkeit
[km/h]

Es ist fir jedes Gleis die Hochstgeschwindig-
keit wahrend der Arbeiten im Bereich der Ar-
beitsstelle anzugehben.

Sendungen

Ausschiuss von Li-

Es wird angegeben, ob LademaRiberschrei-
tungen zugelassen sind. Die Angabe bezieht

- i sich auf die LademaRiiberschreitungen B, C

und D. Werden Lademafiberschreitungen
nicht ausgeschlossen, muss ein seitlicher
Gleisbereich von mindestens 2,50 m ange-
geben werden.’ ‘

Abschnitt 2.8
zuldssige Ge-
schwindighkeit

Abschnitt 2.9
betriebliche Re-
gelungen wah-
rend der Arbei-

"~ ten
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Arbeitsbreite (Agl) | Anhand der Arbeitsbreite (gemaR Abschnitt
[m} 1 des ausfiihrenden Unternehmens) und der
Angabe des seitlichen Gleishbereiches fiir
das Nachbargleis wird festgestellt, ob das
vermeintliche Nachbargleis moglicherweise
ein Arbeitsgleis ist,

Bei Arbeiten in Innengleisen besteht die
Moglichkeiten, dass es zu jeder Seite des
Arbeitsgleises unterschiedliche Arbeitsbrei-
ten gibt, die bei der Sicherungsplanung zu
herlicksichtigen sind.,

Beispiel: bei Arbeiten mit einem gleisgebun-
denem Fahrzeug (in Gleis B) zwischen zwei
Gleisen {Gleis A und B) kénnte die Arbeits-
breite zum Gleis A 2,00 m sein und zum
Gleis C 1,50 m. Gibt es aufgrund der Be-
rechnung unterschiedliche Gleisbereiche,
sind beide Malle eindeutig zu ortbar in die
Tabelle einzutragen.

Vorgehensweise:

grundsatzlich wird fiir das Arbeitsgleis als -
seitlicher Gleisbereich die Angabe der Ar-
beitsbreite durch das ausfithrende Unterneh-
men im Abschnitt 1 angegeben.

Der seitliche Gleisbereich fiir das Arbeits-
gleis ist bei Arbeiten in Innengleisen zu jeder
Seite zu berechnen.

Flr Geschwindigkeiten (iber 280 km/h ist ein
seitlicher Gleishereich von mindestens 3,30
m anzunehmen.

Sind LademaRiiberschreitungen (B, C, D)
nicht ausgeschlossen ist aufgrund der Lade-
maliiberschreitung ein seitlicher Gleisbe-
reich von mindestens 2,50 m anzunehmen.
Hinweis:

wird in der Betra festgelegt, dass LademaR-
tiberschreitungen (B, C, D) nur nach Riick-
sprache mit dem Technisch Berechtigten
durchgefiihrt werden diirfen, miissen diese
_|in der Sicherungsplanung nicht berticksich-
tigt werden (Li-Sendungen werden ausge-
schlossen).

Wird die -Sicherungsma@néhme Absperrpos-
ten festgelegt, ist ein seitlicher Gleisbereich
von mindestens 2,50 m anzugeben.
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Beim Einsatz von Fester Absperrung kann
der seitliche Gleishereich bei Vorbeifahrge-
schwindigkeiten bis 120 km/h um 0,2 m re-

duziert werden, wenn das Verkehren von La-

demafiiiberschreitungen (B, C oder D) aus-
geschlossen wurde,

Der hichste Wert aus allen Berechnungen
ist fir das jeweilige Nachbargleis i in dle Ta-
belle einzutragen.

Bei Arbeiten neben
dem Gleis:
geringster Abstand
zwischen Arbeits-
stelle und Gleismitte
des Ngl [m]

Bei Arbeiten neben dem Gleis wird der vom
ausfihrenden Unternehmen angegebene
geringste Abstand zwischen Arbeitsstelle
und Gleismitte des benachbarten Glej-
ses/Nachbargleises eingetragen.

Seitlicher Gleishe-
reich (Ngl} (m)

Zur Berechnung des geschwindigkeitsab-
hangigen seitlichen Gleisbereiches des
Nachbargleises entnimmt die BzS der An-
lage § 2 Nr. 2 der DGUV Vorschrift 78 den
seitlichen Gefahrenbereich aufgrund der
Hochstgeschwmdlgkelt wahrend der Arbei-
ten.

Fir Geschwindigkeiten iber 280 km/h ist ein
seitlicher Gefahrenbereich von 3, 30 m anzu-
nehmen.

Sind LademaRiiberschreitungen (B, C, D)
nicht ausgeschlossen ist aufgrund der Lade-
mafRiherschreitung ein seitlicher Gleisbe-
reich von mindestens 2,50 m anzunehmen.

minimaler Gleisab-
stand [m]

Dieser Eintrag ist nur fir das Nachbargleis
erfordetlich.

Es ist der kleinste von Gleismitte des Ar-
beitsgleises zur Gieismitte des Nachbar-
gleise im Berelch der Arbeitsstelle anzuge-
ben.

Mindestahstand des
Sicherheitsraumes
zur Glelsmitte [m]
(nur fiir Agh

Finden im gesperrten Gleis Fahrten statt (Hg
20 km/h)}, muss die BzS fiir die Zeit der Vor-
beifahrt an den Beschaftigten einen Sicher-
heitsraum festlegen, der mindestens 2,00 m
von der Gleisachse des Arbeitsgleises ent-
fernt ist (siehe DGUYV Vorschrift 78 Anlage §
2 Nr.2).

Finden Arbeiten im nicht gesperrten Arbeits-
gleis statt muss zur Berechnung des Abstan-

des des Sicherheitsraumes zur Gleismitte
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des Arbeitsgleises der geschwindigkeitsab-
hdngige seitliche Gefahrenbereich der An-
lage § 2 Nr. 2 der DGUV Vorschrift 78 auf-
grund der Hochstgeschwindigkeit wihrend
der Arbeiten entnommen werden. Fiir Ge-
schwindigkeiten tber 280 km/h ist ein seitli-
cher Gefahrenbereich von 3,30 m anzuneh-
men.

Sind LademaRiberschreitungen (B, C, D)
nicht ausgeschlossen, ist aufgrund der Lade-
maldiiberschreitung ein seitlicher Gleisbe-

"| reich von mindestens 2,50 m anzunehmen. -

In die Tabelle wird das Héchstmal angege-
ben.

Mindestabstand fir | Fiir die Festlegung des Mindestabstandes ist
das Ablegen von Ge- | dar Anhang 1 der DGUV Vorschrift 78 zu be-

raten, Baustoffen iicksichti
und Bauteilen [m] fucksicntigen.

(25) Arbeitsgleis ist das Gleis, in dem die Arbeiten durchgefuhrt wer-

(26)

den. Finden Arbeiten in zwei oder mehrgleisigen Bereichen statt,
ist fiir jedes Gleis der seitliche Gleisbereich zu berechnen. Uber-
schneiden sich die Arbeitsbreite vom Arbeitsgleis und der/die
Gleisbereich(e) des/der Nachbargleis(e), wird/werden aus
dem/den vorgesehenen Nachbargleis(en) (ein) Arbeitsgleis(e) und
miissen als solches im Sicherungsplan heriicksichtigt werden. Sto-
[ten die beiden Bereiche aneinander an oder haben einen Abstand

bis zu 0,8 m liegen ein Arbeits- und ein Nachbargleis vor. Liegen |

die Gleisbereiche beider Gleise mindestsens 0,8 m auseinander,
handelt es sich bei dem benachbartem Gleis nicht um ein Nach-
bargleis und muss bei der Sicherungsplanung nicht mehr beriick-

sichtigt werden. Dabei ist das unbeabsichtigte Hineingeraten in

den Gleisbereich zu berticksichtigen. Es empfiehlt sich je nach Ort-
lichkeit eine sichtbare Abgrenzung am Gleisbereich des benach-
barten Gleises aufzustellen,:

Bei Arbeiten neben dem Gleis wird sinngemiR verfahren. Hierbei
wird die Angabe des ausfithrenden Unternehmens zum geringsten
Abstand zwischen Arbeitsstelle und Gleismitte des Nachbafglelses
zur Berechnung herangezogen.

Die BzS hat die Lage des Sicherheitsraums festzulegen. Dieser
kann je nach értlichen und betrieblichen Verhaltnissen in Teilberei-
chen unterschiedlich festgelegt werden, z.B. kann bei Fahrten im
Arbeitsgleis ein Sicherheitsraum festgelegt werden, der sich nicht
im unmittelbaren Bereich der Beschaftigten, jedoch im Bereich der
Gesamtarbeitsstelle befinden kann, z.B. auf Briicken, Im nicht

Berechnung
Arbeitsgleis [
Nachbargleis

Abschnitt 2.10
Lage des Si-
cherheitsrau-
mes
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28)

gesperrten Arbeitsgleis muss der Sicherheitsraum innerhalb der
Rdumzeit erreichbar sein. Bei der Festlegung des Sicherheitsrau-
mes ist der Gleisbereich zu beriicksichtigen. Bei Fahrten im ge-
sperrten Arbeitsgleis muss dieser mindestens im Abstand von 2,00
m liegen. ‘ :

. Fiir den Weg zur und von der Arbeitsstelle hzw. fiir die Baulogistik

{z.B. Begleitung von Transporten von Weichenteilen mit dem Zwei-
wegebagger vom Lagerplatz zur Einbaustelle) muss die BzS die
Sicherungsmafinahmen analog dem RIMINI-Verfahren festlegen.
Dabei sind die Angaben des ausfithrenden Unternehmens im Ab-
schnitt 1.6 des Sicherungsplans zu beriicksichtigen.

Die Ausschaltung einzelner ATWS-Ketten kann aus Lirmschutz-
grinden vorgesehen werden. Dies ist jedoch nur méglich, wenn
dies vorab mit dem ausfilhrenden Unternehmen im Vertrag gere-
gelt wurde. :

Die BzS muss festlegen aufgrund welcher Regelungen einzelne
ATWS-Ketten ausgeschaltet werden diirfen. Grundlagen kdnnen
Regelungen im Vertrag mit dem ausfithrenden Unternehmen, der
Bauablaufplan (muss entsprechend im Vertrag stehen) oder Fest-

legungen durch die BzS sein. Werden Festlegungen durch die BzS -

getroffen, muss die BzS diese vorab mit den ausfiihrenden Untet-
nehmen besprechen.

Mdchte die BzS Festlegungen zur Ausschaltung einzelner ATWS-

Ketten treffen, sollte sie diese auf den vorgesehenen Bauab- -

lauffArbeitsfortschritt beziehen.

Sollen ATWS-Ketten ausgeschaltet werden ist dem Sicherungs-
plan der Abschnitt 9 des Sicherungsplanes beizufiigen,

In diesem Abschnitt tragt die BzS alle weiteren zur Sicherung der
Beschdttigten erforderlichen MaRnahmen ein, soweit diese vorher
nicht berlicksichtigt werden konnten. Dies kénnen z.B. sein:

= Der detaillierte Einsatz von Uberwachungsposten, wenn

diese aus dem RIMINI-Verfahren gefordert sind oder aus
Sicht der BzS zusatzlich zu einer festgelegten Sicherungs-
mafinahme erforderlich sind :

. Der Gleisbereich, der zusétzlich zum seitlichen Gleisbereich

Uber oder unter dem Gleis einzuhalten ist

= Die detaillierte Aufstellung, an welchen Fahrzeugen Warnsig-

nalgeber anzubtingen sind, die sich aus den Forderungen aus

dem RIMINI-Verfahren ergeben oder zusétzlich aus Sicht der

BzS erforderlich sind

» Zusatzliche SicherungsmaRnahmen, die nicht im RIMINI-
Verfahren berlicksichtigt werden, z.B.

Abschnitt 2.11
Sicherungsmal3-
nahmen fiir den
Weg zur und
von der Arbeits-
stelle

Abschnitt 2.12
Ausschaltung
von einzelnen

ATWS - Ketten

Abschnitt 2.13
Weitere Anga-
hen
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= SicherungsmaRnahmen beim Offnen’ det Festen Ab-
sperrung flir bestimmte Tatigkeiten, die eine gro(&ere
Arbeitshreite hendtigen

» Sicherungsmalinahmen flir den Einsatz von Iauten Ma-
schinen und Geriten, bei deren’Einsatz die Beschaftig-
ten das Warnsignal der feldseitigen ATWS akustisch
nicht wahrnehmen kénnen

= Die Verriegelung von Ausgangen auf Fahrzeugen

(30) Das obere Unterschriftenfeld ist nur erforderlich, wenn der Ab-
schnitt 2 nicht von der BzS, sondern in deren Auftrag erstelit
wurde, Der Ersteller bestétigt, dass seine Angaben sachlich richtig

sind.

Im unteren Unterschriftenfeld unterschreibt verantwortlich der Mit-

arbeiter der BzS flr die Richtigkeit der Angaben im Abschnitt 2.

Im Abschnitt 5.3 sind die moglichen Anlagen zum Sicherungsplan
132.0118V10 aufgezahlt. Die BzS kreuzt bei Bedarf die notwendi-
gen Anlagen zum Sicherungsplan an. Ausnahme ist die Anlage 6
Anlagen zum Abschnitt 1 (Lagepian). Diese Anlage ist immer an-
gekreuzt, da zum Abschnitt 1 vom ausfiihrenden Unternehmen im-

mer ein Lageplan beizufiigen ist.

Anlage 1 Wahrnehmbarkeits-
probe
(Vordruck 132. 0118V20)

Diese Anlage ist dem Siche-
rungsplan bei einer akustischen
Warnung, z.B. bei den Siche-
rungsmaflnahmen ATWS und
Sicherungsposten, beizufiigen

Anlage 2 Ubergabe Slche-
rungsaufsicht
(Vordruck 132.0118VY21)

Die Anlage ist dem Sicherungs-
plan beizufligen, wenn die Ar-
beiten in zwei oder mehr
Schichten durchgefiihrt werden.

Anlage 3 Einweisung der aus-

Abschaltung von ATWS Ket-
ten
(Vordruck 132.0118V22)

fihrenden Unternehmen in die

Diese Anlage ist beizufliigen,
wenn gemdaR Sicherungsplan
Abschnitt 2.2 ATWS-Ketten teil-
weise ausgeschaltet werden
sollen.

Anlage 4 Liste der eingewie-
senen Sicherungsaufsichten
(Dauersicherungspliane)
(Vordruck 132.0118V23)

Diese Anlage ist bei Dauersi-
cherungsplanen immer beizufi-
gen.

Der Vordruck kann von der BzS
auch bei Arbeiten, die liber ei-
nen langeren Zeitraum gehen
beigefligt werden,

Unterschriften-
zeile

“Anlagen zum Si-

cherungsplan
Abschnitt 5.3
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Anlage 5 Nachunternehmer
Sicherungsunternehmen
(Vordruck 132.0118V24)

Diese Anlage ist nur bei 1H-
MalRnahmen beizufiigen, wenn
mit der Durchfiihrung der Si-
cherungsmafinahme DB Fahr-
wegdienste GmbH beauftragt
wird.

Anlage 6 Anlagen zum Ab-
schnitt 1 (Lageplanskizze)

Diese Anlage ist immer beizufii-
gen. Nur in begriindeten Aus-
nahmefdlle kann darauf ver-
zichtet werden. In diesen Fallen
muss die BzS das Kreuz entfer-
nen.

Anlage 7 Anlagen zum Ab-
schnitt 2 ‘

Nur anzukreuzen, wenn die
BzS Anlagen zum Sicherungs-
plan beifligt

Anlage 8 bahntechnische
Freigabe der Festen Absper-
rung

‘| Immer durch die BzS ankreu-

zen, wenn die SicherungsmaR-
nahme Feste Absperrung ein-
gesetzt wird,

Die bahntechnische Freigabe
wird vor Arbeitsbeginn durch
das Sicherungsunternehmen
dem Sicherungsplan beigefigt.

Anlage 9 ATWS Planung

Diese Anlage ist i.d.R. beim
Einsatz von ATWS erforderlich.
Der Anhang 08 zur RRil
132.0118 ldsst Ausnahmen zu.

Wenn eine ATWS-Planung er-
fordetlich ist, muss von der BzS
ein Kreuz gesetzt werden.

(32) Nach der Erstellung des Abschnittes 2 wird der Sicherungsplan im
von der DB Netz AG eingefiihrtem bundeseinheitlichem digitalen
System automatisch an das Sicherungsunternehmen und dem
ausfithrenden Unternehmen zugesandt. Das Sicherungsunterneh-
men fithst die Sicherungsplanung durch (Abschnitt 3) und bestatigt
im Abschnitt 4 die Einweisung der auf der Arbeitsstelle vorgesehe-
nen einzusetzenden Sicherungsaufsichten. Sollte das beauftragte
Unternehmen die beauftragten Arbeitsleistungen nach eigener

" Einschatzung nicht mit den im Sicherungsplan festgelegten Siche-
rungsmafnahmen durchfiihren kénnen, so ist die BzS innerhalb
einer Frist von 24 Std. nach Versand (an Arbeitstagen von Montag
bis Freitag ohne Feiertage) zu informieren.

Versand nach
Erstellung des
Abschnitt 2
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(33)

(34)

Wird der Sicherungsplan in Ausnahmefillen handschriftlich et-
stellt, erhdlt nach der Erstellung des Abschnittes 2 durch die BzS
das Sicherungsunternehmen den Sicherungsplan, damit dieses
die Sicherungsplanung im Abschnitt 3 durchfiihren und im Ab-
schnitt 4 die Bestitigung Uber die Einweisung der Slcherungsauf
sichten durchfiihren kann.

Das ausfithrende Unternehmen stimmt in diesem Fall mit der Un-

terschrift im Abschnitt 6 des Sicherungsplanes zu, dass es die Ar-
beiten unter den festgelegten SicherungsmaRnahmen durchfiihrt.

Die BzS priift, ob die Sicherungsplanung durch das Sicherungsun-
ternehmen zu den Inhalten und Angaben in den Abschnitten 1
(ausfiihrendes Unternehmen) und 2 (Angaben der BzS) plausibel
erscheint,

Sind die Planungen durch das Sicherungsunternehmen plausibel
stimmt die BzS der Durchfiihrung der SicherungsmaRnahme zu.

Wurde im RIMINI-Verfahren eine ATWS ausgewdhlt, hat die BzS
die Planprifung durchzufiihren. Dazu hat die BzS im Abschnitt 5.1
das obere Feld anzukreuzen und den Namen der durchfithrenden
Person einzutragen.

Wird die Planpriifung ausnahmsweise an ein Sicherungsunterneh-
men delegiert, ist das untere Feld anzukreuzen und das Siche~
rungsunternehmen einzutragen.

Ist keine Planprifung erforderfich bleiben die Felder frei.

Die Aufgaben der BzS bei einer notwendigen Anderung der Siche-
rungsmalinahmen sind im Abschnitt 2 beschrieben.

Die BzS hat bei der Festlegung einer neuen SicherungsmaR-
nahme das RIMINI-Verfahren zu berlicksichtigen.

Die Ahderung der SicherungsmaRnahme ist im von der DB Netz

AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digitalen System oder in den
Aufschreibungen {iber manuell erstellte Sicherungspline zu doku-
mentieren.

In diesem Abschnitt wird zu jedem Punkt der Abschnitte 3, 4, 6
sowie der Anlagen 1 bis 3 erldutert, welche Angaben durch das
Sicherungsunternehmen erfordetlich sind.

Die Hinweise gelten fir die Erstellung der Abschnitte 3, 4, 6 sowie
der Anlagen 1 und 2 in schriftlicher oder digitaler Form.

Ahschnitt 5
Plausibilitits-
priffung und Zu-
stimmung durch
die BzS

Andern von Si-
cherungsmag-
nahmen

Allgemeine Hin-
weise
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Grundlage zur Planung der Sicherungsmafinahme sind die Anga-
ben in den Abschnitten 1 und 2 des Sicherungsplanes.

Bei der Planung und Umsetzung der Sicherungsmafinahmen hat
das Sicherungsunternehmen auch die Regelungen zu den einzel-
nen SicherungsmaBnahmen im jeweiligen Anhang der Siche-
rungsmafnahme zu beachten.

Werden die Beschéftigten durch Warnsignale vor Fahrten im As-
beits- undfoder Nachbargleis gewarnt, kommt im Bereich der Inf-
rastruktur def Deutschen Bahn AG, neben dem Warnsignal Ro 3,
nur noch das Warnsignal Ro 2 mit der Bedeutung ,Gefahrenraum

" raumen und meiden zur Anwendung. Die Sicherungsaufsicht hat

im Rahmen ihrer Einweisung der Bauleitung innehabenden Per-
son/des ausfuhrenden Unternehmens die Gefahrenraume deutlich
darzustellen.

Die Festlegung des Warnsignals Ro 2 erfolgt auf Grundlage der
Ausfuhrungsbestlmmung zum § 3 (6) der DGUV Vorschrift 78,

Finden die Arbeiten neben dem Gleis statt, hat das Sicherungsun-
ternehmen das vorgegebene Feld anzukreuzen, Wird das Feld
nicht angekreuzt, ist automatisch ein Arbeitsgleis vorhanden.

In der Tabelle wird die notwendige Anndherungsstrecke anhand
der Angaben errechnet. Dabei sind die FuRBnoten zu beachten.

Missen, aufgrund der Vorgaben durch die BzS im Abschnitt 2.13,
Fahrzeuge mit zusatzlichen Warnsignalgebern ausgestattet wer-

den, hat das Sicherungsunternehmen in diesem Abschnitt eine de- '

taillierte Aufstellung dazu zu fertigen. Dabei hat es zu beriicksich-
tigen, dass zum Anbringen der Warnsignalgeber entsprechende
Gleise vorhanden sein miissen und fiir diese Tatigkeit Sicherungs-
maRnahmen bei der BzS zu beantragen sind.

Hat die BzS als SicherungsmaRnahme ATWS festgelegt, wird
mehr als ein Warnbereich (ATWS-Anlage mit max. 800m Lange)
bendtigt und es verkehren im gesperrten Arbeitsgleis Fahrzeuge,
sind die Frequenzen auf dem Funkempfdnger des Fahrzeuges
umzuschalten. Dies kann automatisch, halbautomatisch oder ma-

nuell erfolgen. Bei Fahrzeugen die mit einer hoheren Geschwin-

digkeit (max. 20 kmjh) im Arbeitsgleis verkehren und Fahrzeugen
mit einem standig wechselnden Bewegungsprofil ist nur eine auto-
matische oder halbautomatische Warnhereichsumschaltung zuge-
lassen. Die manuelle Warnbereichsumschaltung darf nur bei Fahr-
zeugen eingesetzt werden, die sich langsam und nur in einer Rich-

~ tung im Arbeitsgleis bewegen, wie z.B. die Bettungsreamgungsma-

schine,

Grundlage

Warnsignal

Ahschnitt 3.1
Ermittlung der
Anndherungs-
strecke

Abschnitt 3.2
Fahrzeuge mit
zusitzlichen
Warnsignalge-
bern

Abschnitt 3.3
Warnbereichs-
umschaltung
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(7)

(10)

(11)

Die Festlegung des Sicherheitsraums durch das Sicherungsunter-
nehmen erfolgt auf Grundlage des Abschnittes 2.9 ,Mindestab-
stand des Sicherheitsraumes zur Gleismitte {m) (nur fiir Agl)* und
des Abschnittes 2.10 der BzS.

Das Sicherungsunternehmen muss die Standorte der Sicherungs-
posten und Uberwachungsposten im Votfeld detailliert planen und
festlegen. Dazu kann es eine Ubersichtliche Skizze nutzen, in der
die Festlegungen visualisiert werden. Fiir die Anzahl und Stand-
orte der Warnsignalgeber einer ATWS-Anlage kann es auf die

ATWS-Planung verweisen. Diese ist dem Sicherungsplan beizufi-
-gen und bleibt Bestandteil des Sicherungsplanes. '

Das Sicherungsunternehmen bestitigt, dass es die Ausschaltung
von ATWS-Ketten gemdR Abschnitt 2.12 des Sicherungsplanes
beriicksichtigt hat. Im Weiteren legt es die Warnbereichsgrenzen
fest, Das jeweilige Ende des gesicherten Bereichs ist durch das
Sicherheitszeichen P001 und das Zusatzschild ,Ende des gesi-
cherten Bereichs® zu kennzeichnen. Diese Angaben sind bej der
Einweisung der Arbeitsaufsicht fiihrenden Personen und Unter-
nehmen in die Slcherungsmal?.nahme gemal Abschnitt 6 des Si-
cherungsplanes einzubeziehen.

Bei der Abschaltung von ATWS-Ketten, muss beachtet werden,
dass ab einer zusammenhidngenden Baustellenlinge von 2400 m
(mehr als drei ATWS-Ketten von 800 m) das ATWS im gesamten
Bereich nur zweimal durch die Ausschaltung von ATWS Ketten un-

terbrochen sein darf. Zwischen den Unterbrechungen miissen:
- mindestens 2400 m (drei ATWS-Ketten von 800 m) eingeschaltet

sein. Wahrend der Arbeiten ausgeschaltete ATWS-Ketten sind bis
zu einer durch die DB Netz AG zugelassenen technischen Lésung
abzudecken. :

Beim Einsatz von Absperrposten muss das Sicherungsunterneh-
men die Standorte der Absperrposten im Vorfeld detailliert planen
und festlegen (z.B. in einer Skizze). Wenn der Absperrposten
seine Aufgaben nicht mehr wahrnehmen kann, z.B. weil der direkte
Zugriff des Absperrpostens auf die Beschéftigten nicht mehr ge-
wahrleistet ist, hat das Sicherungsuntérnehmen (Sicherungsauf-
sicht) die Arbeiten einstellen zu lassen und die Sicherungsiiberwa-
chung zu informieren.

Der Uberwachungsposten heobachtet das Verhalten der Beschif-
tigten nach einer Warnung und wiederholt das Signal bzw. gibt das
Signal Ro 3 (Festlegung durch die Sicherungsaufsicht), wenn die
Beschaftigten auf die Warnung nicht reagieren bzw. die Aufnahme

der Warnung nicht durch das abgesprochene Handzeichen besti-

tigen. Die Sicherungsaufsicht muss dem Uberwachungsposten die
Beschaftigten, fiir die er zustindig ist, zuweisen. Die Anzahl der
zugewiesenen Beschéftigten ist von der Art der Arbeit sowie der

Abschnitt 3.4
Festlegung des
Sicherheitsrau-
mes

Abschnitt 3.5
Anzahl und
Standort der Si-
cherungsposten
sowie der ATWS
Warnsignalge-
bet

Abschnitt 3.6
Ausschaltung
von ATWS Ket-
ten

Abschnitt 3,7
Anzahl und.
Standorte der
Absperrposten

Uberwachungs-
posten
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(14)

drtlichen und betrieblichen Verhiltnisse abhingig. Dabe1 muss der
Uberwachungsposten jederzeit seine Aufgaben wahrnehmen kén-
nen. Die Regelungen zum Einsatz von GBM und des FATWS-
Verfahrens sind zu berlicksichtigen.,

In diesem Abschnitt tragt das Sicherungsunternehmen alle ande-
ren Planungen und Festlegungen zur Umsetzung der durch die
BzS geforderten Sicherungsmalknahmen ein..

Beim Einsatz von AWS mit Handschalter im nicht gesperrten Ar-
beitsgleis muss die Anndherungsstrecke um 150 m erhdht werden.
Der AuZenposten mit Handschalter steht direkt am Beginn der um
150 m verlangerten Anndherungsstrecke. im Abstand von 150 m
Richtung Arbeitsstelle ist ein zusétzlicher Sicherungsposten mit
Handschalter zur Erhohung der Sicherheit aufzustellen. Der zu-
satzliche Sicherungsposten muss sicher (iber die Ausldsung der
Warnung durch den AuRenposten informiert werden. Beim Aus-
bleiben der Warnung wird die Warnung durch den zusatzlichen Si-
cherungsposten ausgeldst,

Die sichere Auslésung der Warnung kann durch eine Anzeige im
Handschalter oder durch einen Warnsignalgeber erfolgen.

Beim Einsatz des Handschalters im nicht gesperrten Arbeitsgleis -

« diirfen keine Tatigkeiten/Maschineneinsitze gemaR RRil
132.0118A06 Abschnitt 2 (4) und (5) durchgefiihrt werden, -
da fiir die dort aufgefiihrten TatigkeitenfMaschinenein- -
satze eine Gleissperrung erforderlich ist

o darf die Raumzeit 20 Sekunden nicht liberschritten wer-

" den (20 Sekunden ist langste zugelassene Zeit gemalk
DGUV Vorschrift 78 § 4 Abs. 3 i.V. mit der DGUV Regel

- 101-024}) -

o darf der Sicherheitszuschlag von 15 Sekunden nicht un-
terschritten werden

¢ istdie Durchfihrbarkeit der SicherungsmafRnahme vor
Festlegung der SicherungsmaRnahme zu. priifen (insbe-
sondere bei wandernde Arbeitsstellen der Bewegungs-
raum der Sicherungsposten)

Bei wandernden Arbeitsstellen wie, z.B. Begehungen, ist ein
Handschalter zu verwenden, der eine automatische Abstandmes-
sung zwischen Arbeitsstelle (Innenposten) und AuRenposten vor-
nimmt. Ist dies nicht' méglich, ist eine dauerhafte Sprechverbin-
dung zur Feststellung der Einhaltung der Anniherungsstrecke zwi-
schen Arbeitsstelle (Innenposten) und AuRenposten etforderlich.
Bricht die Funkverbindung zwischen Innen- und AuRenposten ab,
bleibt der AuRenposten stehen. Der Innenposten begibt sich mit
den Beschiftigten in den Sicherheitsraum. Eine Weiterarbeit darf

Abschnitt 3.8
Erganzungen,
Besonderheiten

AWS mit Hand-
schalter im
nicht gesperrten
Arbeitsgleis

Wandernde Ar-

beitsstellen hei
mitlaufendem
Aullenposten
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(15)

(18)

(19)

(20)

-erst erfolgen, wenn die Sprechverbindung wieder hergestellt ist

und die erforderliche Annaherungsstrecke eingehalten wird,

Dem Sicherungsplan ist beim Einsatz von ATWS, soweit geméﬁ
Anhang 08 erforderlich, die Planung und das Protokoli der Funkti-

‘onsabnahmefFunktionskontrolle -beizufiigen. Die Protokolle zur

FunktionsabnahmefFunktionskontrolle kénnen erst nach dem Aus-
stellen des ATWS erstellt werden. Deswegen sind diese der BzS
umgehend nachzureichen, Diese Unterlagen sind dann gesamt-
haft Bestandteil des Sicherungsplanes.

Beim Einsatz von Fester Absperrung ist die bahntechnische Frei-
gabe (Kopie) dem Sicherungsplan als Anlage beizufligen. .Sie
bleibt Bestandteil des Sicherungsplanes.

Mit der Unterschrift im Unterschriftenfeld am Ende des Abschnitts
3 bestdtigt das Sicherungsunternehmen, dass es sich fir seine An-
gaben und Planungen verantwartlich zeichnet,

Im Abschnitt 4 bestatigt das Sicherungsunternehmen, dass alle Si-
cherungsaufsichten, die auf der Arbeitsstelle gemalR Sicherungs-
ptan zum Einsatz kommen, in die értlichen und betrieblichen Ver-
haltnisse sowie in die durchzufuhrenden Sicherungsmafinahmen
eingewiesen wurden.

Vor Beginn det Arbeiten hat das Sicherungsunterhehmen (i.d.R.

durch die Sicherungsaufsicht} die ausfilhrenden Unternehmen vor

Ort nachweislich arbeitsplatzbezogen in die Sicherungsmafnah-
men einzuweisen. Hierzu gehort neben der Einweisung in alle fest-

gelegten Sicherungsmalinahmen insbesondere die Einweisung in

das jeweilige notwendige Verhalten der Beschaftigten bei Fahrten
im Gefahrenraum und den festgelegten Sicherheitsraum sowie in
die Sicherungsmalnahmen flr den Weg zur und von der Arbeits-
stelle, -

Bei den SicherungsmaRnahmen Sicherungsposten und ATWS
missen vor Beginn der Arbeiten Wahrnehmbarkeitsproben gemaf
DGUV Regel 101-024 Abschnitt 4.6 durchgeflihrt werden. In der
Anlage 1 ist die Durchfiihrung zu dokumentieren. Die Anlage 1
(Vordruck 132.0118V20) ist Teil des Sicherungsplanes.

Der Sicherungsplan mit der ersten Einweisung und Unterschrift
des ausfiihrenden Unternehmens ist das Original und verbleibt an
der Arbeitsstelle, Die Aufbewahrung vor Ort erfolgt durch die Si-
cherungsaufsicht. Werden die Arbeiten (iber mehrere Schichten
durchgefithit wird der Originalsicherungsplan mit allen Anlagen

. von Sicherungsaufsicht zu Sicherungsaufsicht weitergegeben, Die

Ubergabe wird in der Anlage 2 (Vordruck 132 0118V21) des Si-
cherungsplanes dokumentiert.

Anlagen

-Unterschrift

Abschnitt 4
Durchfithrung
der Sicherungs-
maRnahmen -

Abschnitt 6 Ein-
weisung des
ausfithrenden
Unternehmens
in die Siche-
rungsmalnah-
men

Anlage 1 Durch-
fiihrung der
Wahrnehmbar-
keitsprobe

Anlage 2 Uber-
gabe und Aufga-
ben der Siche-
rungsaufsicht
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Bei der Ubergabe hat die (ibergebende Sicherungsaufsicht den
derzeitigen Stand und die derzeit durchgefiihrten SicherungsmalR-
nahmen, alle durchgefiihrten Anderungen und Besonderheiten mit
der (ibernehmenden Sicherungsaufsicht zu hesprechen.

Werden mehrere ATWS-Ketten zur Sicherung eingesetzt und ge-
maf Festlegung durch die BzS zeitweise ausgeschaltet, hat die

~Sicherungsaufsicht jede Abschaltung von ATWS-Ketten sowie

jede erneute Einschaltung in der Anlage 3 (Vordruck
132.0118V22) zu dokumentieren,

Fir jede Anderung ist ein erneuter, fortlaufend zu nummerieren-
dem Abschnitt, zu verwenden. In diesem muss der Zustand aller
vorhandenen ATWS-Anlagen eingetragen werden. Sollte die An-
zah! der durch die BzS mitgegebenen Anderungsanlagen nicht
ausreichen, kann das Sicherungsunternehmen weitere Ausferti-
gungen des Vordrucks hinzufliigen.

Zu dokumentieren ist neben dem Datum und der Uhrzelt der An-
derung jeweils die Bezeichnung der ATWS-Kette (ATWS-Anlage),

der Aufstellungsort mit Angabe der Kllometrlerung, der jeweilige
Zustand {(ein- oder ausgeschaltet) sowie die jeweilige Kennzeich-

nung der Warnbereichsgrenze.

Werden ATWS-Ketten ausgeschaltet hat die Sicherungsaufsicht
vor der Ausschaltung durch Unterschrift dokumentiert sicher zu

~ stellen, dass alle ausfithrenden Unternehmen zur. Ausschaltung

(@2)

. Eine Anderung ist dokumentiert darzustellen. Diese Anlage ist Teil -

(23)

der ATWS-Kette eingewiesen wurden.

Werden ausgeschaltete ATWS-Ketten wieder eingeschaltet, sind
die ausfiihrenden Unternehmen zuvor dariiber zu informieren und
namentlich festzuhalten. Die Einschaltung muss dokumentiert wer-
den, eine Unterschrift der ausfiihrenden Unternehmen ist nicht er-
forderlich,

Bei Dauersicherungsplanen und bei Sicherungsplanen, die iber -
_ einen ldngeren Zeitraum giiltig sind, muss auf Entscheidung durch

die BzS das Sicherungsunternehmen . die Anlage 4 (Vordruck
132.0118V23) erstellen. Dazu sind alle Sicherungsaufsichten, die
im Rahmen der Arbeitsdurchfiihrung eingesetzt werden sollen und
durch das Sicherungsunternehmen eingewiesen wurden in die
Liste aufzunehmen, Die Liste kann bei Bedarf erginzt werden.

des Sicherungsplans.

Zu den Aufgaben der Sicherungsaufsicht.-und der weiteren Siche-
rungspersonale gehort auch die standige Priifung der Wirksamkeit
der, durch die BzS festgelegten und vor Ort durchzufiihrenden Si-
cherungsmafnahmen. Soliten die Sicherungsmafnahmen nicht

‘mehr wirksam sein oder nicht mehr durchgefiihrt werden kénnen,

sind die Arbeﬂen einzustelien.

Anlage 3 Ein-
weisung der
ausfiihrenden
Unternehmen in
die Abschaltung
von ATWS Ket-
ten

Anlage 4 Liste
der eingewiese-
nen Sicherungs-
aufsichten

Anpassen | An-
dern von Siche-
rungsmafinah-
men
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Die Sicherungsaufsicht informiert die Sicherungsiiberwachung
tber die Einstellung der Arbeiten und den Grund der Einstellung.
Sicherungsaufsicht und Sicherungstiberwachung analysieren,
weshalb die Sicherungsmafnahmen nicht mehr durchgefliihrt wer-
den kdnnen, z.B. warum die Beschiftigten nicht mehr auf die
Warnsignale reagieren. Nach Méglichkeit ist die durch die BzS
festgelegte Sicherungsmalnahme vor Ort regelkonform anzupas-
sen, so dass die Sicherungsmalnahme dem tatsdchlich vorhan-

- denen Gefdhrdungspotenzial entspricht, z.B. engeres zusammen-

(24)

stellen der Warnsignalgeber (in diesem Fall ist die Planung anzu-
passen).

Ist eine sofortige Anpassung der festgelegten SicherungsmaR-
nahme vor Ort nicht méglich, muss die BzS eine Anderung der Si-
cherungsmalinahme vornehmen. Vorab prifen Sicherungsauf-
sicht und Sicherungsliberwachung welche kurzfristig zu realisie-
renden Moglichkeiten bestehen und unterbreiten der BzS einen
Vorschlag.

Legt die BzS eine neue Sicherungsmalinahme fest dokumentiert

die Sicherungsaufsicht die Anderung im OQriginalsicherungsplan.
Aus der Dokumentation muss die Mitwirkung der Sicherungsiiber-
wachung und die Abstimmung der Sicherungsiiberwachung mit
der BzS zu erkennen sein, Der Eintrag ist mit Datum und Uhrzeit
sowie der Unterschrift der Sicherungsaufsicht zu kennzeichnen.

Vor erneutem Beginn der Arbeiten sind die ausfihrenden Unter-
nehmen (Bauleitung innehabende PersonfAtbeitsaufsicht fiih-
rende Person) in die neu festgelegten Sicherungsmafinahmen ein-

zuweisen. Die Einweisung ist im Abschnitt 6 des Sicherungsplans

zu dokumentieren.

Die neu festgelegte Sicherungsmalnahme ist unmittelbar auf ihre
Wirksamkeit zu priifen,

Die Sicherungsunternehmen kénnen den Abschnitte 6 sowie die
Anlagen 1 bis 3 des Sicherungsplanes 132.0118V10 digital vorhal-
ten, wenn folgende Voraussetzungen vorliegen:

= der Sicherungsplan muss lesbar sein, d h. ein Smartphone ist
nicht geeignet

» Unterschriften missen digital in den jewelhgen Abschnitten
moglich sein.

= Anpassungen des Slcherungsplanes miissen digital im Si-
cherungsplan darstelibar sein (dabei muss gewahrleistet
sein, dass die Anpassung eindeutig und sicher im jeweiligen
Abschnitt erkennbar ist)

Digitalisierung
des Abschnittes
6 sowie der An-
lagen 1 bis 3
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« eine digitale Ubergabe von Sicherungsaufsicht zu Siche-
rungsaufsicht muss gemaR Abschnitt 7 dokumentiert moglich
sein ' _

= der Sicherungsplan muss fiir Kontrolleure oder Ermittlungs-
behdrden jederzeit downloadbar oder versendbar sein.

Vor Einsatz der digitalen Anwendung ist die Genehmigung durch
die OE Arbeits- und Brandschutzmanagement der DB Netz AG
Zentrale einzuholen., '

(3)

1 . ;'17“ _. P 0 SIS TR,
T D R AT B Y L £

Die Aufgaben der Sicherungsiiberwachung sind im Anhang 01 Ab-
schnitt 4 der RRil 132,0118 beschitieben.

Die Sicherungsiiberwachung durchfithrende Person dokumentiert
die Durchfiihrung ihrer Aufgaben im Abschnitt 7 des Sicherungs-
planes und bestatigt die Durchfihrung mit ihrer Unterschrift. Die
Dokumentation muss den Durchfiihrungszeitraum der Aufgaben
sowie die durchgefithrten Aufgaben enthalten.

Eine Aufgabe der Sicherungsiiberwachung innehabende Person
ist die Priifung der Wirksamkeit der durch die BzS festgelegten und
vor Ort durchzufiihrenden Sicherungsmafnahmen. Sollten die Si-
cherungsmafnahmen nicht mehr wirksam werden oder nicht mehr
durchgefiihrt werden kénnen, sind die Arbeiten einzustellen.

Wird die Unwirksamkeit von den. Beschiftigten oder den Siche-

_rungspersonalen festgestellt, werden die Arbeiten durch diese Per-

sonale eingestellt und die Sicherungsiiberwachung innehabende
Person durch die Sicherungsaufsicht iber die Einsteliung der Ar-
beiten und deren Grund informiert. Sicherungsiiberwachung und
Sicherungsaufsicht analysieren unter Hinzuziehung des ausfiih-
renden Untetnehmens (Bauleitung innehabende PersonfArbeits-
aufsicht durchfiihrende Person) warum die Sicherungsmalinah-
men nicht mehr durchgefiihrt werden konnen, z.B. warum die Be-
schaftigten nicht mehr auf die Warnsignale reagieren. Nach Mog-
lichkeit ist die durch die BzS festgelegte Sicherungsmalinahme.vor
Ort regelkonform anzupassen, dass die SicherungsmalRnahme auf
dem tatsachlich vorhandenen Gefdhrdungspotenzial entspricht,
z.B. engeres zusammenstellen der Warnsignalgeber (in diesem
Fall ist die Planung anzupassen).

Ist eine sofortige Anpassung der festgelegten Sicherungsmaf-
nahme vor Ort nicht méglich, muss die BzS eine Anderung der Si-
cherungsmaRnahme vornehmen. Vorab priifen Sicherungsauf-
sicht und Sicherungsiiberwachung welche ‘kurzfristig zu

Aufgaben

Dokumentation
der Aufgaben

Anpassung/ An-
dern von Siche-
rungsmabnah-
men
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(4)

realisierenden Méglichkeiten bestehen und unterbreiten der BzS

einen Vorschlag.

Legt die BzS eine neue SicherungsmalRnahme fest, dokumentiert
die Slcherungsuberwachung innehabende Person die Anpassung
in seinen Arbeitsunterlagen inkl. des Namens des Mitarbeiters der

BzS. Sie gibt die festgelegte Sicherungsmafnahme an die Siche-

rungsaufsicht weiter, die die Anderung im Originalsicherungsplan
dokumentiert,

Vor erneutem Beginn der Arbeiten sind die ausfithrenden Unter-
nehmen (Bauleitung innehabende PersonfArbeitsaufsicht fiih-
rende Person) in die neu festgelegten Sicherungsmalinahmen ein-
zuweisen,

Die neu festgelegte Sicherungsmafinahme ist unmittelbar auf ihre
Wirksamkeit zu prilfen,

Stellt die Slcherungsuberwachung durchfiihrende Person Mangel
wdhrend seiner Priifung fest, hat sie diese im unteren Teil des Ab-
schnitt 7 des S;cherungsplanes einzutragen. Aullerdem sind die
Malinahmen zur Beseitigung der Mangel zu dokumentieren und
umzusetzen. :

Der Abschnitt 7 ,Aufgaben der Sicherungsiiberwachung® des Si-
cherungsplans ist Bestandteil des Sicherungsplanes und verblelbt
dort. Dies gilt auch fiir Dauersicherungspline.

Festgeastellte
Miangel

Verblleib des Ab-
schnittes 7 _
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01  Allgemeine Hinweise zur Erstellung des Sicherungsplanes

W1
02 Anpassen [ Andern von Sicherungsmalnahmen.............. 2
03 Dauersicherungsplane . ...ceiveeceniecinresressvsencesssnnennss 4
04  Verantwortlichkeiten fiir die einzelnen Abschnitte ............. 5

05  Verantwortlichkeiten des Arbeiten ausfiihrenden
UNternenmen ..o.covvivviiiienni st seeeee e neesens 5

06 Angaben des ausfithrenden Unternehmen....

07  Aufgaben und Angaben der fiir den Bahnbetrieb
zustandigen Stelle... e ssesssssnersesssraenees 100

08 Uberwachung der Slcherungsma@nahmen vteerrnrrasrsneens 22

09 Selbstsicherer und die bis zu zwei weiteren unter
' Selbstsicherung arbeitenden Beschaftigten ........ceveennn. 23

¥ SERE:
i ais. SEEAR TR v

(1) Der Sicherungsplan 132.0118V11 wird fiir kurzfristige Arbeiten ge-  Verwendungs-
ringen Umfangs gemaR § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 i.V. mit Ab-  zweck
schnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 und Anhang 01 Abschnitt 9 der
RRil 132.0118 verwendet,

Im Sicherungsplan 132.0118V11 werden ausschlieRlich Siche-
rungsmaBnahmen zur Abwendung von Gefahren, die von beweg-
ten Sch;enenfahrzeugen ausgehen, festgelegt. ‘

Es wird davon ausgegangen, dass es sich um kurzfristige, im
Sinne von kurzzeitigen Arbeiten handelt,

(2) Der Sicherungsplan ist Teil der Sicherungsanweisung (vgl. DA zu Sicherungsan-,
§ 4 Absatz 1 DGUV Vorschrift 78). Sein Inhalt bestimmt sich nach  weisung
dem vorhandenen Gefdhrdungspotenzial.

(3) Der Sicherungsplan muss insbesondere erkennen lassen, welche  Gefihrdungen
* Malnahmen zum Schutz vor Fahrten im Arbeitsgleis,
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(4)

=  MaRnahmen zum Schutz vor Fahrten im Nachbarg!eis 50-
weit erforderlich - und :

= welche Sicherheitstaume zum Verlassen des Gleishereiches

an der Arbeitsstelle und flir den Weg von und zur Arbeitsstelle fest-
gelegt sind. ‘

Die fiir die Sicherung verantwortliche Person muss den Qriginal-
Sicherungsplan an der Arheitsstelle vorhalten. Hierbei gilt der Si-
cherungsplan, in dem die Unterschriften der Einweisung der wei-
teren Beschéftigten in die Sicherungsmafnahme dokumentiert
wurden als Original.

Die Steflen im DB-Konzern, die Dritte mit der Durchfuhrung von
Sicherungsleistungen beauftragen und die sachliche Richtigzeich-

nung iiber die erbrachten Leistungen vornehmen, miissen Siche- -

rungspldne als rechnungshegriindende Unterlagen nach Ablauf ih-
rer Giiltigkeit gemaR Handels- und Steuerrecht aufzubewahren.

- Alle anderen Sicherungsplane sind his zum Ende des néchsten

Kalenderhalbjahres aufzubewahren.

)

o .-=~. :;.="‘ R -;m-:.: o T gy o
SEIRTARTE RN F EEE R ERCotRERTa S ) S

Vor Beginn und wdhrend der Durchfuhrung der Slcherungsmaf&—
nahmen ist durch die fiir die Sicherung verantwortliche Person zu
priffen, ob die SicherungsmaRnahmen noch dem vorhandenen

Gefahrdungspotenzial entsprechen. Erforderfichenfalls muss eine

Anpassung | Anderung der SicherungsmaBnahmen erfolgen.

_Eine Anpassung der Sicherungsmalnahme erfolgt vor Ort, z.B. die

Anpassung der Geschwindigkeit im Nachbargleis, um die Annahe-
rungsstrecke wieder erkennen zu kdnnen, Eine Beteiligung der
BzS ist i.d.R. nicht erforderlich.

Eine Anderung der Sicherungsmanahme ist nur unter der Betei-
ligung der BzS moglich.

Eine Anpassung | Anderung der Sicherungsmafnahmen istim Ori-
ginalsicherungsplan durch die fiir die Sicherung verantwortliche
Person zu dokumentieren, Aus der Dokumentation muss die Mit-
wirkung aller Unternehmen leitenden Personen (ggf. bis zu drei)
und ggf. die Abstimmung mit der BzS zu erkennen sein. Der Ein-
trag ist mit Datum und Uhrzeit sowie der Unterschrift der fir die
Sicherung verantwortlichen Person zu kennzeichnen.

Aufhewahren
des Sicherungs-
planes

Allgemein

- Dokumentation
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Da die Verkehrssicherungspflicht bei der BzS liegt, darf auch nur
diese die Sicherungsmafnahmen dandern,

'Bel der Festlegung einer anderen Sicherungsmalinahme hat die

BzS die Wertigkeit der SicherungsmaBnahmen zu beachten.

Die Sicherungsmafinahmen sind nach folgender Ablaufiibersicht

zu andern:

Meldende Person kann die fir die Sicherung verantwortiiche Person, die weiteren Beschiiltigien, elc. sein

Meldende Perscn \ Arbeiten einstellen oder elnstallen lassen
: ’ Meldung an die fir die Sicherung verantwortficha Person

L meldel an die Umernehinen leitende Person

meldet an die fir den Bahnbetrieb zustindige Stelle ~» legt neue Sicherungsmalinahme fest
§ .

|_.. teill die neve Sicherungsmafnahme der Unternehmen lellenden Person mit (diese stimmi sich ggf. mit den weileren Unlernebmen ab)
|

L* stimml der neu festgelegten SicherungsmaRnahme zu und teill diese der fir dle Sicherung veraniworlichen Person mit

passt den Slcherungsplan dokumentierl an
(neue Sicherungsmaknahme, Zustimmung der Untetnehmen leilenden Person, wer hat mit wem gesprochen}

fiihit die neue Sicharungsmafinahme durch

weist ggf. die weiteren Beschiltigien dokumentier neu ein -

Eine maximal dreimalige Verlangerung der Gliltigkeitsdauer von
Sicherungsplanen ist nur fir in Kraft befindiiche Sicherungsplane
auf begriindeten Antrag durch das ausfithrende Unternehmen an
die BzS moglich. Die BzS priift die Angaben im Sicherungsplan auf
Giiltigkeit. Insbesondere sind folgende Angaben zu prifen

= der Vordruck ist noch giiltig

= . die Beteiligten sind identisch geblieben (ausf‘ﬂhr.endes‘Unte-r-
nehmen, Sicherungsiiberwachung)

» die srtlichen und betrieblichen Verhiltnisse haben sich nicht
verdndert

= die SicherungsmaRnahmen konnen weiterhin durchgefiihrt
werden -

Die BzS holt die Unterschriften der Beteiligten {(ausfiihrendes Un-
ternehmen, Sicherungsiberwachung) ein.

Die Dokumentation der Verlangerung kann auf dem Vordruck ,Do-
kumentation zur Verldngerung der Gilltigkeitsdauer des Siche-
rungsplans® (132.0118V18) vorgenommen werden. Dieser Vor-
druck kann zum Sicherungsplan hinzugefligt werden.,

AuRerhalb der Geschaftszeiten der BzS erfolgt eine dringende und
sofort durchzufiihrende Veridngerung eines Sicherungsplanes ge-
maRk der zuvor beschriebenen Anpassung von Sicherungsmal3-

.nahmen,

Andern von Si-
cherungsmag-

nahmen durch
die BzS

Ablauf der An-
derung

Vetldngerung’
der Giiltigkeits-
dauer des Si-
cherungsplanes
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AuRer Kraft befindliche Sicheruhgspléne dirfen nicht mehr verlan-
gert und dadurch in Kraft gesetzt werden.

(1)

()

Dauersicherungspldane sind Sicherungsplane, die fiir regelmalig
wiederkehrende Arbeiten fiir einen festgelegten Giiltigkeitszeit-
raum gelten und unter gleichbleibenden Rahmenbedingungen
mehrmals genutzt werden konnen. Die Giiltigkeit dieser Siche-
rungspline ist auf einen Fahrplanabschnitt begrenzt. Gleichblei-
bende Rahmenbedingungen bedeutet; dass die ortlichen und be-
trieblichen Bedingungen an der jeweiligen Arbeitsstelle fiir den
Zeitraum der Gdltigkeit des Sicherungsplanes unverindert blei-
ben. '

Vor Arbeitsbeginn muss durch die mit der Sicherung beauftragten
Person gepriift werden, ob die festgelegte SicherungsmaRnahme
durchfihrbar ist. Ist dies nicht der Fall muss die SicherungsmaR-
nahme angepasst oder durch Einbeziehung der BzS geindert wer-
den. :

Fiir den Dauersicherungsplan nach Vordruck 132.0118V11 darfin
Hauptgleisen die SicherungsmaRnahme ,Die Fahrten werden am
Beginn der Anndherungsstrecke bei einer Sicherheitsfrist von min-
destens 20 s, die eine Raumzeit von héchstens 5 s einschlief3t,
sicher erkannt (gilt nicht bei Geschwindigkeiten iiber 200 km/h)*
nicht angewendet werden. Bei der Festlegung von Sicherungs-
malinahmen muss beriicksichtigt werden, dass diese aufgrund der
ortlichen, betrieblichen, witterungsbedingten und arbeitszeitlichen
Bedingungen jederzeit durchgefihrt werden kénnen

Miissen Dauersicherungspline ahgepasst { geandert werden, er-
folgt die Anpassung gemaR den Regelungen im Abschnitt 2.

Begriff

- Priifung vor Ar-
‘ b_eitsbeginn

Sicheru ﬁgsmal!—
nahmen

Anpassen / An-
dern von Siche-
tungsmafinah-
men
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Angaben des aus-
fihrenden Unter-
nehmens zur Ar-
beitsstelle

|stelle reicht jedes

Unternehmen einen
Abschnitt 1 ein oder
die  Unternehmen
reichen einen ge-
meinsam unter-
schriebenen Ab-

Tschnitt 1 ein.

,!\\;5
| Abschnitt/Anhang |Wer Hinweise
des Sicherungs-
planes
Abschnitt 1 Fir jede Arbeits-| Nihere Angaben

zur Erstellung sind
im Abschnitt 5 ent-
halten.

Abschnitt 2.

Vorgaben und An-
gaben der BzS

| Der Abschnitt 2

wird vom Mitarbei-
ter der BzS erstellt,

Ndhere Angaben
zur Erstellung sind
im Abschnitt 6. ent-
halten

Abschnitt 3

Entscheidung des
ausfiihrenden Un-
ternehmens

Im Abschnitt 3 ent-
scheidet jede der
das ausfiihrende
Unternehmen lei-
tende(n) Per-
son{en), ob die Ar-
beiten atis dem Ab-
schnitt 1 unter den
durch die BzS fest-
gelegten Siche-
rungsmalinahen
durchgefiihrt wer-
den.

Ndhere Angaben

zur Erstellung bein-
haltet der Abschnitt
4

STNTITNTL

387 qheen A IEEGEY
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(1) Die das Unternehmen leitende Person fiihrt eine Gefahrdungsana-
lyse durch und zeigt auf Grund der Ergebnisse die Art und den
Umfang der Arbeiten detailliert bei der BzS an. Dabei sind nicht
nur die Arbeiten im Gleisbereich, sondern auch die Arbeiten, bei
denen die das Unternehmen leitende Person ein unbeabsichtigtes

Ubersicht der
Verantwortlich-
keiten

Gefahrdungs-
analyse
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Q)

(3)

Hineingeraten der Versicherten in den Gleisbereich nicht sicher
ausschiielRen kann, zu ber{icksichtigen.

Der Abschnitt 1 zum Sicherungsplan ist von jedem ausfithrenden
Unternehmen unter Beriicksichtigung

= aller fir den Sicherungsplan relevanten Tétigkeiten,

- = der Anzahl der Beschéftigten,

entsprechend der Voraussetzungen gemaR § 6 (1) DGUV Vor-
schrift 78 i.V. mit DGUV Regel 101-024 und Anhang 01 Abschnitt
9 der RRil 132.0118 (Atbeiten von bis zu drei Versicherten) zu er-
stellen.

Die bis zu drei ausfihrenden Unternehmen kénnen auch einen ge-
meinsamen Abschnitt 1 erstellen, der dann von jedem Unterneh-
men zu unterschreiben ist.

Kurzfristige Arbeiten geringen Umfangs sind gemaft § 6 (1) der
DGUYV Vorschrift 78 Arbeiten, die einen kurzen Aufenthalt im Gleis-
bereich erfordern. Der Einsatz von kraftbetriebenen Arbeitsmitteln

(Handmaschinen wie Handbohrmaschine, Akkuschrauber, Hand- -

schleifmaschine, etc, ausgenommen) sowie von Fahrzeugen und
GroRmaschinen wie z.B. Gleisschraubmaschine ist verboten.

Vor Beginn der Arbeiten hat sich das ausfilhrende Unternehmen
durch die BzS in‘die ortlichen und betrieblichen Verhéltnisse doku-
mentiert einweisen zu fassen.

Das eingewiesene Unternehmen weist die bis zu drei Personen in
die ortlichen und betrieblichen Verhiltnisse ein. Hierbei sind die
Wege zur und von der Arbeitsstelle, das einzuhaltende Verhalten
der Beschaftigten bei Fahrten im Gefahrenraum sowie die Lage
des Sicherheitsraumes zu benennen.

2)

In diesem Abschnitt wird zu jedem Punkt des Abschnittes 1 erldu-
tert, welche Angaben durch das ausfiihrende Unternehmen etfor-
derlich sind. AuRerdem werden die weiteren Aufgaben des ausfiih-
renden Unternehmens erldutert.

Diese Hinweise gelten flr die Erstellung des Abschnittes 1 sowohl
in schrifticher als auch in digitaler Form.

Die Felder ,In Kraft* und ,AuRer Kraft* sowie die Sicherungsplan--

nummer im Kopf des Sicherungsplans werden nur von der BzS
ausgefillt.

Aufgaben der
beteiligten Un-
ternehmen

Kurzfristige Ar-
beiten getingen
Umfangs

Einweisung vor
Beginn der Ar-
beiten

Allgemeine Hin-
weise

Kopf des Siche-

ruagsplans
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Die Durchfiihrung der Arbeiten ist nur im Giiltigkeitszeitraum und
unter Beachtung der angeordneten und umgesetzten Sicherungs-
mafRnahme etlaubt. ' -

Bei Dauersicherungspldnen ist die Anwendung des Sicherungs-
planes fiir den jeweiligen Tag durch eigene Aufschreibungen zu

dokumentieren. Die Dokumentation kann auch in einer Kopie des’

Dauersicherungsplanes erfolgen.

Es sind folgende Angaben zu dokumentieren:
= Datum und Uhrzeit der Arbeitsdurchfﬁhrung'
= Name und Unterschrift der sichernden Person

= Name und Unterschrift der bis zu zwei weiteren Beschaftigten
zur Dokumentation von deren Einweisung in die drtlichen und
betrieblichen Verhalitnisse sowie die Sicherungsmafinahmen.
Durch die Unterschrift wird auch bestatigt, dass die geforderte
Eignhung erflillt wird. '

In diesem Abschnitt hat das einreichende Unternehmen den kom-
pletten Firmennamen, die komplette Anschrift sowie die E-Mail-Ad-
resse in Dfuckbuchstaben oder mit einem deutlich lesbaren Fir-

menstempel einzutragen. Auerdem hat das jeweilige Unterneh-

men die Anzah! der an den Arbeiten beteiligten Beschaftigten an-
zugeben. Damit die BzS eine fiir alle Unternehmen passende Si-
cherungsmafinahme festlegen kann, sind von jedem an den Arbei-
ten beteiligten Unternehmen die weiteren an den Arbeiten beteilig-
ten Unternehmen mit der jeweiligen Anzahl der Beschéftigten an-
zugeben.

Wird von den bis zu drei beteiligten Unternehmen ein gemeinsa-
mer Vordruck verwendet, ist dies fiir die BzS anhand der Unter-
schriften erkennbar, ‘

Bei der Nutzung des von der DB Nétz AG eingefiihrten bundesein-
heitichem digitalen Systems ist die Eintragung der Unterneh-

mensadresse nicht mehr notwendig, da in der Anmeldung zum

System die Daten bereits im System vorhanden sind und duych die
Zugangstrechte automatisch auf die hinterlegten Daten zurlickge-
griffen wird. '

Im Freitextfeld sind alle durchzufihrenden Arbeiten méglichst ge-
nau zu beschreiben. _

Dies ermoglicht der BzS die 'passgenaue Auswahl der erforderli-
chen Sicherungsmainahme. Dabei diirfen nur im allgemeinen
Sprachgebrauch iibliche Abkiirzungen verwendet werden.

Ggf. ist die Lage der Arbeitsstelle zusatzlich zur Beschreibung
durch eine bemaRte Skizze zu erginzen. Aus der Skizze missen
die Lage der Arbeitsstelle mit ihren Besonderheiten (z.B.

- Seite 7 von 24J

Abschnitt 1.1
Ausfiihrendes
Unternehmen

Abschnitt 1.2
Art der Arbeiten

Abschnitt 1.3
Lage der Ar-
beitsstelle
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(6)

7

Ldrmschutzwénde, Grundstiicke Dritter, Briicken, Durchlasse etc.)
sowie die Wege zur und von der Arbeitsstelle eindeutig hervorge-
hen. Aus der Skizze miissen auch die in unmittelbarer Umgebung
der Arbeitsstelle befindlichen Gleise und Weichen erkennbar sein.

~ Beschreibung der Ortlichkeit der Arbeiten

Das ausfihrende Unternehmen muss genau angeben in welchem
Bereich sich die Arbeitsstelle befindet, Dazu werden fiir die freie
Strecke die VzG-Streckennummer sowie die genaue Gleishe-
zeichnung mit Hektometer-Angaben benétigt. Fiir den Bahnhof ist
die Gleis- undfoder Weichenbezeichnung erforderlich. AuRerdem
muss der Bereich, in dem gearbeitet wird, angegeben werden.
Dazu ist die Angabe des begrenzenden Signals oder des begren-
zenden Grenzzeichens einer Weiche erforderlich.

Die Arbeitsbreite ab Gleismitte ist fiir jede Seite anzugeben,
Dadurch wird die BzS in die Lage versetzt festzustellen, ob und
welche Sicherungsmalnahmen fir das Nachbargleis erforderlich
sind oder ob es sich bei dem angenommenen Nachbargleis um ein
weiteres Arbeitsgleis handelt.

Bel Arbeiten neben dem Gleis ist der kiirzeste Abstand von der
Arbeitsstelle bis zur Gleismitte des benachbarten Gleises anzuge-
ben. - o ‘

Das Unternehmen hat immer die Raumzeit anzugeben.

Raumzeit (vgl. DGUV Regel 101-024 Abschn. 4,5.5) Ist die Zeit,
die bendtigt wird, um den Gleisbereich ohne Hast zu riumen und
den Sicherheitsraum aufzusuchen, Wenn Gerite (z.B. Messwerk-
zeuge) ausnahmsweise im nicht gesperrten Gleis eingesetzt wer-
den, muss der flir das Rdumen und profilfreie Lagern erforderliche
Zeitaufwand in der Raumzeit berlicksichtigt werden.

Es sind'die genauen Zeiten der Arbeitsdurchflihrung anzugeben.

Bei durchgehenden Arbeitsstellen ist die Arbeitszeit mit {Datum,
Uhrzeit) bis (Datum, Uhrzeit) anzugeben,

Wird innerhalb einer langeren Arbeitsstelle nicht durchgehend ge-
arbeitet, sind die tdglichen Arbeitszeiten aufzufiihren.

Dauersicherungspline

Bei Arbeiten, die Gber einen lingeren Zeitraum ausgefiihrt werden
sollen, sind :

= der Zeitraum in dem die Arbeiten geplant sind,
= die vorgesehene Anzahl der Arbeitstage,

= die Arbeitsintervalle und

= die jeweilige tagliche Arbeitsdauer

Abschnitt 1.4
Arbeitshreiten
und Riumzeit

Abschnitt 1.5

- Dauer der Arbei-

ten
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anzugeben {z.B. Arbeiten in der Zeit vom 01.01. his 12.12. an ins-
gesamt 50 Tagen, wochentlich je ein Tag mit jeweils 45 Minuten).

Die das Unternehmen leitende Person bestitigt mit ihrer Unter-
schrift, dass

» die Art der Arbeit den Vorschriften‘des § 6 (1) DGUV Vor- -

schrift 78 i. V. mit Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 ent-
spricht und

= die Auswahl der/des Beschaftigten unter Beriicksichtigung
der Voraussetzungen nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 i V.
mit Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 sowie der RRil
132.0118A01 Abschnitt 9 erfolgt.

Im Weiteren muss sie angeben, ob die Arbeiten durch eine Gruppe
von bis zu drei Beschiftigten oder einer besonders unterwiesenen
einzeln arbeitenden Person durchgefiihrt werden.

Bei der Auswahl ,besonders unterwiesene, einzeln arbeitenden

Personen® sind weitere Angaben zur Art der Arbeit erforderlich.
Diese Angaben werden bei der Auswahl der SicherungsmaRi-
nahme durch die BzS berlicksichtigt,

Wird ein gemeinsamer Abschnitt 1 von mehreren ausfiithrenden
Unternehmen in deren Abstimmung eingereicht, miissen alle Un-
ternehmen die Angaben im Abschnitt 1 mit ihrer Unterschrift be-
statigen. ‘ -

Im von der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichen digitalen
System erhdlt das Unternehmen nach der Erstellung des Ab-
schnitts 2 (Festlegung der SicherungsmaRnahme durch die BzS)

- den Sicherungsplan mit der festgelegten SicherungsmaRnahme

zurtick. Die das Unternehmen leitende Person priift die festgeleg-
ten Sicherungsmalnahmen und stimmt im Abschnitt 3 der Durch-
zu.

Dies gilt auch, wenn der Sicherungsplan ausnahmsweise, z.B. bei
Ad hoc-MaRnahmen handschriftlich erstellt wird.

. Auferdem legt sie namentlich fest, welche Person sie mit der

Durchfiihrung der SicherungsmaRnahme(n) betraut (fir die Siche-

rung verantwortliche Person). Sofern bei einem Dauersicherungs- - -

plan mehrere Mitarbeitende Tatigkeiten durchfilhren, muss sie
eine Liste mit den Namen der fiir die Sicherung verantwortlichen

- Personen als Anlage an den Sicherungsplan anfiigen. Die Liste

muss einen Giiltigkeitszeitraum haben, der nicht (iber die Dauer

des Sicherungsplanes hinaustreicht. AuRerdem ist die Untérschrift,

der das Unternehmen leitenden Person erfordetlich.

flihrung der Arbeiten unter der festgelegten SicherungsmaBnahme

Bestitigung der
Einhaltung der
zugehdrigen Re-
gelwerke

Zustimmung zur
SicherungsmaRg-
nahme :
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Wird ein gemeinsamer Abschnitt 1 von mehreren Unternehmen in

deren Abstimmung eingereicht, miissen alle Unternehmen die Zu- -

stimmung zur Arbeitsdurchfithrung unter den von der BzS festge-
legten SicherungsmaRnahme(n) im Abschnitt 3 mit ihrer Unter-
schrift bestatigen. :

Wenn die festgelegten SicherungsmaRnahmen nicht mehr dem
tatsdchlich vorhandenen Gefdhrdungspotenzial vor Ort entspre-
chen muss die SicherungsmaRnahme gedndert werden. Der Ab-
lauf ist dem Abschnitt 2 zu entnehmen,

Stellt die fiir die Sicherung verantwortliche Person dies fest, hat sie
sofort die Arbeiten einzustellen und die das Unternehmen leitende
Person zu informieren.

Eine neue Sicherungsmaflnahme muss durch die BzS festgelegt
werden. Die das Unternehmen leitende Person muss der Weiter-
arbeit mit den neu festgelegten SicherungsmalRnahmen erneut
zustimmen. Sind mehrere Unternehmen beteiligt miissen alle Un-
ternehmen zustimmen. Der sichernden Person obliegt die Einho-
fung der Zustimmung. Die bis zu zwei weiteren Personen sind in
die neu festgelegten SicherungsmaRnahmen einzuweisen. Die
Dokumentation erfolgt im Sicherungsplan.

Der Abschnitt 1 ist vom ausfiihrenden Unternehmen mittels des
von der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digitalen
Systems einzureichen. In Ausnahmefdllen kann die BzS eine
schriftliche Einreichung eines Sicherungsplanes zustimmen. Dies
ist z.B. bei Arbeiten von Dritten auf deren Anlagen und Grundstii-
cken moglich, wenn diese dafiir einmalig einen Sicherungsplan be-
notigen oder bei Ad hoc MaBnahmen, die die Nutzung des von der
DB Netz AG eingefithrten bundeseinheitlichem digitalen Systems
aufgrund der Kurzfristigkeit unméglich machen, maglich. Hand-
schriftlich eingereichte Plane sind von der BzS im Nachgang im
System zu erfassen. '

Nach Eingang des Abschnitt 1 prift die BzS die inhaite auf Voll-
standigkeit und auf Verstandlichkeit. Weist der Abschnitt 1 Mange|

auf, entscheidet die BzS ob sie den Sicherungsplan zuriickweist -

und auf Abstellung der Mangel hinwirkt oder ob sie den Siche-
rungsplan trotzdem annimmt und die Mangel in Abstimmung mit
dem ausfiihrenden Unternehmen dokumentiert selbst abandett.

Anderung von
Sicherungsmal-
nahmen

Form der Einrei-
chung des Si-

cherungsplanes -

Abschnitt 1
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(3)

(5)

Die BzS. priift, ob der Abschnitt 1 fristgerecht eingereicht wurde.
Bei nicht fristgerechter Einreichung entscheidet die BzS, ob die
verkiirzte Vorlage umsetzbar ist oder ob die Arbeitsdurchfihrung
verschoben werden muss.

‘Die BzS erstellt den Abschnitt 2 und fegt die Sicherungsmaf3-

nahme(n) zur Abwendung der Gefahren, die von bewegten Schie-
nenfahrzeugen ausgehen fest. Dabei hat sie die Regelungen der
DGUY Vorschrift 78 i.V. mit der DGUV Regel 101-024 und der RRIil
132.0118 zu beriicksichtigen.

Zur Erstellung des Abschnittes 2 nutzt die BzS das durch die DB
Netz AG eingefiihrte bundeseinheitliche digitale System.

Sicherungsplannummer und die Felder ,In Kraft ab ...." und. »AU-
Rer Kraftab ...... “werden von der BzS ausgefillt. Bei der Nutzung
des von der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digita-

len Systems wird die Sicherungsplannummer automatisch vorge-

geben.

Handschriftlich erstellte Sicherungsplane sind im Nachgang im von
der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digitalen Sys-
tem gemafd Handbuch zu erfassen.

Die Erfassung ist in.der Dokumentation der Nummernvergabe fiir

manueli erstellte Sicherungsplane zu erfassen. Eine digitale Doku-
mentation ist zuldssig. '

Die BzS priift, ob es sich um Arbeiten im Gleisbereich oder Arbei-
ten neben dem Gleis handelt. Bei Arbeiten neben dem Gleis setzt
die BzS das entsprechende Kreuz in der 2. Spalte. In diesem Fall
bleiben die weiteren Angaben in der Zeile frei.

Werden die Arbeiten im Gleisbereich durchgefiihit tragt die BzS in
der 2. Spalte die Lage/Bezeichnung des Arbeitshereiches ein. In
der Spalte 3 wird die Geschwindigkeit und in Spalte 4 der sich da-

"raus ergebende seitliche Gieisbereich gemdR Anlage § 2 Nr. 2 der

DGUV Vorschrift 78 eingetragen. Die BzS tbernimmt die Angaben
zur Arheitsbreite bzw. bei Arbeiten neben dem Gleis den kiirzesten
Abstand der Arbeiten zur Gleismitte des daneben liegenden Glei-
ses in die Spalte 5. Anhand dieser Angabe und der Angabe des
seitlichen Gleisbereiches unter Beriicksichtigung des Gleisabstan-
des in Spalte 6 ermittelt die BzS, ob es sich beim daneben liegen-
den Gleis um ein Nachbar- oder Arbeitsgleis handelt. Bei Arbeiten
im Innengleis muss die BzS zwei seitliche Gleishereiche fiir
das/die Arbeitsgleis(e) angeben. Aus den Angaben der BzS muss
eindeutig hervorgehen, weiche Angabe flir welche Seite gilt.

Die BzS legt aufgrund der Angaben des ausfihrenden Unterneh-
mens die Sicherungsmafnahmen fiir das Arbeitsgleis und so weit

Zeitpunkt der
Einreichung des
Abschnittes 1

Erstellung des
Abschnittes 2
Allgemeine Hin-
weise

Kopf des Siche-
rungsplanes

Sicherungsmah-
nahmen vor
Fahrten im Ar-
beitsgleis oder
Arbeiten neben
dem Gleis
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aufgrund des Gefahrdungspotenzials erforderlich Sicherungsmal-
nahmen flir das/die Nachbargleis(e) fest.

Werden fiir die gleichen angemeldeten Arbeiten fiir mehrere Ar-
beitsgleise die gleichen SicherungsmaRnahmen festgelegt wie
z.B. bei Dauersicherungsplianen, kdnnen diese Arbeitsgleise in eij-
nem Sicherungsplan zusammengefasst werden.

Auflerdem ist grundsétzlich eine Trennung zwischen Bahnhof und
freier Strecke vorzunehmen. (Hintergrund fir die Trennung sind
die unterschiedlichen betrieblichen Abliufe).

Die Gilltigkeit des Sicherungsplanes muss mindestens mit der
Dauer der Arbeiten iibereinstimmen, Diese darf jedoch auch iiber
die vom Unternehmen angegebene Arbeitszeit hinausgehen (Vor-
und Nachlauf), um etwaige kurzzeitige Verzégerungen aufzufan-
gen.

Die Auflistung der SicherungsmaRnahmen entspricht ihrer Wertig-
keit. Die SicherungsmaRnahmen zur Abwendung der Gefihrdun-
gen flir die Beschaftigten durch bewegte Schienenfahrzeuge wer-
den analog dem RIMINI-Verfahren (Verfahren zur risikominimalen
Sicherung von Arbeitsstellen der DB Netz AG) festgelegt. Die
hochstwertige SicherungsmaRnahme steht oben. Eine nachran-
gige SicherungsmaRnahme darf nur ausgewahlt werden, wenn fiir
die hoherwertige SicherungsmaRnahme ein Ausschlussgrund vor-

liegt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die méglichen Sicherungs-
malinahmen erldutert und so weit Anhinge zu den Sicherungs-
mafinahmen bestehen diesen zugeordnet. -

SicherungsmaRnahme

Kurzertéuteruhg und Fund-

stelle im Anhang

Signalabhdngige Arbeitsstel-
lensicherungsanlage AKA-L90

| (nur Strecken Ma-Stg und

Han-Wi)

Die AKA-L90 ist eine Siche-
tungsmafRnahme, die eine
Fahrt in den Arbeitsstellenbe-
reich nur zuldsst, wenn die
Fahrt von der Arbeitsstelie frei

.Begeben wird. Sie ist nur teil-

weise auf den genannten
Strecken vorhanden, Die Be-
dienpersonale miissen ausge-
bildet und eingewiesen sein.
Zur Umsetzung der Siche-
rungsmafinahme gilt das Be-~
nutzerhandbuch, Es ist kein
eigener Anhang vorhanden.

Auswahl der Si-
cherungsmaf-

_nahme fiir das

Arbeitsgleis

Sicherungsmal-
nahmen im Ar-
beitsgleis
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Sperrung des Arbeitsgleises
ausschlief8lich zum Schutz
von Beschaftigten aus Griin-
den der Unfallverhiitung

Diese Sicherungsmalnahme
wird angewendet, wenn das
Arbeitsgleis gespertt ist und
keine Fahrten mehr stattfin-
den.

Wird die Raumzeﬂ des aus-
flihrenden Unternehmens mit
mehr als 5 Sekunden angege-
ben ist nur eine Uy-Sperrung
als Sicherungsmalinahme zu-
gelassen. :

Siehe Anhang 06

Benachrichtigung von Arbeits-
stellen auf der freien Strecke

Fahrten entgegen der gewdhnlichen
Fahrtrichtung (Gegengleis) milssen aus-
geschlossen sein,

Lange der Anndherungsstrecke
.| schiitzendes Signal:

Dieses Sicherungsvérfahren
darf nur auf der freien Strecke
angewendet werden.

Das schiitzende Signal muss
mindestens im Abstand der
Annaherungsstrecke stehen.

Die Annaherungsstrecke.ist
anhand der Anhdnge 4.1, 4.2
und 4.3 (Tabellen fiir Anndhe-
rungsstrecken) der DGUV Re-
gel 101-024 durch die BZS
festzulegen.

Siehe Anhang 09

Die Anzeichen der Anndhe-
rung von Fahrten werden si-
cher und rechtzeitig gedeu-

tet

(gilt nicht bei Geschwindigkeiten dber

200 km/h)

Art der. Anzeichem:

"] Fahrten nur aus Richtung
(Muss-Angabe, wenn sich eine
einzeln arbeitende Person selbst
sichert)

| darf nur bei zulassigen Ge-

Dieses Sicherungsverfahren

schwindigkeiten his zu 200
kmfh angewendet werden.

Bei einzeln arbeitenden Per-
sonen, die sich selbst sichern,
ist durch die BzS festzulegen
aus welcher Richtung Fahrten
etfolgen. Fahrten aus der Ge-
genrichtung sind ayszuschlie-
Ren. Zur Anwendung dieses
Sicherungsverfahrens bei ein-
zeln arbeitenden Personen-
muss im Abschnitt 1 durch
das Unternehmen zusatzlich
das Feld

Es handelt sich bel dieser Ar-
beit um eine einfache, wenig

Ablenkende, also
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unkomplizierte, eher in auf-
rechter Kérperhaltung auszu-
fihrende und jederzeit unter-
brechbare Tatigkeit.

angekreuzt sein.

Das von der BzS ausgewahilte
Zeichen muss eindeutig und
sicher gedeutet werden kén-
nen.

Anzeichen ist die Auswertung
des SchlielRvorganges eines
Bahniibherganges, wenn die-
ser von einer Fahrt (zugbe-
wirkt) eingeschaltet wird. Da-
bei ist jedoch zu beachten,
dass die Einschaltung min-
destens im Abstand der Anna-
herungsstrecke liegen muss.
Die Arbeiten miissen in deren
unmittelbarer Nidhe stattfin-

| den.

Nicht geeignet sind dagegen:

s Schrankenanlagen, die
von einem Schrankenwar-
ter bedient werden, da der
Zeitpunkt des Schliefdvor-
ganges unterschiedlich ist .

o Auswertung von Signalen,
da die Lichtsignale von
hinten nicht erkennbar
sind. An Formsignalen be-
steht die Mdoglichkeit eines
zusatzlichen Lichtsignales
mit der Erlaubnis an dem
Signal vorbeizufahren. Im
Weiteren kénnen Fahrten
bereits am davorliegenden
Hauptsignal einen Auftrag
zur Vorbeifahrt am Halt
zeigenden Signal erhalten
haben.

» Auswertung von Weichen
und Weichensignalen, ob

eine Fahrt ohne
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tens 5 s einschliet, sicher Bei einzein arbeitenden Per-
erkannt sonen, die sich selbst sichern
(gilt nicht bei Geschwindigkeiten (iber ist durch die BzS festzulegen,
200 km/h) aus welcher Richtung Fahrten
| Linge der Anndherungsstrecke: erfo‘gen' Fahtten aus der G.E'
m genrichtung sind auszuschlie-
[ Fahrten nur aus Richtung Bf—'n- Zur Anwendung d|e{5es_
(Muss-Angabe, wenn sich eine Sicherungsverfahrens bei ein-
;—‘:2;—:1:‘) arbeitende Person selbst zeln arbeitenden Personen

Umstellung der Weichen
erfolgen kann.

Die Fahrten werden am Be- | pieses Sicherungsverfahren
ginn der Anndherungsstre- | 4o iy hei zulissigen Ge-
cke bei einer Sicherheitsfrist schwindigkeiten bis zu 200

von mindestens 20 s, die :
eine Rdumzeit von hichs- kmfh angewendet werden.

muss im Abschnitt 1 durch
das Unternehmen zusatziich .
das Feld

Es handelt sich bei dieser Ar-
beit um eine einfache, wenig
Ablenkende, also unkompli-
Zierte, eher in aufrechter Kor-
perhaltung  auszufiihrende
und jederzeit unterbrechbare
Tatigkeit.

angekreuzt sein.

Die Anndherungsstrecke ist
anhand der Anhdnge 4.1, 4.2
und 4.3 (Tabellen fir Anndhe-
rungsstrecken) der DGUV Re-
gel 101-024 durch die BzS
festzulegen.

Werden alle SicherungsmalRnahmen ausgeschlossen, muss die
BzS in Absprache mit dem Unternehmen die Rahmenbedingungen
(Arbeitsablauf und betriebliche Manahmen) so dndern, dass eine
Sicherungsmalnahme angewendet werden kann.

Die Festlegung von Sicherungsmafinahmen flir das Nachbarglels
ist erforderlich, wenn aufgrund der Angaben des ausfilhrenden Un-
ternehmens eine Gefihrdung fiir die Beschéftigten durch Fahrten
im Nachbargleis entstehen bzw. wenn die Gefahr des unbeabsich-
tigten Hineingeratens in den Gleisbereich des Nachbargleises be-
steht. Sind keine SicherungsmaRnahmen erforderlich, z.B. bei Be-
gehungen zwischen den Schienen des aus Grinden der

Sicherungsmal-
nahmen vor
Fahrten im
Nachbargleis

Version 4.0 | Glltig ab: 16.01.2023



nes 132. 0118V11

132.0118A03 Erstellung des Slcherungspla-

Seite 16 von 24

(11)

Unfallverhiitung gesperrten Gleises, ist das Kreuz bei: ,keine MaRk-
nahmen erforderlich (DGUV Vorschrift 78 § 6 (1)) zu setzen.

Werden z.B. bei Dauersicherungsplinen Arbeiten in mehreren Ar-

beitsgleisen zugelassen, ist eine Zusammenfassung nur maglich,
wenn die SicherungsmaRnahme Uv-Sperrung fiir alle Nachbar-
gleise festgelegt wurde. Sollen Arbeiten in mehreren Arbeitsglei-
sen mit einer anderen gleichen Sicherungsmafnahme zusammen-
gefasst werden muss eine eindeutige Ubersicht aller Gleise mit
den Geschwindigkeiten, der Anndherungsstrecken jeweils fiir die
Arbeits- und Nachbargieise beigefiigt werden. Missten fiir ein-
zelne Arbeitsgleise andere SicherungsmaRnahmen fiir das Nach-
bargleis festgelegt werden, ist die Erstellung eines neuen Siche-

rungsplans fir dieses Arbe;tsglels erforderlich. Aus den Eintragun-

gen der BzS muss dies eindeutig hervorgehen.

Die Auflistung der SicherungsmaRnahmen entspricht ihrer Wertig-
keit. Die Sicherungsmafnahmen zur Abwendung der Gefahrdun-
gen fir die Beschiftigten durch bewegte Schienenfahrzeuge wer-

den analog dem RIMINI-Verfahren (Verfahren zur risikominimalen

Sicherung von Arbeitsstellen der DB Netz AG) festgelegt. Die

hochstwertige Sicherungsmalnahme steht oben. Nachrangige Si-

cherungsmalinahme diirfen nur ausgewihlt werden, wenn fiir die
hoherwertigere Sicherungsmafnahme ein Ausschlussgrund vor-
liegt,

In der nachfolgenden Tabelle werden. die moglichen Sicherungs-
mafnahmen dargestellt und so weit Anhdnge zu den Sicherungs-
malinahmen bestehen diesen zugeordnet.

SicherungsmaRnahme - Kurzerldauterung und Fund-
stelle im Anhang

Signalabhdngige Arbeitsstel- | Die AKA-L90 ist eine Siche-
lensicherungsanlage AKA-L90 | rungsmaRnahme, die eine
(hur Strecken Ma-Stg und Fahrt in der Arbeitsstellenbe-
Han-Wi) reich nur zuldsst, wenn die

: - | Fahrt von der Arbeitsstelle frei
gegeben wird. Sie ist nur teil-
weise auf den genannten
Strecken vorhanden. Die Be-
dienpersonale miissen ausge-
hildet und eingewiesen sein.
Zur Umsetzung der Siche-
rungsmaflnahme gilt das Be-
nutzerhandbuch. Es ist kein
eigener Anhang vorhanden.

Sicherungsmag-
nahmen fiir das
Nachbargleis

- SicherungsmaR-

nahmen fiir das
Nachbargleis
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Sperrung des Nachbargleises
ausschlieRlich zum Schutz
von Beschdftigten aus
Grlinden der Unfailverhiitung

Bei dieser Sicherungsmaf-
nahme wird das Nachbargleis
gesperrt und es finden keine
Fahrten mehr statt,

Siehe Anhang 06

mobile Absperrung mit
Felder (max, 3)
(nur bei Nachbargleis)

(das Ngl ist wihrend der Montage und
Demontage zU sperren)

Dieses Sicherungsverfahren
ist anzuwenden, wenn die Ge-
fahr besteht, dass Beschaf-
tigte unbeabsichtigt in den
Gleisbereich des Nachbarglei-
ses gelangen konnen.

Es diirfen nur mobile Absper-

rungen eingesetzt werden, die
fiir den Einsatz bei Arbeiten
gemdR § 6 (1) der DGUV Vor-
schrift zugelassen sind.

Siehe Anhang 07

Benachrichtigung von Arbeits-
stellen auf der freien Strecke

Fahrten entgegen der gewdhnlichen
Fahrtrichtung (Gegengleis) miissen aus-
geschlossen sein,

Lange der Anndherungsstrecke
zy schiltizendes Signal:

Das Sicherungsverfahren darf
nur auf der frejen Strecke an-
gewendet werden.

Das schiitzende Signal muss
mindestens im Abstand der
Anndherungsstrecke stehen.

Die Annaherungsstrecke ist
anhand der Anhdnge 4.1, 4.2
und 4.3 (Tabellen fir Annihe-
rungsstrecken) der DGUV Re-
gel 101-024 durch die BzS
festzulegen.

Siehe Anhang 09

Die Anzeichen der Annahe-
rung von Fahrten werden si-
cher und rechtzeltig gedeu-

tet

(gilt nicht bei Geschwindigkeiten (iber
200 km/h)

Art der Anzeichen:

] Fahrten nur aus Richtung
(Muss-Angabe, wenn sich eine
einzeln arbeitende Person selbst
sichert}

Dieses Sicherungsverfahren
darf nur bei Geschwindigkei-
ten bis zu 200 km/h angewen-
det werden.

Bei einzefn arbeitenden Per-

sonen, die sich selbst sichern
ist durch die BzS festzulegen
aus welcher Richtung Fahrten

etfolgen. Fahrten aus der Ge- .
genrichtung sind auszuschiie- .

Ren. Zur Anwendung dieses
Sicherungsverfahrens bei ein-
zeln arbeiteneden Personen-
muss im Abschnitt 1 durch

Seite 17 von 24
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das Unternehmen zusétzlich
das Feld

Es handelt sich bei dieser Ar-
beit um eine einfache, wenig
Ablenkende, also unkompli-
zierte, eher in aufrechter Kér-
perhaltung  auszufithrende
und jederzeit unterbrechbare
Tatigkeit.

angekreuzt sein.

Das von der BzS ausgewdhlte
Zeichen muss eindeutig und
sicher gedeutet werden kodn-
nen.

Anzeichen kann die Auswer-
tung des Schlielvorganges ei-
nes Bahniiberganges sein,
wenn dieser von einer Fahrt
(zughewirkt) eingeschaltet
wird. Dabei ist jedoch zu be-
achten, dass die Einschaltung
mindestens im Abstand der
Anndherungsstrecke liegen
muss. Die Arbeiten missen in
deren unmittelbarer Ndhe
stattfinden.

Nicht geeignet sind dagegen:

s Schrankenanlagen, die
von einem Schrankenwdr-
ter bedient werden, da der

Zeitpunkt des Schliefvor-
ganges unterschiedlich ist

» Auswertung von Signalen,
da die Lichtsignale von
hinten nicht erkennbar
sind. An Formsignalen be-
steht die Moglichkeit eines
zusétzlichen Lichtsignales
mit der Erlaubnis an dem
Signal vorbeizufahren. Im
Weiteren kénnen Fahrten
‘bereits am davorliegenden
Hauptsignal einen Auftrag
zur Vorheifahrt am Halt
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- zeigenden Signal erhalten
haben.

» Auswertung von Weichen
und Weichensignalen, da
eine Fahrt auch ohne Um-
stellung der Weichen erfol-
gen kann.

Die Fahrten werden am Be-
ginn der Anndherungsstre-
cke bei einer Sicherheitsfrist
von mindestens 20 s, die
eine Rdumzeit von héchs-
tens 5 s einschlieft, sicher-

erkannt
(gilt nicht bei Geschwindigkeiten {iher
200 km/h}

Linge der Anndherungsstrecke:
m

[J Fahrten nur aus Richtung
{Muss-Angabe, wenn sich eine
einzeln arbeitende Person selbst
sichert)

Dieses Sicherungsverfahren
darf nur bei Geschwindigkei-
ten bis zu 200 km/h angewen-
det werden. -

Bei einzeln arbeitenden Per-
sonen, die sich selbst sichern
ist durch die BzS festzulegen
aus welcher Richtung Fahrten
erfolgen. Fahrten aus der Ge-
genrichtung sind auszuschlie-
Ren. Zur Anwendung dieses
Sicherungsverfahrens bei ein-
zeln arbeitenden Personen-
muss im Abschnitt 1 durch
das Unternehmen zusatzlich
das Feld

Es handelt sich bei dieser Ar-
beit um eine ejnfache, wenig
Ablenkende, also unkompli-
zierte, eher in aufrechter Kdr-
perhaltung  auszufiihiende
und jederzeit unterbrechbare
Tatigkeit.

angekreuzt sein,

Die Annaherungsstrecke ist
anhand der Anhdnge 4.1, 4.2,
und 4.3 (Tabellen fiir Anndhe-
rungsstrecken) der DGUV Re-
gel 101-024 durch die BzS
festzulegen.

Wenn fiir das Arbeitsgleis
ebenfalls das Sicherungsver-
fahren ,Sicheres Erkennen
von Fahrten am Beginn der
Annaherungsstrecke® mit ei-
ner Sicherheitsfrist von 20 Se-
kunden festgelegt wurde sind
die Annaherungsstrecken fiir
das Nachbargleis anhand der
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nachfolgenden Tabelle im Ab-
schnitt (12) festzulegen.

Werden alle SicherungsmaRnahmen ausgeschlossen, muss die

BzS in Absprache mit dem Unternehmen die Rahmenbedingungen -

(Arbeitsablauf und betriebliche MaRnahmen) so dndern, dass eine
SicherungsmaRnahme angewendet werden kann.

(12) Bei der Berechnung der Annaherungsstrecken fiir das Nachbarg-
leis sind folgende Sicherheitsfristen zu beriicksichtigen - Fahrten
aus der Gegenrichtung sind fiir das Arbeitsgleis auszuschlie3en.

Nachbargleié Arbeitsgleis Nachbargleis aus
aus Richtung A Richtung B
SF zur Berech- Richtung |Richtung |SF zur Berech-
nung der Anstr. A B nung der Anstr.
10s 0s - Os 10s
keine keine
.| Anstr, Anstr.
10s Os 20s 20s
keine
Anstr.
20s 20s Os 10s
keine
Anstr.

Anstr, = Anndherungsstrecke; SF = Sicherheitsfrist, keine Anstt,
Bedeutet, dass keine Fahrten aus dieser Richtung stattfinden

(13) In diesem Feld kann die BzS weitere und erganzende Angaben zur
Sicherungsplanung vornehmen, z.B.

= SicherungsmaRlnahmen fiir den Weg zur und von der Arbeits-
stelle : :

= der Aufenthalt der Personen zwischen den Schienen des aus
Griinden der Unfallverhltung gesperrten Gleises

(14) Die BzS hat den zustdndigen Fahrdienstleiter zur Durchfuhruﬁg
von Slcherungsmallnahmen mit betrieblich erfordetlichen Meldun-
gen anzugeben.

Sollten mehrere Fahrdienstleiter fir die einzelnen Gleise zustandig
sein, dann sind alle Fahrdienstleiter mlt dem jeweiligem Zustandig-
keitshereich anzugeben.

Berechnung der
Anndherungs-
strecke

Dartiber hinaus
wird angeordnet

Zustindiger
Fahrdienstleiter
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(15) Die BzS muss smh in Stlchprobenkontrollen von der erksamkelt Uberwachung
der Sicherungsmafnahmen in besonderen Fillen (§6 (1) der  der Sicherungs-
DGUV Vorschrift 78) iiberzeugen. Zusdtzlich muss die mit der ~ malnahmen
Uberwachung der SicherungsmaBnahme beauftragte Person die -
Sicherungsmafinahmen bei Arbeiten unter Selbstsicherung im
Einzelfali - anlassbezogen bzw. nach entsprechendem Hinweis -
berwachen.

Die mit der Uberwachung der Sicherungsma&nahme beauftragte
Person muss (ber die notwendigen Sachkenntnisse in der Siche-
rung von Arbeitsstellen im Gleisbereich und die Umsetzung der
Sicherungsmafinahmen verfiigen, Sie muss nicht die Funktion Si-
cherungs(iberwacher haben,

Die BzS legt fest, wer die anlassbezogene oder nach entsprechen-
dem Hinweis etforderliche Uberwachung der SicherungsmaR-
nahme im Einzelfall wahrnimmt. Das ausfiihrende Unternehmen
darf nicht beauftragt werden, festzulegen wer die Uberwachung
der Sicherungsmafinahme duschfihrt. ‘

Bei Arbeiten im Auftrag von DB Station & Service die gemaf § 6
(1) der DGUV Vorschrift 78 durchgeflihrt werden, ist die Uberwa-
chung der SicherungsmalBnahme grundsétzlich auf DB Station &
Service zu (bertragen. Abweichungen davon sind DB Station &
Service durch die BzS bekannt zu geben. Zur Ubertragung ist eine
Leistungsvereinbarung abzuschlielfen, in der die Rahmenbedin-
gungen (Inhalt, Umfang, Qualifikation) fir die Uberwachung der
Sicherungsmafnahmen geregelt werden.

Eine Sicherungsiiberwachung ist nicht erforderlich, wenn die Si-
cherungsmalinahmen durch Beschéftigte der DB Netz AG durch-
gefuhrt werden. Die Uberwachung der SicherungsmafRnahmen er-
folgt dann im Rahmen der Vorgaben gemall § 3 Abs. 1 ArbSchgG.

(16) Arbeitsgleis ist das Gleis, in dem die Arbeiten durchgefiihrt wer- = Berechnung
den. Finden Arbeiten in zwel oder mehrgleisigen Bereichen statt, ~ Arbeitsgleis /
ist fiir jedes Gleis der seitliche Gleisbereich zu berechnen. Uber- = Nachbargleis
schneiden sich die Arbeitsbreiten von den Arbeitsgleisen und die ‘
Gleisbereiche des jeweiligen Nachbargleises, wird aus dem vorge-
sehenen Nachbargleis ein Arbeitsgleis und muss als solches im
Sicherungsplan beriicksichtigt werden. StoRen die beiden Berei-
che aneinander an oder haben einen Abstand bis zu 0,8 m liegen
ein Arbeits- und ein Nachbargleis vor. Liegen die Glensberelche
beider Gleise mindestsens 0,8 m auseinander handelt es sich bei
dem benachbarten Gleis nicht um ein Nachbargleis und es muss
bei der Sicherungsplanung nicht berlicksichtigt werden, Dabei Ist
das unbeabsichtigte Hineingeraten in den Gleisbereich zu berlick-
sichtigen. Es empfiehlt sich je nach Ortlichkeit eine sichtbare Ab-
grenzung am Gleisbereich des henachbarten Gleises aufzustellen.
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Bei Arbeiten neben dem Gleis wird sinngemaf verfahren. Hierbei

-wird die Angabe des ausfiihrenden Unternehmens zum geringsten

~ Abstand zwischen Arbeitsstelle und Gleismitte des Nachbargleises

(18)

(1)

zur Berechnung herangezogen.

Das obere Unterschriftenfeld ist nur erforderlich, wenn der Ab-
schnitt 2 nicht von der BzS sondern in deren Auftrag erstellt wurde.
Der Ersteller bestatigt, dass seine Angaben sachfich richtig sind.

Im unteren Unterschriftenfeld unterschreibt verantwortlich der Mit-
arbeiter der BzS fiir die Richtigkeit der Angaben im Abschnitt 2,
Wurde der Abschnitt 2 von einer Person auRerhalb der BzS erstellt
(Unterschrift oberes Feld) priift die BzS die Angaben und Festle-
gungen auf Einhaltung der geltenden Regelwerke.

Die Aufgaben der BzS bei einer notwendigen Anderung der Siche-
rungsmainahmen sind im Abschnitt 2 beschrieben.

Die BzS hat bei der Festlegung einer neuen SicherungsmafR-
nahme die Wertigkeit der SicherungsmaRnahmen zu beriicksichti-
gen.

Die Anderung der SicherungsmaRnahme ist im von der DB Netz
AG eingeflihrten bundeseinheitlichem digitalen System oder in den
Aufschreibungen {iber manuell erstellte Sicherungspline zu doku-
mentieren.

i e Blohweeung

:1 J"“ Wi Sl sl aaiinei.

Die BzS muss sich in Stzchprobenkontrolfen von der Wirksamkeit
der SicherungsmaRnahmen in hesonderen Fallen (56 (1)} der
DGUYV Vorschrift 78) {iberzeugen. Zudem muss die mit der Uber-
wachung der SicherungsmalRnahme beauftragte Person die Si-
cherungsmalnahmen bei Arbeiten unter Selbstsicherung im Ein-
zelfall - also anlasshezogen bzw. nach entsprechendem Hinweis
- Uberwachen. :

Die mit der Uberwachung der Sicherungsmalnahme beauftragte
Person muss lber die notwendigen Sachkenntnisse in der Siche-
rung von Arbeitsstellen im Gleisbereich und die Umsetzung der
Sicherungsmafnahmen verfiigen. Sie muss nicht die Funktion Si-
cherungsiiberwacher haben.

Bei Arbeiten im Auftrag von DB Station & Service die gemdl § 6
(1) der DGUV Vorschrift 78 durchgefiihrt werden, ist die Uberwa-
chung der Sicherungsmalinahme grundsatzlich auf DB Station &
Service zu ubertragen. Abweichungen davon sind DB Station &
Service durch die BzS bekannt zu geben. Zur Ubertragung ist eine
Leistungsvereinbarung  abzuschliel3en, in der die

Unterschriften-
zeile

Andern von Si-
cherungsmaR-
nahmen

Uberwachung
der Sicherungs-
maBnahmen bei
Arbeiten gemiR
§6 (1) DGUV
Vorschrift 78
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(2)

i1

(1)

(3)

(4)

Rahmenbedingungen (Inhalt, Umfang, Qualifikation) fiir die Uber-
wachung der SicherungsmafRnahmen geregelt werden.

Bei einer anlassbezogenen bzw. einer nach entsprechendem Hin-
weis notwendigen Uberwachung der SicherungsmaRnahme doku-
mentiert die beauftragte Person die Durchfiihrung der gberwa-
chung. Die Dokumentation muss Datum und Uhrzeit der Uberwa-
chung sowie die Art der Uberwachung enthalten.

Stellt die dberwachende Person Mangel wahrend ihrer Prifung
fest, hat sie die Méngel und die MaRnahmen zur Beseitigung zu

dokumentieren.

Die im Abschnitt 2 durch die BzS festgelegte SicherungsmaRk-
nahme ist durch die im Abschnitt 3 mit der Durchfiihrung der Si-
cherungsmafBnahme beauftragte Person durchzuflihren. Diese ist
fir die Durchfiihrung der SicherungsmafRnahme verantwortlich.

Vor und wadhrend der Durchfiihrung der SicherungsmaRnahme
achtet sie standig auf die Wirksamkeit der durchgefuhrten Siche-
rungsmaRnahmen.

Im Grundverstindnis beruht die Selbstsicherung darauf, dass alle

beteiligten Personen auf die Einhaltung der festgelegten Siche-

rungsmalinahmen wechselseitig achten.
Alle drei Beschdftigten sind in die értlichen und betrieblichen Ver-

haltnisse sowie in die SicherungsmafRnahmen und die sich daraus -

ergebenden Verhaltensweisen durch die das jeweilige Unterneh-
men leitende Person einzuweisen.

Mit den Arbeiten darf erst begonnen werden, wenn die festgeleg-
ten SicherungsmaBnahmen umgesetzt sind.

Fir das Arbeits- und Nachbargleis gilt beim Einsatz einer Gruppe
von héchstens 3 Beschiftigten, dass die mit der Durchfiihrung der
Sicherungsmafinahme beauftragten Person bei folgenden Siche-
rungsmaflnahmen mitarbeiten darf:

¢ Sperrung der Gleise ausschlieBlich zum Schutz von Beschaf-

_tigten aus Griinden der Unfallverhiitung

e Einsatz der signalabhdngigen Arbeitsstellen- Slcherungsan~
lage AKA L9O

Dokumentation
der Aufgaben

Festgestellte
Mingel

~ Aligemeine Hin-

weise

Einweisung

Beginn der Ar-
beiten

.Mitarbeit der fiir

die Durchfiih-

fung der Siche-

rungmaBnah-
men beauftrag-
ten Person
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(5)

» Verfahren ,Benachrichtigung von Arbeitsstellen auf der freien
Strecke”

Die mit der Durchfiihrung der Sicherung beauftragte Person darf
nicht mitarbeiten, wenn sie fiir das Arbeits- undfoder Nachbargleis
die Fahrten am Beginn der Anndherungsstrecke sicher erkennen

~ oder die Anzeichen der Annédhetung von Fahrten sicher und recht-

zeitig deuten muss,

Die mit der Durchfiihrung der Sicherung beauftragte Person priift
die Wirksamkeit der durch die BzS festgelegten SicherungsmaR-
nahmen. Sollten die SicherungsmaRnahmen nicht mehr wirksam
sein bzw. werden oder nicht mehr durchgefiihrt werden kénnen,
sind die Arbeiten einzustellen,

Wird von den Beschaftigten die Unwirksamkeit der durchgefiihrten
Sicherungsmalnahme festgestelit, werden die Arbeiten durch
diese eingestellt und das/die ausfiihrenden Unternehme(n) durch
die mit der Durchfiiirung der Sicherung beauftragten Person iber
die Einstellung der Arbeiten und deren Grund informiert.

Das ausfithrende Unternehmen, bei dem die mit der Sicherung der
bis zu zwei weiteren Beschaftigten beauftragte Person beschaftigt
ist, informiert die BzS. Die von der BzS neu festgelegte Siche-
rungsmalRnahme wird, an die mit der Durchflihrung der Siche-
rungsmafnahme beauftragte Person von ihr Gbermittelt. Die mit
der Durchfithrung der Sicherungsmalinahme beauftragte Person

dokumentiert die Anderung im Otriginalsicherungsplan. Aus der -

Dokumentation muss erkennbar sein:

= Finweisung und Zustimmung zur Anderung durch jeweils eine
mit Unternehmeraufgaben betraute Person aller beteiligten
Unternehmen (Unternehmen stellen die Verfligbarkeit sicher)

= Datum und Uhrzeit der Anpassung | Anderung
= Name des Mitarbeiters/der Mitarbeiterin der BzS
= Neue festgelegte SicherungsmaRnahme

» Unterschrift der mit der Durchfiihrung der Sicherung beauf-
tragten Person :

Vor erneutem Beginn der Arbeiten sind die bis zu zwei weiteren
Beschaftigten in die neu festgelegten Sicherungsmaf3nahmen ein-
zuweisen. Dies ist im Sicherungsplan zu dokumentieren (mit Un-
terschrift).

Die neu festgelegte Sicherungsmalnahme ist unmittelbar auf ihre
Wirksamkeit zu priifen.

Anpassen [ An-
detn von Siche-
rungsmafinah-
men

Version 4.0 | Giiltig ab: 16.01.2023
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06 Aufgaben des ausfiihrenden Unternehmens......cocevveveeae 6

07  Aufgaben der fiir den Bahnbetieb zustandigen Stelle .... 10

08  Uberwachung der SicherungsmaRnahmen ............cceuvee.. 16

09 Bahnsteigpflege und die his zu zwei weiteren unter
Selbstsicherung arbeitenden Beschéftigten .....ccccvvevveinns 16

10  Besonderheiten im Slcherungsplan 132.0118V13 (nur fir
DB Station und Service)... crrieenensnsecssinresnesreesennees 18

rungaplanes
Die Sicherungsplane 132.0118V12 und 132.0118V13 werden fiir
Bahnsteigpflegearbeiten, die gemaR § 6 (1) DGUV Vorschrift 78
i.V. mit Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 und Anhang 01 Ab-
schnitt 9 der RRil 132.0118 durchgefiihrt werden, verwendet.

Bahnsteigpflegearbeiten umfassen alle Tatigkeiten der Reinigung,
des Winterdienstes und der Beseitigung unerwiinschten Aufwuch-

ses auf Verkehrsflachen von Bahnsteigen. Arbeiten auf hohenglei- -
chen Bahnsteigzugdngen und im Gleis {Gleisreinigung) gehdren

nicht zu den Bahnsteigpflegearbeiten.

Im Sicherungsplan 132.0118V12 und 132. 0118V13 werden aus-
schlieBlich Sicherungsmalnahmen zur Abwendung von Gefahren,
die von bewegten Schienenfahrzeugen ausgehen festgelegt.

| Verwenddngs-

zweck

Fachawor: Frank Kott | LNVS 3| Tel.: 069 265 32550

Version 4.0 | Giiltig ab: 16.01,2023
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(4)

Der Sicherungsplan ist Teil der Sicherungsanweisung (vgl. DA zu
§ 4 Absatz 1 DGUY Vorschrift 78). Sein Inhalt bestimmt sich nach

- dem.vorhandenen Gefdhrdungspotenzial.

Der Sicherungsplan muss-inshesondere erkénnen lassen, welche

» Malnahmen.zum Schutz vor Fahrten im Nachbargleis - so-
weit erforderlich - und

» welche Sicherheitsraume zum Verlassen des Gleisbereiches
an der Arbeitsstelle festgelegt sind.

Das ausfiihrende Unternehmen darf Bahnsteigpflegearbeiten in
Gleisbereichen nur von Personen durchfiibren lassen, die zur
~Bahnsteigpflegekraft” nach Ril 046.2526 ausgebildet sind, die
Funktionsaushildung zum Selbstsicherer oder die Funktionsausbil-
dung zur Sicherungsaufsicht durchlaufen haben und diese jeweils
aufrechterhalten. Der Bahnbetreiber (BzS) kann davon abwei-
chende Regelungen in Absprache mit der OE Arbeits- und Brand-
schutzmanagement der Zentrale DB Netz festlegen,

Die Bahnsteigpflegekraft muss den Original-Sicherungsplan an
der Arbeitsstelle vorhalten. Hierbei gilt der Sicherungsplan, in dem
die Unterschrift der Einweisung der weiteren Beschiftigten in die
Sicherungsmafinahme dokumentiert wurde als Original.

Die Stellen im DB-Konzern, die Dritte mit der Durchfiihrung von
Sicherungsleistungen beauftragen und die sachliche Richtigzeich-

. nung Uber die erbrachten Leistungen vornehmen, miissen Siche-

rungsplane als rechnungsbegriindende Unterlagen nach Ablauf ih-
rer Gultigkelt gemafl Handels- und Steuerrecht aufzubewahren.
Alle anderen Sicherungsplane sind mindestens bis zum Ende des
ndchsten Kalenderhalbjahres aufzubewahren.

Vor Beginn und wéhrend der Durchfiihrung der Sicherungsmafi-

- nahmen ist durch die fiir die fir die Sicherung verantwortliche Per-
son zu priifen, oh die SicherungsmaRnahmen noch dem vorhan-

denem Gefdhrdungspotenzial entsprechen. Erforderlichenfalls
muss eine Anpassung [ Anderung der Sicherungsmalnahmen er-
folgen,

Eine Anpassung der Sicherungsmafnahme erfolgt vor Ort. Eine
Beteiligung der BzS ist i.d.R. nicht erforderlich.

Eine Anderung der SicherungsmaRnahme ist nur unter der Betei-
ligung der BzS maoglich.

Sicherungsan-
weisung

Gefahrdungen

Personale

Aufbewahren
des Sicherungs-
planes

Allg_emein
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Eine Anpassung | Anderung der SicherungsmaRnahmen istim Ori-
ginalsicherungsplan durch die fiir die Sicherung verantwortliche
Person zu dokumentieren. Aus der Dokumentation muss die Mit-
wirkung des ausfihrenden Unternehmens und ggf. die Abstim-

mung mit der BzS zu erkennen sein. Der Eintrag ist mit dem Na-
men, Datum und Uhrzeit sowie der Unterschrift der fiir die Siche-.

rung verantwortlichen Person zu kennzeichnen.

Da die Verkehrssicherungspflicht bei der BzS liegt darf auch nur
diese die Sicherungsmalnahmen andern.

Die Bahnsteigpflegekraft informiert thre Unternehmen - leitende
Person, wenn sie die festgelegte Sicherungsmaflnahme nicht
durchfiihren kann, Die Unternehmen leitende Person informiert die
BzS. Diese legt eine neue SicherungsmafBnahme fest. Die Unter-
nehmen leitende Person stimmt der Sicherungsmafinahme zu und
informiert ihre Bahnsteigpflegekraft. Diese passt den Sicherungs-
plan an und dokumentiert die Anderung,

Bei der Festlegung einer anderen SicherungsmaRnahme hat die

BzS die Wertigkeit der SicherungsmalRnahmen analog des RIMINI |

Verfahrens zu beachten.

Die S|cherungsmal3nahmen smd nach folgender Ablaufibersicht
zu dndern:

Meldende Person kann die fiir die Sicherung veranlwonliche Person, die welteren Beschéfiiglen, elc. sein
Meldende Person Arbeiten einstellen oder efnstetlen fassen
\ Meldung an die {ir die Sicherng verantwortliche Person
: | .

L' meldet an die Untemehmen feltende Person

meldet an die fir den Bahnbetrieb zustindige Stelle — legl neue Skcherungsmafinahme fest
! :

L’ tellt die neve Slcherungsmalnahme der Untemehmen leltenden Person mit {diese stimml sich ggl. mil den welteren Unternehmen ak)
|

L" stimmt der neu fesigeleglen Sicherungsmafnahme zu und tellt diase der fir die Sicherung verantwortiichen Person mit
: |

passt den Sicherungsplan dokumentiert an
{naue Sicherungsmalnahme, Zustimmurg der Unternehmen leitenden Person, wer bat mit wem gesprochen)

ikt die neue SicherungsmaBnahme durch

weisl ggf, die welteren Beschalliglen dekumentient nel eln

Eine maximal dreimalige Verldngerung der Giiltigkeitsdauer von
Sicherungsplanen ist nur fir in Kraft befindliche Sicherungspldne
auf Begriindeten Antrag durch das ausfiihrende Unternehmen an
die BzS maglich. Die BzS priift die Angaben im Sicherungsplan auf
Giltigkeit. Inshesondere sind folgende Angaben zu priifen

» der Vordruck ist noch gliltig

= die Beteiligten sind identisch geblieben (ausfiihrendes Unter-
nehmen, Sicherungsiiberwachung)

» die drtlichen und betrieblichen Verhaltmsse haben sich nicht
verandert

Dokumentation

Festlegung an-
derer Siche-~
rungsmaRnah-
men

Ablauf der An-
derung

Verldngerung
der Giiltigkeits-
dauer des Si-.
cherungsplanes
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(1)

3)

= die Sicherungsmanahmen kénnen weiterhin durchgefiihrt
werden

Die BzS holt die Unterschriften der Beteiligten (ausfiihrendes Un- -

ternehmen, Sicherungslberwachung) ein.

Die Dokumentation der Verldngerung kann auf dem Vordruck ,Do-
kumentation zur Verlangerung der Giiltigkeitsdauer des Siche-
rungsplans® (132.0118V18) vorgenommen werden. Dieser Vor-
druck kann zum Sicherungsplan hinzugefiigt werden.

Aulierhalb der Geschaftszeiten der BzS erfolgt eine dringende und
sofort durchzufiihrende Verldngerung eines Sicherungsplanes ge-
malk der zuvor beschriebenen Anpassung von SicherungsmaR-
nahmen. ‘

Aufer Kraft befindliche Sicherungsplane diirfen nicht mehr verlan-
gert und dadurch in Kraft gesetzt werden.

Dauersicherungspldne sind Sicherungsplane, die fiir regelmaRig
wiederkehrende Arbeiten fiir einen festgelegten Glltigkeitszeit-
raum gelten und unter gleichbleibenden Rahmenbedingungen
mehrmals genutzt werden kénnen, Die Gliltigkeit dieser Siche-
rungsplane ist auf einen Fahrplanabschnitt begrenzt (Dauersiche-
rungsplan).

Gleichbleibende Rahmenbedingungen bedeutet, dass die ortli-
chen und betrieblichen Bedingungen an der jeweiligen Arbeits-
stelle unverdndert sind.

Vor Arbeitsbeginn muss zwingend durch die mit der Sicherung be-
auftragten Person gepriift werden, ob die festgelegte Sicherungs-
mafnahme durchfiihrbar ist. Ist dies nicht der Fall muss die Siche-
rungsmalinahme angepasst werden.

Flir Dauersicherungspldne nach Vordrucken 132.0118V12 und
132.0118V13 darf beim Einsatz von Maschinen ausschiieRlich die
Sicherungsmafinahme ,Sperrung des Gleises ausschlieRlich zum
Schutz von Beschiftigten aus Griinden der Unfalliverhiitung (es
finden keine Fahrten statt)* angewendet werden. Dies trifft auch
zu, wenn die Arbeiten ausschlieRlich durch eine einzeln arbeitende
Person (Alleinarbeiter) die sich selbst sichert durchgefiihrt werden

Miissen Dauersicherungspline angepasst | geandert werden, er-

folgt die Anpassung gemiRk den Regelungen im Abschnitt 2.

Begriff

Priifung vor Ar-
beitsheginn

SicherungsmaR-

nahmen

Anpassen [ An-
dern von Siche-
trungsmafRnah-
men
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Abschnitt/Anhang

Angaben des aus-
fUhrenden Unter-
nehmens zur Ar-

stelle reicht jedes
Unternehmen einen
Abschnitt 1 ein oder
die  Unternehmen

Wer Hinweise
des Sicherungs- ‘ :
planes
AbSChnitt 1 FUI’ JEde ArbEitS‘ Néhere Angaben

zur Erstellung sind
im Abschnitt 5 die-
ses Anhangs ent-

Vorgaben und An--
gaben der BzS

wird vom Mitarbei-
ter der BzS erstellt,

beitsstelle . : -halten
reichen einen ge-
meinsam unter-
schriebenen Ab-|
schnitt 1 ein.
Abschnitt 2 Der Abschnitt 2 Nihere Angaben

zur Erstellung sind
im Abschnitt 6 die-
ses Anhangs ent-
halten

Abschnitt 3

Entscheidung des
ausfithrenden Un-
ternehmens

Im Abschnitt 3 ent-
scheidet jede der
ausfithrenden Un-
ternehmen leitende
Person, ob die Ar-
beiten aus dem Ab-
schnitt 1 unter den
durch die BzS fest-
gelegten Siche-
rungsmaRnahen
durchgefiihrt wer-
den. '

Ndhere Angaben
zur Erstellung bein-
haltet der Abschnitt
4 dieses Anhangs

4

]

Aoy Dlibarn

ESEIIT I

(1) Die das Unternehmen leitende Person fiihit eine Gefahrdungsana-
lyse durch und zeigen auf Grund der Ergebnisse die Art und den
Umfang der Arbeiten detailliert bei der BzS an. Dabei-sind nicht
nur die Arbeiten im Gleishereich zu beriicksichtigen, sondern auch
die Arbeiten, bei denen die Unternehmen leitende Person ein

Ubersicht der
Verantwortlich-
keiten

Gefdhrdungs-

- analyse
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Coly gk

(1)

unbeabsichtigtes Hineingetaten in den Gleishereich nicht sicher
ausschiieléen kann.

Der Abschnitt 1 zum Sicherungsplan ist vom bzw. von den ausflih-
renden Unternehmen, unter Beriicksichtigung

» aller fiir den Sicherungsplan relevanten Tatigkeiten,
« der Anzahl der Beschiftigten sowie

= der Voraussetzungen gemiR § 6 (1) DGUY Vorschrift 78 i.V.
mit DGUV Regel 101-024 und Anhang 01 Abschnitt 9 der RRIl
132.0118

zu erstellen,

Die bis zu drei Unternehmen kdnnen auch einen gemeinsamen
Abschnitt 1 erstellen, der dann von jedem Unternehmen zu unter-
schreiben ist.

In diesem Abschnitt wird zu jedem Punkt des Abschnittes 1 erliu- -

tert, welche Angaben durch das ausfilhrende Unternehmen erfor-

derlich sind. Im Weiteren werden die weiteren Aufgaben des aus-
‘filhrenden Unternehmens erldutert.

Die Hinweise gelteh fir die Erstellung des Abschnittes 1 in schrift-
licher oder digitaler Form.

Fiir jeden Bahnsteig ist ein auf die Ortlichkeit bezogener Siche-
rungsplan erforderlich.

Die Felder ,In Kraft” und ,,Aul%er Kraft” sowie die Sacherungsplan-
nummer im Kopf des Sicherungsplans wird nur von der BzS er-
stellt.

Die Durchfiihrung der Arbeiten ist nur in diesem Giiltigkeitszeit-
raum und unter Beachtung der angeordneten und umgesetzten Si-
cherungsmafnahme erfaubt.

Bei Dauersicherungspldnen ist die Anwendung des Sicherungs-
planes an diesem Tag durch eigene Aufschreibungen zu doku-
mentieren. Die Dokumentation kann auch in einer Kopie des Dau-
ersicherungsplanes erfolgen. Dazu sind folgende Angaben erfor-
detlich:

»  Datum und Uhrzeit der Arbeitsdurchfﬂhrung

o Name und Unterschrift der sichernden Person

= Name und Unterschrift der bis zu zwei weiteren Beschéftigten

zur Dokumentation von deren Einweisung in die értlichen und

Aufgaben des
beteiligten Un-
ternehmens

Aligemeine Hin-

weise

Kopf des Siche-
rungspians
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3)

(6)

betrieblichen Verhiltnisse sowie die SicherungsmaRnahmen,
Durch die Unterschrift wird auch bestatigt, dass die geforderte
Eighung erfiillt wird,

In diesem Abschnitt hat das einreichende Unternehmen den kom-
pletten Firmennamen, die komplette Anschrift sowie die E-Mail-Ad-
resse in Druckbuchstaben oder mit einem deutlich lesbaren Fir-
menstempel einzutragen. AuRRerdem hat das jeweilige Unterneh-
men die Anzahl der an den Arbeiten beteiligten Beschiftigten an-
zugeben. Damit die BzS eine fiir alle Unternehmen passende Si-
cherungsmafinahme festlegen kann, sind von jedem an den Arbei-
ten beteiligten Unternehmen die weiteren an den Arbeiten beteilig-
ten Unternehmen mit der jeweiligen Anzahl der Beschéftigten an-
zugeben.

Wird von den bis zu drei beteiligten Unternehmen ein gemeinsa-

mer Vordruck verwendet ist dies flir die BzS anhand der Unter-
schriften erkennbar.

Bei der Nutzung des von der DB Netz AG eingefiihiten bundesein-
heitlichem digitalen System ist die Eintragung der Unterneh-
mensadresse nicht mehr notwendig, da in der Anmeldung zum
System die Daten bereits im System vorhanden sind und durch die
Zugangsrechte automatisch auf die hinterlegten Daten zurlickge-
griffen wird.

Jedes ausflihrende Unternehmen hat fur jeden BahnhoffHalte-
punkt mindestens je einen Sicherungsplan einzureichen,

Im Freitextfeld sind alle durchzufithrenden Arbeiten moglichst ge-
nau zu beschreiben. :

Dies ermdglicht der BzS die passgenaue Auswahl der erforderli-
chen Sicherungsmafnahme. Dabei diiffen nur im allgemeinen
Sprachgebrauch tbliche Abkiirzungen verwendet werden.

Die Lage der Arbeitsstelle wird durch die Bezeichnung der Be-
triebsstelle (Bahnhof mit betrieblicher Bezeichnung des betroffe-
nen Gleises) bzw. bei Bahnsteigen auf der freien Strecke (Halte-
punkt) die betriebliche Bezeichnung des Streckengleises (Gleis

‘von ... hach ...) angegeben. -

Im Weiteren hat das ausfiihrende Unternehmen die Anzahl und Art
der zum Einsatz kommenden Maschinen und Geréte anzugeben.

Es sind die genauen Zeiten der Arbeitsdurchfiihrung anzugeben.

Bei durchgehenden Arbeitsstellen ist die Arbeitszeit mit (Datum,
Uhrzeit) bis (Datum, Uhrzeit) anzugeben.

Wird innerhalb einer langeren Arbeitsstelle nicht durchgehend ge-
arbeitet, so sind die tiglichen Arbeitszeiten aufzufithren.

Abschnitt 1.1
Ausfiihrendes
Unternehmen

Abschnitt 1,2
Art der Arbeiten -

Abschnitt 1.3
Lage der Ar-
beitsstelle

Abschnitt 1.4
Dauet der Arhei-
ten
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Dauersicherungspline

Bei Arbeiten, die Uber einen langeren Zeltraum ausgeflihrt werden
solten, sind

= der Zeitraum in dem die Arbeiten gepiant sind,
= die vorgesehene Anzahl der Arbeitstage,

» die Arbeitsintervalle und

» die jeweilige tagliche Arbeitsdauer

anzugeben (z.B. Arbeiten in der Zeit vom 01,01, bis 12.12, an ins-
gesamt 50 Tagen, wochentlich je ein Tag mit jeweils 45 Minuten).
Die trifft nicht fir Dauersicherungsplane zum Winterdienst zu.

Die das Unternehmen leitende Person bestitigt mit ihrer Unter-
schrift, dass

= die Art der Arbelt den Vorschriften des § 6 (1) DGUY. Vor-
schrift 78 i. V. mit Abschnitt 5.6 DGUY Regel 101-024 ent-
spricht und

= die Auswah! der/[des Beschaftigten unter Berlicksichtigung
der Voraussetzungen nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 i V.,
mit Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 sowie der RR:I
132.0118A01 Abschnitt 9 erfolgt.

Im Weiteren muss sie angeben, ob die Arbeiten durch eine Gruppe

von his zu drei Beschaftigten oder einer besonders unterwiesenen
einzein arbeitenden Person durchgefiihrt werden.

Bei der Auswahl ,besonders unterwiesene, einzeln-arbeitenden

- Person® sind weitere Angaben zur Art der Arbeit erforderlich. Diese

Angabe wird bei der Auswahl der Sicherungsmafnahme durch die
BzS berlicksichtigt.

Wird ein Abschnitt 1 von mehreren Unternehmen in deren Abstim-

mung eingereicht, miissen alle Unternehmen die Angaben im Ab-
schnitt 1 mit ihrer Unterschrift bestatigen.

" tm von der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digita-
len System bekommt das Unternehmen nach der Erstellung des

Abschnitts 2 (Festlegung der Sicherungsmaflnahme durch die

. BzS) den Sicherungsplan mit der festgelegten SicherungsmalR-

nahme zurlick. Die Unternehmen leitende Person priift die festge-
legten SicherungsmafRnahmen und stimmt im Abschnitt 3 der
Durchflihrung der Arbeiten unter der festgelegten Sicherungsmalfi-
nahme zu.

Dies gilt auch, wenn der Sicherungsplan ausnahmsweise, z.B. bei

Ad hoc-MaRnahmen handschriftfich erstellt wird.

Bestatigung der

'Einhaltung der

zugehorigen Re-
gelwerke

Zustimmung zur
Sicherungsmaf-
nahme
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(10)

(11)

Aulterdem legt sie namentlich fest, welche Person sie mit der
Durchflihrung der Sicherungsmafnahme beauftragt. Sofern bei ei-
nem Dauersicherungsplan mehrere Mitarbeiter Tatigkeiten durch-
fihren, muss eine Liste mit den Namen der fiir die Sicherung ver-
antwortlichen Personen als Anlage an den Sicherungsplan anfi-
gen. Die Liste muss einen Giitigkeitszeitraum haben, der nicht
iber die Dauer des Sicherungsplanes hinausreicht, AuRerdem ist
die Unterschrift der Unternehmen leitenden Person erforderlich.

Wird ein Abschnitt 1 von mehreren Unternehmen in deren Abstim-
mung eingereicht, missen alle Unternehmen die Zustimmung zur
Arbeitsdurchfiihrung unter den von der BzS festgelegten Siche-
rungsmalnahme im Abschnitt 3 mit ihrer Unterschrift bestatigen.

Vor Beginn der Arbeiten hat sich das ausfiihrende Unternehmen
durch die BzS in die ortlichen und betrieblichen Verhaltnisse doku-
mentiert einweisen zu lassen.

Das eingewiesene Unternehmen weist die bis zu drei Personen in
die értlichen und hetrieblichen Verhdltnisse ein. Hierbei sind die
Wege zur und von der Arbeitsstelle, das einzuhaltende Verhalten
der Beschaftigten bei Fahrten im Gefahrenraum sowie die Lage
des Sicherheitsraumes zu benennen.

In Gleishereichen diirfen nur dann

= Maschinen zur Ausfilhrung von Bahnsteigpflegearbeiten ein-

gesetzt werden und/oder
= Gerdte und Materialien abgelegt werden,

wenn die BzS dafiir die SicherungsmaRnahme ,Sperrung des Glei-
ses ausschlieRlich zum Schutz von Beschaftigten aus Griinden der
Unfallverhiitung® angeordnet hat und die Sicherungsmalinahme
durchgefiihrt ist. D '

Wenn die festgelegte SicherungsmaRnahme nicht mehr dem tat-
sdchlich vorhandenem Gefahrdungspotenzial vor Ort entspricht
muss die SicherungsmaRBnahme angepasst [ gedndert werden.
Der Ablauf ist dem Abschnitt 2 zu entnehmen.

Stellt die mit der Sicherung beauftragten Person fest, dass die fest-
gelegte Sicherungsmafnahme nicht mehr wirkt, hat sie sofort die
Arbeiten einzustellen und informiert ihre Unternehmen leitende
Person. Die das Unternehmen leitende Person informiert die BzS.
Diese legt eine neue SicherungsmafRnahme fest, Die das Unter-

_nehmen leitende Person stimmt der Sicherungsmalnahme zu und

informiert ihre mit der Sicherung beauftragten Person. Diese passt
den Sicherungsplan an und dokumentiert die Anderung,

Einweisung vor
Beginn det At~
heiten

Einsatz von Ma-
schinen und Ab-
legen von Gerd-
ten

Anpassen [ An-
dern von Siche-
rungsmabBnah-
men
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(5)

Sind mehrere Unternehmen beteiligt milssen alle Unternehmen
zustimmen, Die Aufgabe die Zustimmung einzuholen obliegt der

" mit der Sicherung beauftragten Person.

s Tl
S FREEEE

Der Abschnitt 1 ist vom ausfithrenden Unternehmen mittels des
von der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digitalen
Systems einzureichen. In Ausnahmefillen kann die BzS eine
schriftliche Einreichung eines Sicherungsplanes zustimmen. Dies
wdre z.B. bei Ad hoc MaRnahmen, die die Nutzung des von der
DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digitalen Systems
aufgrund der Kurzfristigkeit unmoglich machen, méglich. Hand-
schriftlich eingereichte Plane sind von der BzS im Nachgang im
System zu erfassen,

Nach Eingang des Abschnitt 1 prift die BzS die Inhalte auf Voli-
standigkeit und auf Verstandlichkeit. Weist der Abschnitt 1 Mangel
auf, entscheidet die BzS ob sie den Sicherungsplan zurlickweist
und auf Abstellung der Mange! hinwirkt oder ob sie den Siche-
rungsplan trotzdem annimmt und die Mangel in Abstimmung mit
dem ausfiihrenden Unternehmen dokumentiert selbst abandert.

Die BzS prift, ob der Abschnitt 1 zeitgerecht eingereicht wurde.
Bei nicht zeitgerechter Einreichung muss die BzS entscheiden, ob
die verk{irzte Vorlage zumutbar ist oder ob die Arbeitsdurchfiih-
rung verschoben werden muss,

Die BzS erstellt den Abschnitt 2 und legt die SicherungsmafR-
nahme zur Abwendung der Gefahren, die von bewegten Schienen-
fahrzeugen ausgehen fest. Dabei hat sie die Regelungen der
DGUV Vorschrift 78 1.V. mit der DGUV Regel 101-024 und der RRIil
132.0118 sowie die operativen Rahmenbedmgungen zu beriick-
sichtigen.

Zur Erstellung des Abschnittes 2 nutzt die BzS das durch die DB
Netz AG eingefiihrte bundeseinheitliche digitale System.

Sicherungsplannummer und die Felder ,In Kraft ab .....“ und ,Au-
Rer Kraftab ...... “werden nur von der BzS ausgefiilit. Bel der Nut-
zung des von der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem
digitalen Systems wird die Sicherungsplannummer automatisch
vorgegehen.

Handschriftlich erstellte Sicherungsplane sind im Nachgang im von
der DB Netz AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digitalen Sys-
tem gemafl Handbuch zu erfassen.

Form der Einrei-
chung des Si-
cherungsplanes

Abschnitt 1

Zeitpunkt der
Einreichung des
Abschnittes 1

Erstellung des
Abschnittes 2
Alligemeine Hin-
weise

Kopf des Siche-
tungsplanes

Giiltig ab: 16,01,2023
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(6)

(9)

(10)

Die-Erfassung ist in def Dokumentation der Nummernvergabe flir
manuell erstellte Sicherungsplane zu dokumentieren. Eine digitale
Dokumentation ist zuldssig,

Die BzS legt aufgrund der Angaben des ausfiihrenden Unterneh-
mens und soweit aufgrund des Gefdhrdungspotenzials erforderlich
die SicherungsmaRnahmen flir das Arbeitsgleis fest.

Die Giiltigkeit des Sicherungsplanes. muss mindestens mit der
Dauer der Arbeiten {ibereinstimmen. Diese datf jedoch auch {iber
die vom Unternehmen angegebene Arbeitszeit hinausgehen (Vor-
und Nachlauf), um etwaige kurzzeitige Verzdgerungen aufzufan-
gen. -

In der Spalte 1 wird die genaue Lage der Arbeitsstelle(n) eingetra-
gen. :

In der Spalte 2 wird die Hochstgeschwindigkeit im Bereich des

Bahnsteiges eingetragen. Aus dieser Geschwindigkeit bemisst .

sich der Gleisbereich ab Bahnsteigkante, der in den Spalten 3a bIS
3d anzukreuzen ist.

Die Auflistung der SicherungsmaRnahmen {von links nach rechts)
entspricht ihrer Wertigkeit. Die Sicherungsmaf3nahmen zur Ab-
wendung der Gefahrdungen flir die Beschéftigten durch bewegte
Schienenfahrzeuge werden analog des RIMINI-Verfahren (Ver-
fahren zur risikominimalen Sicherung von Arbeitsstellen der DB
Netz AG) festgelegt. Die héchstwertigste SicherungsmaRnahme
steht links. Die rechts nachfolgende SicherungsmafRnahme darf

‘nur ausgewahlt werden, wenn es fur die héherwertigere Siche-

rungsmaflnahme ein Grund zum Ausschluss votliegt.

In der nachfolgenden Tabelle werd'en die moglichen Sicherungs-
mafnahmen erlautert und soweit Anhdnge zu den Sicherungs-
mafnahmen bestehen diesen zugeordnet.

Kurzerlduterung und Fundstelle
im Anhang '

Sicherungsmalnahme

Diese Sicherungsmaflinahme
wird angewendet, wenn das Ar-
beitsgleis gesperrt ist und keine
Fahrten mehr stattfinden.

Werden zur Bahnsteigreinigung
oder zum Winterdienst Maschi-
nen eingesetzt muss die Siche-
rungsmalnahme Uv-Sperrung

angeordnet werden.

siehe Anhang 06

Sperrung des Arbeitsgleises
ausschlieflich zum Schutz
von Beschaftigten aus Grin-
den der Unfal!verhutung (Uv-
Sperrung) .

Sicherungsmafi-
nahmen vor
Fahrten im Ar-
heitsgleis

Spalte 1

Spalten 2 und 3

Auswahl der Si-
cherungsmaft-
nahme

Sicherungsmai3-
itahmen im Ar-
beitsgleis

Giiltig atx 16.01,2023
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Benachrichtigung von Arbeits-
stellen auf der freien Strecke
Fahrten nur aus Richtung ......

Das Sicherungsverfahren darf
nur auf der freien Strecke ange-
wendet werden,

Das schiitzende Signal muss
mindestens im Abstand der An-
naherungsstrecke stehen.

Die Anndherungsstrecke ist an-
hand der Anhdnge 4.1, 4.2 und
4.3 (Tabellen fiir Anndherungs-
strecken) der DGUV Regel 101-
024 durch die BzS festzulegen.

siehe Anhang 09

Die Anzeichen der Anndhe-
rung von Fahrten werden si-
cher und rechtzeitig gedeutet
{gilt nicht bei Geschwindigkeiten lber
200 kmyjh)

Art der Anzeichen:

O Fahrten nur aus Richtung
(Muss-Angabe, wenn sich eine
einzeln arbeitende Person selbst
sichert)

Dieses Sicherungsverfahren
darf nur bei Geschwindigkeiten
bis zu 200 km/h angewendet
werden.

Bei einzeln arbeitenden Perso-
nen, dle sich selbst sichern ist
durch die BzS festzulegen aus
welcher Richtung Fzhrten erfol-

| gen. Fahrten aus der Gegen-

tichtung sind auszuschlieRen.
Zur Anwendung dieses Siche-
rungsverfahrens bei einzeln ar-
beitenden Personen muss im
Abschnitt 1 durch das Unter-
nehmen zusatzlich das Feld
Es handelt sich bei dieser Ar-
beit um eine einfache, wenig
Ablenkende, also unkompli-
Zierte, eher in aufrechter Kior-
perhaltung auszufithrende und
jederzeit unterbrechbare Tatig-
keit, '

angekreuzt sein.

Das von der BzS ausgewdhlte
Zeichen muss eindeutig und si-

cher gedeutet werden konnen. -

Anzeichen ist die Auswertung -
des Schliefvorganges eines

-1 Bahnuberganges, wenn dieser

von einer Fahrt (zugbewirkt)
eingeschaltet wird. Dabei ist je-
doch zu beachten, dass die

Guiltig ab: 16.01.2023
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Einschaitung mindestens im
Abstand der Anndherungsstre-

‘| cke liegen muss, Die Arbeiten

missen in deren unmittelbarer
Nahe stattfinden.

Nicht geeignet sind dagegen:

= Schrankenanlagen, die von
einem Schrankenwarter be-
dient werden, da der Zeit-
punkt des Schlieffvorgan-
ges unterschiedlich ist

» Auswertung von Signalen,
da die Lichtsignale von hin-

ten nicht erkennbar sind. An |

Formsignalen besteht die
Moglichkeit eines zusdtzli-
chen Lichtsignales mit der
Erlaubnis an dem Signal
vorbei zu fahren, Im Weite-
ren konnen Fahrten bereits
am davorliegenden Haupt-
signal einen Auftrag zur
Vorbeifahrt am Halt zeigen-
den Signal erhalten haben,

= Auswertung von Weichen
und Weichensignalen, da
eine Fahrt chne Umstellung
der Weichen erfolgen kann.

Die Fahrten werden am Be-
ginn der Anndherungsstre-
cke bei einer Sicherheitsfrist
von mindestens 20 s, die
eine ‘Raumzeit von hochs-
tens 5 s einschliefst, sicher
erkannt

{gilt nicht bei Geschwindigkeiten {ber’

200 km/h)

Lange der Anndherungsstrecke:

m

{1 Fahrten nur aus Richtung
(Muss-Angabe, wenn sich eine
einzeln arbeitende Person selbst
sichert) .

Dieses Sicherungsverfahren
darf nur bei Geschwindigkeiten
bis zu 200 km/h angewendet
werden. '

Bei einzeln arbeitenden Perso-
nen, die sich selbst sichern ist
durch die BzS festzulegen aus
welcher Richtung Fahrten erfol-
gen, Fahrten aus der Gegen-
richtung sind auszuschlielRen.
Zur Anwendung dieses Siche-
rungsverfahrens bei einzeln ar-
beitendéen Personen muss im
Abschnitt 1 durch das Unter-
nehmen zusétzlich das Feld

Es handelt sich bei dieser Ar-

beit um eine einfache, wenig

Giiltig ab: 16.01.2023
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Ablenkende, also unkompli-
zierte, eher in aufrechter Kir-
perhaltung auszufihrende und
federzeit unterbrechbare Tétig-
keit.

angekreuzt sein.

hand der Anhange 4.1, 4.2 und
4.3 (Tabellen fiir Anndherungs-
strecken) der DGUV Regel 101-
024 durch die BzS festzulegen.

Die BzS muss auf Grundiage
der durchgefuhsten Gefahs-
dungsanalyse entscheiden, ob
im Einzelfall die Sicherheitsfrist
von mindestens 20 Sekunden -
{Regelfall) auf mindestens 10
Sekunden reduziert wird.
Kriterien hierflir sind:

= Die Arbeitsstelle befindet
sich an der Peripherie des
Gleisbereiches auf einem
Bahnsteig, : '

= der Gleishereich kann
ziigig verlassen und der Si-
cherheitsraum unmittefbar
erreicht werden und

»  heim Einsatz von beson-
ders unterwiesenen, einzeln
arbeitenden Personen sind
Fahrten nur aus einer Rich-
tung zugelassen.

Die Raumzeit betrdgt in jedem
Fall hochstens 5 Sekunden,.

Die Anndherungsstrecke ist an- |

Werden alle SicherungsmaRBnahmen ausgeschiossen, muss die
BzS in Absprache mit dem Unternehmen die Rahmenbedingungen
{Arbeitsablauf und betriebliche Mafinahmen)} so andern, dass eine

Sicherungsmalnahme angewendet werden kann.

Die BzS hat den zustandigen Fahrdienstleiter zur Durchflihrung
von Sicherungsmalnahmen mit betrieblich erforderlichen Meldun-
gen anzugeben.

Sollten mehrere Fahrdienstleiter fir die einzelnen Gleise zustandig
sein, dann'sind alle Fahrdienstleiter mit dem jeweiligen Zustandig-
keitshereich anzugeben.

Zustdndiger
Fahrdienstleiter

Giiltig ab: 16.01.2023
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(12)

(14)

Die BzS muss sich in Stichprobenkontrollen von der Wirksamkeit
der SicherungsmalRnahmen in besonderen Fillen (§6 (1) der
DGUV Vorschrift 78) iiberzeugen. Zusétzlich muss die mit der
Uberwachung der SicherungsmaRnahmen beauftragte Person die
Sicherungsmalnahmen bei Arbeiten unter Selbstsicherung im
Einzelfall - also anlassbezogen bzw. nach entsprechendem Hin-
weis - (iberwachen. :

Die mit der Uberwachung der Sicherungsmafénahme beauftragte
Person muss {iber die notwendigen Sachkenntnisse in der Siche-
rung von Arbeitsstellen im Gleisbereich und die Umsetzung der
Sicherungsma@nahmen verfigen. Sie muss nicht dle Funktion Si-
cherungsiiberwacher haben.

Die BzS legt fest, wer anlasshezogene oder nach entsprechendem
Hinweis erforderliche Uberwachungen der SicherungsmaRnah-
men im Einzelfall wahrnimmt,

‘Bei Arbeiten im Auftrag von DB Station & Service die gemdR § 6

(1) der DGUV Vorschrift 78 durchgefiihrt werden, ist die Uberwa-
chung der Sicherungsmafinahme grundsatzlich auf DB Station &
Service zu Ubertragen. Abweichungen davon sind DB Station &
Service durch die BzS bekannt zu geben, Zur Ubertragung ist eine
Leistungsvereinbarung abzuschlieRen, in der die Rahmenbedin-
gungen (Inhalt, Umfang, Qualifikation) fiir die Uberwachung der
Sicherungsmafnahmen geregelt werden.

Das obere Unterschriftenfeld ist nur erforderlich, wenn der Ab- -

schnitt 2 nicht von der BzS, sondern in deren Auftrag erstellt
wurde. Der Ersteller bestitigt, dass seine Angaben sachlich richtig
sind. .

Im unteren Unterschriftenfeld unterschreibt verantwortlich der Mit-
arbeiter der BzS flir die Richtigkeit der Angaben im Abschnitt 2.
Wurde der Abschnitt 2 von einer Person auRerhalb der BzS erstellt
(Unterschrift oberes Feld) priift der Mitarbeiter der BzS, die Anga-
ben und Festlegungen auf Einhaltung der geltenden Regelwerke,

Die Aufgaben der BzS bei einer notwendigen Anderung der Siche-
rungsmalnabmen sind im Abschnitt 2 beschrieben.

Die BzS hat bei der Festlegung einer neuen SicherungsmaR-
nahme die Wertigkeit der Sicherungsmalnahmen zu beriicksichti-
gen. ‘

- AG eingefiihrten bundeseinheitlichem digitalen System oder in den

Aufschreibungen liber manuell erstefite Sicherungspldne zu doku-
mentieren.

Die Anderung der SicherUngsmaEnahme ist im von der DB Netz

Uberwachung
der Sicherungs-
maBnahmen

Unterschriften-
zeile

Andern von Si-
cherungsmag-
nahmen '

Giiltig ab: 16.01.2023
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(1)

(3)

Die BzS muss sich in Stichprobenkontrollen von der Wirksamkeit
der SicherungsmaBnahmen in besonderen Fillen (§6 (1) der
DGUV Vorschrift 78) tiberzeugen. Zudem muss die mit der Uber-
wachung der SicherungsmaRnahmen beauftragte Person die Si-
cherungsmalnahmen bei Arbeiten unter Selbstsicherung im Ein-
zelfall - also anlassbezogen bzw. nach entsprechendem Hinweis
- (iberwachen.

Die mit der Uberwachung der SicherungsmaRnahme beauftragte
Person muss (iber die notwendigen Sachkenntnisse in der Siche-
rung von Arbeitsstellen im Gleisbereich und die Umsetzung der
SicherungsmaRnahmen verfiigen. Sie muss nicht die Funktion S|—
cherungsiiberwacher haben.

Bei Arbeiten im Auftrag von'DB Station & Serwce die gemal § 6
(1) der DGUV Vorschrift 78 durchgefiihit werden, ist die Uberwa-
chung der Sicherungsmafnahme grundsatzlich auf DB Station &

Service zu Ubertragen. Abweichungen davon sind DB Station & -

Service durch die BzS bekannt zu geben. Zur Ubertragung ist eine

Leistungsvereinbarung abzuschlieBen, in der die Rahmenbedin-

gungen {Inhalt, Umfang, Qualifikation) fiir die Uberwachung der
Sicherungsmalnahmen geregelt werden.

Bei-einer anlasshezogenen bzw. nach entsprechendem Hinweis
notwendigen Uberwachung der SicherungsmaBnahme dokumen-
tiert die beauftragte Person die Durchfiihrung der Uberwachung.
Die Dokumentation muss Datum und Uhrzeit der Uberwachung so-
wie die Art der Uberwachung enthalten,

Stelit die Uberwachende Person Méingel wahrend ihrer Prufung
fest, hat sie die Mdngel und die MaRBnahmen zur Beseitigung zu
dokumentieren.

Die im Abschnitt 2 durch die BzS festgelegte SicherungsmalR-
nahme ist durch.die im Abschnitt 3 mit der Durchfiihrung der Si-
cherungsmaRnahme beauftragten Person durchzufiihren, Diese
ist fur die Durchfiihrung der Sicherungsmalinahme verantwortlich.

Vor und wahrend der Durchfiihrung der Sicherungsmalnahme
achtet die mit der Durchfiihrung der SicherungsmaRnahme

Uberwachung
der Sicherungs-
maBnahmen bei
Arbeiten gemiR
§ 6 (1) der DGUV
Vorschrift 78

Dokumentation
der Aufgaben

Festgestellte

- Mingel

Allgemeine Hin-
weise

Giiltig ab: 16,01,2023




132.0118A04 Erstellung der Sicherungs-
pline 132.0118V12 und 132.0118V13

Seite 17 von 19

(2)

ke
(4)

. beauftragte Person stdndig auf die erksamkent der durchgefiihr-

ten Sicherungsmalnahmen.

Im Grundverstandnis beruht die Selbstsicherung darauf, dass alle

beteiligten Personen auf die Einhaltung der festgelegten Siche-

rungsmalinahmen wechselseitig achten.

Alle drei Beschiftigten sind in die ortlichen und betrieblichen Ver-
haitnisse sowie in die SicherungsmaRnahmen und die sich daraus
ergebenden Verhaltensweisen durch die das jeweilige Unterneh-
men leitende Person einzuweisen.

Mit den Arbeiten darf erst begonnen werden, wenn die festge-
legte(n) Sicherungsmafnahme(n) umgesetzt sind.

Fir das Arbeitsgleis gilt beim Einsatz einer Gruppe von hichstens
3 Beschaftigten, dass die mit der Sicherung beauftragten Person

(Bahnsteigpfleger) bei folgenden SicherungsmaRnahmen mitar-

beiten darf:

» Sperrung des Gleises ausschlieRlich zum Schutz von Be-
schdftigten aus Griinden der Unfallverhiitung

= Verfahren ,,Benachnchtngung von Arbettsstelien auf der freien
Strecke”

Die mit der Durchfiihrung der Sicherung beauftragten Person daif
nicht mitarbeiten; wenn sie fiir das Arbeitsgleis die Fahrten am Be-

ginn der Annaherungsstrecke sicher erkennen oder die Anzeichen

der Anndherung von Fahrten sicher und rechtzeitig deuten muss.

Die mit der Durchfiihrung der Sicherung beauftragten Person priift
die Wirksamkeit der durch die BzS festgelegten Sicherungsmal-

nahme. Solite die SicherungsmaRnahme nicht mehr wirksam wer- -

den oder nicht mehr durchgefuhrt werden kénnen sind die Arbeiten
einzustellen.

Wird von den Beschaftigten die Unwirksamkeit der durchgeflihrten
SicherungsmafRnahme festgestellt, werden die Arbeiten eingestelit
und das/die ausfiihrenden Unternehme(n) durch die mit der Durch-
fihrung der Sicherung beauftragten Person Gber die Einstellung
der Arbeiten und deren Grund informiert.

Die das Unternehmen leitende Person, bei der die mit der Siche-
rung der bis zu zwei weiteren Beschaftigten beauftragten Person
beschaftigt ist, informiert die BzS. Diese legt eine neue Siche-
rungsmafinahme fest. Die Unternehmen leitende Person stimmt
der SicherungsmaRnahme zu und informiert die mit der Sicherung
beauftragten Person. Diese passt den Sicherungsplan an und do-
kumentiert die Anderung im Originalsicherungsplan. ‘

Einweisung

Beginn der Ar-
beiten

Mitarbeit des
Bahnsteigpfle-
gers (sichern-
den)

‘Anpassen | An-

dern von Siche-
rungsmablnah-
men

Gliltig ab: 16.01.2023
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Aus der Dokumentation muss erkennbar sein:

= Einweisung und Zustimmung zur Anderung durch jeweils eine

mit Unternehmeraufgaben betraute Person aller beteiligten

Unternehmen (Unternelimen stellten die Erreichbarkeit si-

cher)
« Datum und Uhrzeit der Anpassung
" Nahe der Mitarbeiterin/des Mitarbeiters der BzS
» Neue festgelegte Sicherungsmafinahme |

» Unterschrift der mit der Durchfiihrung der Sicherung beauf-
tragten Person

Vor erneutem Beginn der Arbeiten sind die bis zu zwei weiteren

~ Beschaftigten in die neu festgelegten Slcherungsmal?,nahmen

nachweislich einzuweisen.

Die neu festgelegte Sicherungsmalnahme ist unmittelbar auf ihre
Wirksamkeit zu priffen,

2)

)

Fir Bahnsteigpflegearbeiten welche im Auftrag von DB Station
und Service durchgefiihrt oder beauftragt werden, werden die As-
beiten mit dem Sicherungsplanvordruck 132,0118V13 bei der BzS
angezeigt. ‘

Die Arbeiten werden, auch beim Einsatz von Nachunternehmen,

durch von dem durch DB Station & Service beauftragtem General-

unternehmen angezeigt.

Bei der Anzeige der Arbeiten kreuzt das beauftragte Generalunter-
nehmen alle drei Auswabhlfelder unter ,Die Arbeiten entsprechen
den Vopraussetzungen der Vorschriften des § 6 (1) DGUV Vor-
schrift 78 i.V. mit Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 und werden
unter deren Beachtung ausgefiihrt durch eine:” an, da die Arbeiten
je nach Art und Arbeitsumfang durch eine unterschledllche Anzahl
an Beschaftigten durchgefiihrt werden.

im Abschnitt 2 werden im Kopf die Betriebsstelle und der Guiltig-
keitszeitraum zusatzlich eingetragen.

Das beauftragte Generalunternehmen tragt in die Zeile: Mit der
Durchfiihrung der SicherungsmaRlnahme ist beauftragt siehe Liste
ein. Die zusatzliche Liste enthdlt alle Namen der Personen, die be-
rechtigt sind, die Aufgabe der fiir die Slcherung verantwortlichen
Person zu Gibernehmen.

Vordruck

Anzeige der Ar-
heiten

Abschnitt 2

Abschnitt 3

Giiltig ab; 16,01,2023
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(5) In einem unter dem Abschnitt 3 befindlichen Auszug aus dem Ab-~ Nachunterneh- .
schnitt 1 bestdtigt das Nachunternehmen, dass die Art der Arbeit ~ men
den tatséchlich durch ihn durchzufithrenden Arbeiten entsprechen
und die Beschdftigten iiber die notwendigen Voraussetzungen ver-
figen. '

Gliltig ab: 16.01.2023
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Der Anhang 05 bleibt frei,
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Die Sicherungsmafinahme Gleissperrung ist vorrangig anzuwen-
den.

Dabei wird unterschieden in Gleissperrung:

o ausschlieBlich zum Schutz von Beschéftigten aus Griinden

der Unfallverhlitung (es finden keine Fahrten statt) (Uv-Sper-

rung)

e . zum Schutz des Bahnbettiebes vor den Gefahren aus der At-
beit (es finden Fahrten statt).

Ist der Anlass fiir eine Gleissperruhg der Schutz des Bahnbetrie-
bes vor den Gefahren aus der Arbeit (es finden Fahrten statt),

‘muss die SicherungsmalRhahme ,Gleissperrung ausschlieflich

zum Schutz von Beschéftigten aus Griinden der Unfallverhiitung®
(es finden keine Fahrten statt) immer dann zusitzlich festgelegt
werden, wenn in diesem Gleis keine Fahrten mehr stattfinden sol-
len.

Beispiel:

Es solfen Arbeiten an Bahnanlagen stattfinden, die den Bahnbe-
trieb in diesem Gleis gefdhrden wiirden. Die Materialien werden
mit einem Fahrzeug zur Arbeitsstelle gefahren. Aus diesem Grund
wird das Gleis zum Schutz des Bahnbetriebes vor den Gefahren
aus der Arbeit gesperrt. Bleibt dieses Fahrzeug wéhrend der Ar-
beitsdurchfiihrung stehen und bewegt sich nicht mehr, muss auf
die bereits bestehende Sperrung zum Schutz des Bahnbetriebes
vor den Gefahren aus der Arbeit eine Gleissperrung ausschlieflich

Grundsatz

Unterscheidung
der Arten von

~ Gleissperrun-

gen

Fahrzeuge im

Gleis, die sich
nicht mehr be-
wegen

Fachawtor: Frank Kott | I.LNVS 3 | Tel.: 069 265 32550
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(4)

(5)

(6)

zum Schutz von Beschéiftigten aus Griinden der Unfallverhiitung
draufgesetzt werden. Es bestehen somit zwei Sperrgriinde.

Der Technische Berechtigte muss vor und wahrend der ,Gleissper-  Sicherstellung,
rung ausschlieRlich zum Schutz von Beschéftigten aus Griinden  dass sich Faht-
der Unfallverhiitung® sicherstellen, dass sich noch im zu spetren- ~ Zeuge im Gleis-
den Gleisabschnitt befindliche Fahrzeuge nicht mehr bewegen. ~ bereich nicht
Vor Beantragung der ,Gleissperrung ausschlieBlich zum Schutz mehr bewegen
von Beschiftigten aus Griinden der Unfallverhiitung” meldet der

Technisch Berechtigte der Sicherungsaufsicht, dass die im Gleis

befindlichen Fahrzeuge festgelegt sind.

Eine Sperrung von Gleisen ausschlieRlich zum Schutz von Be-  Uv-Berechtigter
schiftigten aus Griinden der Unfallverhiitung beantragen und den

Wegfall des Anlasses dieser Sperrung dem Fahrdienstleiter (Fdl)

melden, diirfen

= Personen, die berechtigt sind dem Fdl gegenliber eine Befah-
barkeitsmeldung abzugeben,

= Sicherungsaufsichten und

» bei Arbeiten gemafk § 6 (1) DGUV Vorschrift.78 die Personen,
welche die Befdhigung zum Selbstsicherer, zur Sicherungsauf-

sicht, zum Sicherungsiiberwacher oder zur Bahnsteigpflege~
kraft haben.

Sicherungsaufsichten durfen Gleissperrungen nur dann direkt  Sperrung bean-
beim Fahrdienstleiter beantragen, wenn kein Technisch Berechtig-  tragen

ter an den Arbeiten beteiligt ist. Sie diirfen nur Gleissperrungen

zum Schutz von Beschaftigten aus Griinden der Unfallverhiitung
beantragen. Voraussetzung fiir die Beantragung einer Sperrung ist
in diesem Fall, dass das Gleis durch Arbeiten an Bahnaniagen .
(z.B. Fahrbahn-, LST-, Tk- und E{M-Anlagen) undfoder durch den
Einsatz von Fahrzeugen, Maschinen und Geraten zu keinem Zeit-
punkt unbefahrbar ist wie, z,B.

= bei Begehungen im Gleisbereich
» fiir Wege zur und von der Arbeit

Wenn ein Technisch Berechtigter flr die Arbeiten erforderlich ist,
hat die Sicherungsaufsicht alle Gleissperrungen gemaR Siche-
rungsplan iber den Technisch Berechtigten beim Fahrdienstlei-
ter zu beantragen.,

Selbstsicherer beantragen die Gleissperrung zum Schutz von
Beschaftigten aus Grinden der Unfallverhi{itung gemaf Siche-
rungsplan direkt beim Fahrdienstleiter.

Der Uv-Berechtigte muss betriehswichtige Gespriche mit dem Fdl ~ Dokumentation .
z.B. im persénlichen Fernsprechbuch gemdfR Vordruck

408.0203V41 dokumentieren.
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(8)

(3)

Die Sicherungsaufsicht muss sicherstellen, dass alle Beschiftig-
ten ber die bevorstehende Aufhebung der Sperrung informiert
sind und den Gleisbereich verlassen haben bzw. sich im Sicher-
heitsraum aufhalten bevor durch die Sicherungsaufsicht” beim
Fahrdienstieiter die Aufhebung der Sperrung zum Schutz von Be-
schaftigten aus Griinden der Unfallverhiitung beantragt, Dazu mel-
det sie den Wegfall des Anlasses. Wurde die Uv-Sperrung durch
eine Technische Fachkraft beim Fdl beantragt, darf auch nur diese
die Aufhebung der Sperrung beim Fdl beantragen.

Wenn eine Sperrung zum Schutz des Bahnbetriebes vor den Ge-

fahren aus der Arbeit durch den Technisch Berechtigten beantragt
und gemaR Sicherungsplan als SicherungsmaRnahme festgelegt
wurde, darf die Sicherungsaufsicht der Aufhebung der Gleisspet-
rung erst zustimmen, wenn die Arbeiten eingestellt wurden und alle
Beschaftigten den Gleisbereich verlassen haben bzw. sich im Si-
cherheitsraum aufhalten.

Ist die Sicherungsmafinahme ,Gleisspeitung ausschlieRlich zum
Schutz von Beschéftigten aus Griinden der Unfallverhiitung®
festgelegt, weil gemaR Abschnitt (1) letzter Satz die Anlisse fiir
eine Gleissperrung

» dem Schutz von Beschaftigten aus Griinden der Unfallverhii-

tung und

» dem Schutz des Bahnbetriebes vor den Gefahren aus der As-
beit dienen,

so mlissen beide Anlasse bzw. deren Wegfall dem Fdl gemeldet
werden,

0

Beim Einsatz von Baumaschinen, Fahrzeugen, Kranen und Gera-

- ten im Gleisbereich muss das Gleis (Gleisabschnitt) gesperrt wer-
. den. . '

Bei Arbeiten im Gleisbereich ist vom ausfihrenden Unternebhmen
u.a. der Einsatz von nicht selbstfahrenden, schienengebundenen
Handgerdten wie z.B. ,Material-Rollwagen* im Sicherungsplan an-
zugeben.

Wenn der Einsatz von Fahrzeugen, Maschinen und Geréten im Si-'

cherungsplan angezeigt und unter Punkt 2.1 Sicherungsplan die
Uv-Sperrung angeordnet ist, muss unter Punkt 2,13 zusatzlich ein
Hinweis auf betriebliche Regelungen zum Verkehren der Fahrten

gegeben werden wie z.B. Regelungen in der Betra oder diel

Aufheben der
Sperrung

Grundsatz

Angaben im Si-
cherungsplan

Betriebliche Re-
gelungen
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(4)

(5) Ob eine Gle'iSSperrung aus Arbeitsschutzgriinden beim Einsatz
von Maschinen und Gerdten erforderlich ist, zeigt folgende Ubet-

voriibergehende Aufhebung der Uv-Sperrung unter Beibehaltung
der Sperrung zum Schutz des Bahnbetriehes vor den Gefahren
aus der Arbeit. Die Sicherungsaufsicht muss im Rahmen der Ein-

weisung vor Arbeitsbeginn auf die Fahrt{en) hinweisen.

Beim Einsatz von Maschinen und Geriten muss das Gleis gesperit

werden, wenn eines der folgenden Kriterien zutrifft:

=  Raumzeit ist grolRer 5 Sekunden

» zum Riumen des Gleises ist mehr als eine Person erforder-

lich

= das Gerat/die Maschine wird am Oberbau befeétigt und be-

eintrachtigt den Regellichtraum

= das Gerdt/die Maschine greift in den Oberbau ein

sicht:
Maschine Zum Raumen | Ge- Maschine | Sperrung des
Geriit des Arbeits- wicht | oder Gerit Arbeitsgleises
gleises ist (kg} |wird wihrend | notwendig
‘mehr als eine | bis zu | der Arbeit am
Person hot- ca. Gleis ange-
wendig schlossen
oder greift in
den Oberbau
ein
Kraftstopfer | Schwings- | nein 35 ja ja
topfer
Schraubmaschine mit ja 100 |ja ja
Schienenrddern
Handgehaltene Schraub- | nein 25 ja ja
maschine mit Schienen- ‘
ridern
‘Schienenbohrmaschine
-nicht profifrei Ja 65 Ja Ja
- profilfrei ja 20 ja nein *
Schwellenbohrmaschine | ja 70 ja ja
Schleifmaschine mit ja 120 - {nein ja
Schienenradern
Winkelschleifer nein 10 nein nein *
{handgehaltene
Schleifmaschine)
Schienentrennschieif- nein 15 ja ja
maschine
Schienensige ja 65 ja ja
Messgerdte nein’ - nein . nein * -
ja** - nein ja

Etfordernis ei-
ner Gleisspet-
rung

Erfordernis ei-
ner Gleissper-
rung aus Ar-
beitsschutz-
griinden
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Rollwagen .
- unbeladen ja : 30 nein ja
- beladen ja 100 nein ja

* Gleissperrung ggf. aus anderen Griinden notwendig

** z,B, Messwagen von Vormess-Systemen

Quelle; BDGUY Information 201-021, Anhang 8 ,Sperren des Arbeitsgleises heim
Einsatz von Handmaschinen”

(1) Das Arbeitsgleis ist stets zu sperren:

- bei Geschwindigkeiten iiber 200 km/h (Ausnahme: siehe Ab-
schnitt 5.7.1 DGUV Regel 101-024)

bei Geschwindigkeiten bis 200 km/h im Tunnel

- ohne Nischen oder

- ohne Sicherheitsraum oder

- wenn Nischen nicht aufgesucht werden kénnen,

bei Einsatz von Fahrzeugen, Baumaschlnen Kranen und Ge-
raten

- beim Einsatz von Gerdten gema@ Abschnltt (2)
- wenn kein Sicherheitsraum vorhanden ist

(2) Zudem muss das Arbeitsgleis gesperrt werden, wenn mindestens
eines der folgenden Kriterien erfillt ist;

Parameter Kriterien, die die Gleissperrung erfordern

Bahnbetrieb | Technische Bedingungen fiir die Sperrung:
ist technisch | Gleis muss gesperrt werden, um die Arbeiten
nicht moglich | ausflihren zu kénnen (z.B. Schneidarbeiten an

Schienen)

Sicherheits- | = kein Sicherheitsraum fir alle Beschaftigten
raum vorhanden

« Sicherheitsraum nicht fiir alle Beschiftigten
innerhalb der Raumzeit erreichbar {z.B. Ar-
beiten auf einer Briicke ohne Sicherheits-
raum)

= Arbeitsgleis muss als Sicherheitsraum ge-
nutzt werden

Griinde zum
Sperren von
Gleisen

Kriterien
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Art der
Werkzeugef
Gerédte

* das Gewicht des Werkzeuges betragt mehr
als 25 kg und zum Raumen des Arbeitsglei-
ses ist nur eine Person vorhanden (maxi-
male Raumzeit 5 Sek.)

= Das Werkzeug kann von einer Person al-

leine nicht aus dem Gleis entfernt werden

= Verwendung von an der Schiene montier-
ten Maschinen oder Werkzeugen oder von

Maschinen- ader Werkzeugteilen, die in
den Oberbau eingreifen

Schallpegel

Es ist nicht méglich, den Schalldruckpegel der
Warnsignale an der Arbeitsstelle um mindes-
tens 3 dB(A) liber dem Gerduschpegel der Um-
gebung (Baumaschinen auf der Arbeitsstelle
und andere Schallquellen) einzustellen.

Geschwindig-
keit der Zlige

Die Geschwindigkeit der Zlige (iberschreitet die
Geschwindigkeitsgrenzwerte flir das Arbeiten
in einem nicht gesperrten Gleis (200 km/h ge-
maf DGUY Vorschrift 78 § & (3) ff)

Zugver-
spatungen
durch die
Gleissper-
rung

Das Arbeitsgleis muss voriibergehend gesperrt
werden, wenn die Sperrung zwischen zwei Zii-
gen (ohne Verspdatung dieser) mit Erlaubnis der
Betriebszentrale moglich lSt

(1) Ein Nachbargleis muss gesperrt werden, wenn die folgenden Kri-
terien zutreffen. In diesem Fall sind alternative MafRnahmen nicht
zuldssig. Wenn das Sperren des Nachbargleises nicht méglich ist,

muss die Arheit zeitlich verschoben werden.

Parameter . | Kriterien, die die Gleissperrung des Nach-
bargleises erforderlich machen

Arbeitsver- Das Arbeitsverfahren (filr das Arbeitsgleis) fiihrt

fahren dazu, dass Beschaftigte den Gefahrenraum des

‘Nachbargleises fiir die Arbeit betreten und zu-

satzliche SicherungsmaRnahmen (z.B. FA,
Warnung oder Absperrposten) nicht zweckma-
Big, angemessen oder ausreichend sind, z.B.
InstallationfWechsel der Kette einer Bettungs-
reinigungsmaschine (die sich auf dem

Kriterien
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3)

Arbeitsglels befindet). Es ist nicht das kurzzei-
tige Betreten des Nachbargleises gemeint.

Vorhanden-
.sein eines Si-
cherheitsrau-

mes

Ein Sicherheitsraum ist nicht vorhanden oder
der Sicherheitsraum ist fir die Beschaftigten in-
nerhalb der festgelegten Raumzeit nicht erreich-
bar. ,Technisch® gespertte Innengleise sind bei
der Durchfithrung von Fahrten kein Sicherheits-
raum,

Nachbar-
gleise auf bei-
den  Seiten
des Arbeits-
gleises

Ein erfordetlicher. Sicherheitsraum ist im Ar-
beitsgleis nicht vorhanden (z.B. Verwendung
von grofien Maschinen wie Bettungsreinigungs-
maschine oder Gleisumbauzug) so dass eines
der beiden Nachbargleise als Sicherheitsraum
gesperit werden muss.

Anwesenheit

Die Anwesenheit im Gefahrenraum des Nach-

im Gefahren- | bargleises ist mit der festgelegten Rdumzeit

raum des | nicht vereinbar hzw. kénnen die Arbeiten nicht

Nachbarglei- | unmittelbar unterbrochen werden (z.B. im Allge-

ses meinen ist die Durchfiihrung von kurzen Tatig-
keiten im Gefahrenraum des Nachbargleises
(z.B. .Messungen”) mit der festgelegten Raum- |
zeit vereinbar).

Schallpegel | Eine feste Absperrung ist nicht moglich und der

Schalipege! (der Umgebung oder Maschine) ist
so hoch, dass Warnsignale nicht gehort werden
kdnnen.

Anmerkung: Bei Installation von maschineneigenen Warn-
systemen (vermessen und projektiert) kann das Warnsig-
nal gehdrt werden. In diesem Fall gilt das Kriterium nicht.

Hinweis: Beziiglich der Schallpegelwerte von Maschinen
siehe Stdrschallkataster der Unfallversicherungstriger
und der BB Netz AG

Finden Arbeiten

im Innengleis statt (auf beiden Seiten ein Nach-

bargleis) und miissen im Bereich der Arbeitsstelle Fahrten im ge-
sperrten Arbeitsgleis durchgefiihrt werden, muss fiir die Beschaf-
tigten im Abstand von mindestens 2,00 m von der Gleismitte des
Arbeitsgleises ein Sicherheitsraum’ vorhanden sein. Werden zur
Warnung der Beschaftigten vor Fahrten im Nachbargleis Wamsig
nalgeber (ATWS, Sicherungsposten) eingesetzt, muss eines der
Nachbargleise als Sicherheitsraum aus Griinden der Unfallverhi-

‘tung gesperrt werden.

Im Sicherungsplan werden Ausschlussgriinde zur Anwendung der
Sicherungsmalinahme Sperren von Gleisen vorgegeben, die in
der nachfolgenden Tabelle erlautert werden

Arbeiten in ei-
nem Innengleis

Ausschluss-
griinde fiir die
Sperfung von
Gleisen
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Au'sschlussgrund

Erlduterung

Belastung des Fahrdienstlei-
ters in Verbindung mit der ho-
hen Anzahl der erforderliche
Sperrungen ist zu hoch, zu-
satzliches Personal bzw. zu-
sdtzlicher Bedienplatz ist nicht
verfiighar- :

Fahrdienstleiter (Fdl) haben
eine Grundbelastung aufgrund
der geplanten Fahrten in ihrem
Zustiandigkeitsbereich. Aulier-
dem wird eine gewisse zusatzli-
che Belastung durch Bautatig-
keiten, i.d.R. Instandhaltung be-
riicksichtigt. Liegen im Zustin-
digkeitshereich eines Fdi meh-
rere Arbeitsstellen, kann die
Belastung zu hoch werden, um
die Sicherungsmalinahmen
zeitgerecht und sicher umzuset
zen, In diesem Fall darf der Fdl
die Arbeiten ablehnen. Diesem
Umstand ist bereits bei der
Festlegung der Sicherungs-
maRknahme entgegenzuwirken.

Als Anhaltspunkt kann die Be-
lastungsmatrix aus dem Ab-
schnitt 4 des Anhang 08 heran-
gezogen werden, Moglicher-
weise ist eine Ricksprache mit
dem Bezirksleiter Betrieb erfor-
derlich. Dabei sind auch die
Moglichkeiten einer zeitweisen
zusatzlichen Besetzung des
Stellwerkes zur Entlastung des
Fdl zu prisfen. Das Vorhanden-
sein eines hietfiir erforderlichen
zusatzlichen Bedienplatzes wird
unterstelit, '

1

Kommunikationsmaoglichkeiten
der Sperrung

» zwischen Fahrdienstleiter
und Arbeitsstelle

». innerhalb der Arbeitsstel-
len an die Beschéftigten

sind aufgrund der rdumlichen
Ausdehnung bzw. des Stor-
schallpegels dutch die einge-
setzten Maschinen nicht ge-
geben

Missen wihrend der Durchfiih-
rung aus hetrieblichen Griinden
absehbar Sperrungen zwi-
schenzeitlich aufgehoben wer-
den, ist eine Verstiandigung zwi-
schen Fdl und technisch Be-
rechtigtem erforderlich. Auf-
grund topografischer oder ortli-
cher Gegebenheiten (Funkemp-
fang) kann die Kommunikation
an bestimmten bereits bekann-
ten Stellen technisch instabil
sein. In diesem Fall ist eine
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andere Kommunikationsmaog-
lichkeit zu prifen und festzule-
gen wie z.B. Handy statt
GSM-R. ‘

Innerhalb der Arbeitsstellen
miissen die Sperrung und ins-
besondere die geplante Aufhe-
bung der Sperrung ebenfalls
gegenliber den Beschaftigten
kommuniziert werden.

Die Kommunikation kann z.B.
dadurch beeintrachtigt werden,
dass : '

» sich die Beschaftigten in
groBerem Abstand vonei-
nander aufhalten/bewegen,
z.B. bei Inspektionen von
Schnellfahrweichen (iber
100 m

»  Stdrschallpegel von ge-
rauschintensiven Gerdten
vorhanden sind

» Sicherheitsabstinde zu Ma-
schinen und Geraten einzu-
halten sind '

In diesen Fallen ist zwar grund-
satzlich eine Kommunikation
moglich. Diese nimmt jedoch ei-
nen grélieren zeitlichen Rah-
men in Anspruch. Deswegen ist
der hierflir erhéhte zeitliche
Aufwand bei der Planung zu
berlcksichtigen.

Moglicherweise kdnnen Fahrten
auf dem Gegengleis durchge-
fihrt werden, um die Aufhe-

-| bung von Sperrungen des ge-
sperrten Arbeits- bzw. Nach-
bargleises auf ein Minimum zu
beschranken. ‘

Ist keine Berlicksichtigung der
vorgenannten Umstande mog-
lich und das Gleis muss fiir
Fahrten genutzt werden, darf
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die BzS die SicherungsmaR- -
nahme Gleissperrung aus-
schlieRen.

Akzeptanz der Wartezeit ist
nicht gegeben;
tSpe\;rung << tWariezeit

Wenn die Wartezeit auf eine
Durchfithrung der Sperrung si-
tuationsbezogen wesentlich ho-
her ist als die Dauer der eigent-
lichen Arbeitsdurchfiihrung, be-
steht die Gefahr, dass die Be-
schaftigten zur Bewaltigung des
Arbeitsauftrages den Gleishe- -
reich ohne Sicherungsmaf-
nahme betreten (z.B. Vermes-
sung eines Messpunktes dauert
60 s und die Wartezeit 900 s =
15 Min.).

Ist dies im Vorfeld bekannt, darf
die BzS die Sicherungsmald-
nahme Gleissperrung aus-
schlieen.

Lange der Sperrpause ist

hicht geeignet (ab einer tsper-

wng Sr6Rer 20 Min, ist eine
" | Sperrung sinnvoll)

Das Unternehmen gibt im Ab-
schnitt 1.10 des Sicherungspla-
nes 132.0118V10 an, ob eine
Gleissperrung von mindestens

120 Min. erforderlich ist,

Zur ordnungsgemaRen Durch-
fihrung der Arbeiten sind
Sperrpausen erst ab einer be-
stimmten Dauer sinnvoll. Bei
vielen Arbeiten muss davon
auszugegangen werden, dass

bei diesen erst bei Sperrungen

mit einer Dauer von mindestens
20 Min die erforderliche Qualitdt
erreicht wird. Bei kiirzeren
Sperrungen (unter 20 Minuten)
kann diese i.d.R. nicht erreicht
wetrden.

Aus den vorgenannten Grin-
den ist es nicht sinnvoll, statt
der Gleissperrung die Siche-
rungsmafinahmen ATWS oder.
Sicherungsposten festzulegen.
Dadurch wird das Erfordernis
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der notwendigen Pausendauer
nicht beseitigt. '

Die BzS kann den Sicherungs-
plan an die auftraggebende
Stelle mit dem entsprechenden
Hinweis zuriickweisen. Die auf-
traggebende Stelle der Arbeiten
sowie die zustidndige Betriebs-
durchfiihrung haben gemein-
sam nach Moglichkeiten zu su-
chen, um die notwendige Sperr-
pausendauer zu ermoglichen.
Eventuell miissen die Arbeiten
verschoben werden. -

Sperrung auf Grund von

lich

Stichstreckenblock nicht mog-

Es ist nach Ril 408.0487 Ab-
schnitt 4 moglich, Gleise oder

| einzelne Streckenabschnitte zu

sperren. Jedoch ist damit ein
zusatzlicher zeitlicher Aufwand
erforderlich, der i.d.R. in keinem
Verhdltnis zur Dauer der Ar-
beitsdurchfihrung steht.

Die BzS hat nach Riicksprache
mit der zustandigen Bezirkslei-
tung Betrieb festzulegen, ob die
Sicherungsmafnahme durch-
geflihrt werden kann.

Zusatzlich bei Nachbargleis:

Anzahl der Fahrten ist zu
hoch (Zugfolge nach der
Baustellenplanung muss be-
achtet werden)

Soll auch das Nachbargleis aus
Griinden der Unfallverhiitung
gespertt werden, aber zwi-
schenzeitlich die Sperrung in
kurzer Zeitfolge wiederholt zur
Durchfithrung von Fahrten auf-
gehoben werden gilt:

Es ist zu prifen, ob die Arbeits-
durchfliihrung noch maoglich ist,
denn die Beschaftigten miissen
bei einer Aufhebung der Gleis-
sperrung fiir das Nachbargleis
den Sicherheitsraum aufsu-
chen,
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(2)

(5)

Dieser Abschnitt regelt, welche MaBnahmen zum Schutz von Be-
schaftigten vor Fahrten in einem gesperrten  Gleis
oder in einem Baugleis durchzufiihren sind.,

Fiir die Durchflihrung der Fahrten gelten die Regeln der Ril 408,

- Fahrten im Sinne dieses Abschnittes sind Sperrfahrten und Ran-

gierfahrten. Darunter fallen auch Fahrbewegungen von gleisfahr-
baren Baumaschinen.

Die BzS muss zum Schutz vot Fahrten im gesperrten Gleis oder
im Baugleis eine der folgenden SicherungsmaRnahmen in einem
Sicherungsplan festlegen:

. Warnun.g durch ATWS/Sicherungsposten

= Fahren mit héchstens 20 kmfh - und im gesperrten Gleis der
freien Strecke auf Sicht - bei gleichzeitigem Verzicht auf die
Wamung mittels ATWS oder Sicherungsposten.

Eingegleiste Zweiwegebagger diirfen Riickwartsfahrten nur mit ei-
ner Geschwindigkeit bis hochstens 5 km/h und nur mit Riickraum-
iberwachung durchfiihren. Zur Riickraumiberwachung muss ein
Kamera-Monitor-System oder ein mindestens gleichwertiges tech-
nisches System eingesetzt werden. Ausnahmen und weitere Ver-
haltensvorgaben regelt der Absatz (10) dieses Abschnittes.

Beim Fahren mit hochstens 20 km/h - und im gesperrten Gleis der
freien Strecke auf Sicht - darf auf das Warnen mittels ATWS oder
Sicherungsposten vor Fahrten im gesperrten Gleis oder im Bau-
gleis verzichtet werden. Voraussetzungen sind betriebliche Rege-
lungen in einer Betra oder betrieblichen Anordnung.

Die fiir die Erarbeitung der Betra zustindige Stelle muss, wenn im
Betra-Antrag vorgesehen, in einer Betra oder in einer Betrieblichen
Anordnung folgende MaRRnahmen festlegen, damit die Fahrt vor im
Gleis befindlichen Beschaftigten angehalten werden kann:

Der Triebfahrzeugfiihrer

» fadhrt mit hochstens 20 km/h - und 'im gesperrten Gleis der
freien Strecke auf Sicht -,

» warntim Gleis befindliche Beschaftigte durch Signal Zp 1 und

» hdlt vor im Gleis befindlichen Beschaftigten, wenn das Slgnal
Zp 1 nicht befolgt wird.

Die Fahrten werden immer luftgebremst durchgefiihrt,
Erganzend zur Ril 301 miissen Rangierfahrten mindestens ein
weilles Spitzenlicht flhren.

Allgemeine Hin-
weise

Festlegung der
Sicherungsmal-
nahmen durch
die BzS

Eingegleiste
Zweiwegebag-
ger

Verzicht auf die
Warnung

Angaben in der
Betra oder Be-
trieblichen An-
otdnung bei
Verzicht auf die
Warnung
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(6)

Hinweis:

Die vorgenannten Malsnahmen gelten im Baugleis immer.

Uber die vorgenannten festgefegten MafSnahmen versténdigt

» der Fdl den Triebfahrzeugflihrer von Sperrfahrten mit Befehl,

. _ der Weichenwdrter den Triebfahrzeugfiihrer von Rangierfahe-
ten im gesperrten Gleis miindlich.

Die fiir die Erarbeitung der Betra zustandige Stelle muss, wenn im
Betra-Antrag vorgesehen, flir geschobene Fahrten in einer Betra
oder in einer Betrieblichen Anordnung (ber die Regeln der Ril 408
hinaus folgende MaRnahmen festlegen:

» das Fahrzeug an der Spitze der geschobenen Fahrt ist mit
einer fachkundigen Person (z.B. Rangierbegleiter Bau) be-
setzt,

= die fachkundige Person (z.B. Rangierbegleiter Bau) verwen-
det zum Geben des Signals Zp 1 ein Signalhorn,

» die fachkundige Person (z.B. Rangierbegleiter Bau) verwen-
det an diesem Standort einen Luftbremskopf '

» die fachkundige Person (z.B. Rangierbegleiter Bau) steht in
Funkverbindung mit dem Triebfahrzeugfiihrer.

Die letzten beiden Anstriche gelten als erfiillt, wenn bei gesteuer-
ten Eisenbahnfahrzeugen die fachkundige Person {z.B. Lokran-
gierfithrer) an der Spitze der geschobhenen Fahrt liber ein Fern-
steuerbediengerat (Sender) die gleiche Bremswirkung der Fahrt
erzeugen kann, wie hei der Anwendung eines Luftbremskopfes,
‘Auf das Besetzen des Fahrzeuges an der Spitze darf verzichtet
werden, wenn

* _nur ein Fahrzeug geschoben wird,
» der Triebfahrzeugfiihrer den Fahrweg beobachten kann und

"= gine unterwiesene Person unmittelbar vor Ingangsetzen der
Fahrt das Freisein des Fahrweges von Beschéftigten direkt
vor dem ersten Fahrzeug feststellt.

(7) Bei Arbeiten ohne Betra oder Betriebliche Anordnung muss

= die flr die ortliche Betrlebsdurchfuhrung zustandige Stelle
oder

= die fiir die Arbeiten verantwartliche Fachkraft

die MalRnahmen der Absatze (5) und (6) dieses Abschnittes in ei-
ner betrieblichen Unterlage festlegen und allen Beteifigten be-
kanntgehen.

Zusitzliche Be-
dingungen fiir
geschobene
Fahrten, Anga-
ben in der Betra
oder Betriebli-
chen Anord- -
nung

Arbeiten ohne
Betra oder Be-
triebliche An-
ordnung
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(8} Das die Fahrten durchfiihrende Unternehmen muss sicherstellen,
dass

= die Festlegungen des Absatzes (3) dieses Abschnittes einge-
halten werden und '

= die Voraussetzungen zur Durchfuhrung der Festlegungen
des Absatzes (6) dieses Abschnittes erfullt werden.

(9) Das die Fahrten durchftihrende Unternehmen muss die von ihm
eingesetzten Personen lber die geltenden Festlegungen

* in der Betra oder Betrieblichen Anordnung,

* des Absatzes (3) und

» der Absétze (5) und ggf. (6) dieses Abschnittes
unterweisen.

(10) Dieser Absatz regelt die Verhaltensweisen der Zweiwegebagger
fahrenden Person beim Einsatz der Riickraumilberwachung.

1. Die Rickraumiiberwachung ist ausschlieRlich zur Uberwa-
chung des Nahbereiches hinter dem Zweiwegebagger vorge-
sehen und dient nicht der Fahrwegbeobachtung im Sinne der
Ril 408.

2. Der Oberwagen muss in ‘Fahrtrichtung gedreht werden, wenn
dies unter Berlicksichtigung des Arbeitsablaufes und der Um-
gebungsbedingungen moglich ist.

'3. In Riickwartsfahrt mit Ruckraumuberwachung darffdiirfen
nicht:

»  Versetzfahrten dber 500 m durchgefihrt werden,

» schneller als 5 km/h gefahren werden,

» das gesperrte Gleis bzw, Baugleis verlassen werden und
* an Signalen vorbeigefahren werden.

4, st die Riickraumiiberwachung auf dem Oberwagen montiert,
gilt:

In Riickwartsfahrt muss der Oberwagen so zum Unterwagen

ausgerichtet sein, dass der Nahbereich hinter dem Bagger, in
dem Beschaftigte gefdhrdet sind, einsehbar ist. Kann dies

nicht eingehalten werden, muss die Bagger fahrende Person

ErsatzmalBnahmen treffen (siehe Ausfall der Riickraumiiber-
wachung).

5. lIst der Fahrweg nicht sicher erkennbar (z.B. durch Lichteinfall
in die Kamera oder auf den Bildschirm), darf nicht mit Rlck-
raumilberwachung gefahren werden. Sind Rickwartsfahrten

Verantwortung
des die Fahrten
durchfiihrenden
Unternehmen
leitenden Per-
son

Unterweisung
durch den die
Fahrten durch-
fithrenden Un-
ternehmen leij-
tenden Person

Verhaltensvor-
gaben fiir die
Bagger fah-
rende Person
hzgl. der Riick-
raumiiberwa-
chung
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unverzichtbar, muss die. Bagger fahrende Person Ersatzmal-
nahmen treffen (siehe Ausfall der Riickraumiiberwachung),

6. Verschmutzungen der Riickraumiberwachung missen be-
seitigt werden, so dass der Fahrweg klar erkennbar bleibt.

7. Bei Ausfall der Rickraumiiberwachung diirfen keine Rick-
wartsfahrten durchgefiihrt werden. Sind diese unverzichtbar,
muss die Bagger fahrende Person Ersatzmalnahmen treffen, -
z.B. Einsatz eines anderen objekterkennenden Systems oder
einer einweisenden Person. Die Funktionstiichtigkeit muss in
jedem Fall kurzfristig wiederhergestellt werden.

8. Es wird empfohlen, die Kamera so auszurichten, dass die je-
weils riickwartige Schienenfilhrungsachse des Baggers auf
dem Bildschirm erkennbar ist. .

9. Bejallen Fahrbewegungen auf Schienenfahrwerk miissen die
Bestimmungen in der fiir die Arbeitsstelle gliltigen Betra, Be-
trieblichen Anordnung oder in einer betrieblichen Unterlage
beachtet werden.
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Dieser Anhang regeit den Einsatz von bahntechnisch freigegebe-

- nen Festen Absperrungen (FA) im Bereich des DB-Konzerns. Er

erganzt die Vorgaben im Abschnitt 5.8 der DGUV-Regel 101-024.
Dariiber hinaus sind die Systembeschreibungen der Hersteller von
FA und die Einsatzeinschrankungen in der bahntechnischen Frei-
gabe zu beachten.

Die FA ist eine SicherungsmaBnahme i. S. § 5 (1) Nr. 2 DGUV-
Vorschrift 78. FA sind keine Sicherung gegen Absturz und herab-
fallende Gegenstdnde. ‘

Die Schutzwirkung der FA entsteht durch folgende Komponenten:

» Anzeige des Beginns des Gefahrenbereichs gem. DGUV-
Vorschrift 78 Anlage § 2 Nr. 2 durch eine Warnkennzeichnung
gem. ASRA 1.3 und. :

= Schutz gegen ein unbeabsichtigtes Hineingeraten in den
Gleishereich. o :

Die wirksame Hthe der FA muss mindestens 0,9 m {iber der
Standflache des Arbeitsbereichs betragen.

Hinweis: Die wirksame Héhe von FA wird in der Praxis reduziert
durch die Anhebung der Standflache, z.B. bei Gleisiiberhéhungen
im Bogen, Schalfschutzplatten, durch angehéuften Schotter oder
Schneeverwehungen.,

Wenn die wirksame Hohe nicht erreicht werden kann, besteht die
Méglichkeit, die Feste Absperrung mittels Erhohungsmodul auf bis
zu 1,50 m iiber Standflache zu erhthen.

Durch die Erhdhung kommt es zu Einschrankungen bei der Durch-
filhrung von Li-Sendungen. Damit die Einschrankungen bei der

Inhalt

Zweck

Schutzwirkung
der FA

Wirksame Héhe

Erhéhung der
Festen Absper-

. rung
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| Durchfihrung von LU-Sendungen Berta, Casar und Dora beriick-

(6)

(7)

(8)

(10)

(11)

sichtigt werden, ist stets eine Sofortmeldung an die beteiligten Stel- .

len gem. Ril 458.0108 abzugeben.

FA miissen grundsitzlich durch die DB Netz AG bahntechnisch
freigegeben sein. Voraussetzung fiir die bahntechnische Freigabe
ist eine Zertifizierung des Systems durch eine anerkannte Priif-
stelle. Die DB Netz AG erteilt schriftlich die bahntechnische Frei-
gabe auf schriftiichen Antrag des Herstellers gegen Vorlage des
Zertifikates. Diese bahntechnische Freigabe ist in Kopie auf jeder
Baustelle, bei der die FA eingesetzt wird, vorzuhalten und dem Si-
cherungsplan beizufiigen,

Bei einer mobilen Absperrung handelt es sich um eine Sicherungs-
mafinahme zur Vermeidung des unbeabsichtigten Hineingeratens
in das Nachbargleis bei Arbeiten in der Selbstsicherung. Sie be-
steht aus bis zu drei Feldern einer FA, Mobile Absperrungen miis-
sen als sofche durch die DB Netz AG hahntechnisch freigegeben
sein. Voraussetzung fiir die bahntechnische Freigabe ist eine Zer-
tifizierung des Systems durch eine anerkannte Priifstelle. Die DB
Netz AG erteilt schriftlich die bahntechnische Freigabe auf schrift-
lichen Antrag des Herstellers gegen Vorlage des Zertifikates.
Diese bahntechnische Freigabe ist in Kopie auf jeder Baustelle, bei
der die mobile Absperrung eingesetzt wrrcl vorzuhalten und dem
Sicherungsplan beizufligen

Auf der Internetseite des Arbeitsschutzes der DB Netz AG befin-
den sich unter der Rubrik Downloads sowohi die Liste der Bahn-
technisch freigegebenen FA als auch das Lastenheft Feste Ab-
sperrung. Eingabe in die Suchmaschine: ,DB Netz AG Arbeiten
im Gleishereich®

Zusétzlich zur Zertifizierung der FA muss vor dem planmafigen

'Einsatz bei den S-Bahnen Berlin und Hamburg eine Betriebserpro-

bung durchgefiihrt werden,

In der Liste der bahntechnisch freigegebenen FA nicht genannte
FA (z.B. Spundwand, Absperrgitter, Bauzaun) diirffen im Einzelfall
nur nach Zustimmung der BzS eingesetzt werden. Der Bereich B
des Regellichtraumprofiles muss freigehalten werden.

Die FA darf von Fahrten im Nachbargleis mit den in der nachfol-
genden Tabelle aufgefiihrten Geschwindigkeiten passiert werden:

Bahntechnisch
freigegebene FA

Bahntechnische
Freigabe einer
mobifen Absper-
rung

Mitgeltende Do-
kumente

Einsatz bei den
S-Bahnen Berlin
und Hamburg

Sonstige FA

| Geschwindig-

keiten wihrend
der Arbeitszeit
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schem Warnsystem oder Siche-
rungsposten mit HS gemaf
132.0118A07 '

= Arbeitsunterbrechung und Rau-
mung des Gefahrenbereichs neben
der FA bei Zugfahrt im Nachharg-
leis so lange, bis optische Erinne-
rungsanzeigen erloschen sind.

::I;iegi(:e'i‘twm-im SicherungsmaRnahme fiir das Nach- | Bemerkung:
Nachbarg: bargleis Rechts-
Jeis [km/h] grundlage
max, 120 Regelfall DGUV-
» FA auf Grenze Gefahrenbereich “\S_{C;‘rS(:;)hrILtJB
{1,9 m - 2,3 m) bzw. um his zu | ’ ,
0,2 m dichter an das Nachbargleis | 285 § 2 Nr. 2,
’ . 8 DGUV-Regel
herangerickt (1,9m - 2,1m) 101-024. 5.5
= Keine akustische Warnung. 58 T
*  keine Arbeitsunterbrechung )
1120 bis 160 | Aushahmefall
= FA auf Grenze Gefahrenhereich DGUV'.
= Arbeitsunterbrechung bei Fahrtim Vorschrift 78
Nachbargleis o §4(7), (8),
= Akustische Warnung der Beschaf- |Anlage § 2
tigten (Festlegung entsprechend Nr. 2,
der Wertigkeit in RIMINI) mit auto-
matischem Warnsystem oder Si-
cherungsposten mit HS gemal An-
hang 132.0118A08. Durchfihrung
Wenn der Einsatz eines ATWS si- | 8emaR
cherheitstechnisch nicht gerechtfer- | 132.0118A08,
tigt ist, kann die akustische War- Einsatz ge-
nung der Beschéftigten durch mak DGUYV-
o das Verfahren zur Benachrich- | Vorschrifi 78
tigung von Arbeitsstellen auf mit DGUV-
der freien Strecke oder Regel 101-
e durch Sicherungsposten 024
_ erfolgen.
120 bis 160 | Ausnahmefall ‘ 132.0118A06
» FAdichter als Grenze Gefahrenbe- Abschnitt 3 (6)
reich (1,90 - 2,50 m) .Kombination
=  Mindestabstand FA ab Gleismitte FA + ATWS
Nachbargleis 1,90 m ist analog
= Akustische Warnung mit automati- | méglich

Tabelle 1: Einsatzmégiichkeiten der FA fiir Geschwindigkeiten v = 160 km/h
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(12) Auflierhalb der Arbeitszeit darf die Geschwindigkeit im Bereich der

FA auf die in der ,Liste der freigegebenen Festen Absperrung” ge-
nannten Werte heraufgesetzt werden, sofern drtliche undfoder be-
triebliche Griinde dies zulassen.

(3)

i e aumiiihrendan Upternehimens

Das ausfiihrende Unternehmen darf erst mit den Arbeiten begin-
nen, wenn die FA regelkonform montiert ist und in allen Bereichen
die notwendige Schutzwirkung gemal Abschnitt 1 (3} hat.

Wird die FA z.B. beim Einsatz von Trennschleifern geplant gedff-

net, miissen vor der Offnung und vor Beginn der Arbeiten die von
der BzS festgelegten Sicherungsmalnahmen durchgeflihrt wer-
den. Hierzu hat sich die das ausfithrende Unternehmen (= die Ar-
beitsaufsicht fiihrende Personfdie Bauleitung innehabende Per-
son) rechtzeitig mit dem Sicherungsunternehmen (Sicherungsauf-
sicht) abzusprechen.

Das ausfithrende Unternehmen (= die Arbeitsaufsicht fihrende
Person/die Bauleitung innehabende Person) hat sich vom Siche-
rungsunternehmen (Sicherungsaufsicht) in die Sicherungsmal-
nahmen einweisen zu lassen. Werden zusatziich zur Sicherungs-
maRnahme FA weitere hinweisende Sicherungsmalnahmen ein-
gesetzt wie z.B.

= in Bogenbereichen aufgrund der fehlenden wirksamen Hohe

= beim Einriicken der FA in den Gleisbereich des Nachbarglei-
ses

= bei Offnungen der FA fiir bestimmte Tatigkeiten

muss sich das ausfiihrende Unternehmen (die Arbeitsaufsicht fiih-
rende Personfdie Bauleitung innehabende Person) zusétzlich in
die erforderlichen Verhaltensweisen ihrer Beschaftigten einweisen
lassen. Es hat seine Beschéftigten zu unterweisen und auf die Ein-
haltung der Sicherungsmalnahmen hinzuwirken.

Geschwindig-
keiten auller-
haib der Ar-

heitszeit

Arbeitsheginn

Unterbrechung
der FA

Einweisung
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Der Einsatz einer FA hangt im Wesentlichen von folgenden Bedin- ‘

gungen ab:
» Gleisabstand,

* Arbeitsbereich (inshesondere Arbeitsbreite) eingesetzter Ma-
schinen und Geréte und dadurch bedingter Arbeitsraume

= Bauzeit bzw. Dauer der Sicherungsmafnahme FA,
»  Geschwindigkeit im Nachbafgleis und
= Montagemdglichkeiten der FA (z.B. Schallschutzplatten),
Die BzS hat bei der Festlegung der Sicherungsmalnahme FA zu

“priifen, ob die FA in allen Bereichen wirksam ist.

Fehlt eine Wirkkomponenten der FA, ist eine festgelegte zusatzli-
che SicherungsmafRnahme notwendig. Dies ist der Fall bei

» fehiender wirksamer Hohe (z.B. im Gleisbogen, bei Schotter-
- berg im Mittelkern) bzw.

= Unterbrechung der FA (z.B. Montage im Weichenbereich aus
logistischen Griinden, bei Einbauten wie Briickentrdgern).

Die Festlegung der zusatzlichen Sicherungsmallnahme erfolgt im
Sicherungsplan 132,0118V10 Abschnitt 2.13,

Das Sicherungsunternehmen hat fiir die Montage und Demontage
der FA einen Sicherungsplan 132.0118V10 Abschnitt 1 bei der
BzS einzureichen. Bei der Festlegung der Sicherungsmalfi-
nahme(n) hat die BzS zu beachten:

»  Wird die FA im Mittelkern (zwischen zwei Gleisen) maontiert,

so sind beide Gleise Arbeitsgleise fiir die Montage und De-
montage der FA grundsatzlich zu sperren,

=  Kann eines der Gleise nicht gesperrt werden, sind flr dieses
Gleis SicherungsmafRnahmen gemdR RIMINI festzulegen
und zu dokumentieren.

*  Wird die FA zwischen Betriebsgleis und gleisfreier Seite (feld-

seitig) montiert, so ist das Betriebsgleis fiir die Montage zu

sperren, Kann auf eingleisigen Strecken auf Grund der Be-
triebsdurchfiihrung das Betriebsgleis nicht gesperrt werden,

so sind: flir dieses Gleis Sicherungsmalnahmen gemaf

RIMINI festzulegen und zu dokumentieren,

= Der Einsatz der SicherungsmaRnahme ,Absperrposten® fiir.

den Auf- und Abbau der FA bei nicht gesperrten Arbeitsglei-
sen ist nicht zuldssig.

Bedingungen
zum Einsatz ei-
ner FA

Wirkkomponen-.
ten

‘ Montage‘ und

Demontage
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(%)

(5)

)

Wird zum Transport der Festen Absperrung in einem der gesperr-
ten Gleise ein Rollwagen eingesetzt und es befindet sich daneben
noch ein Nachbargleis so ist fiir dieses Nachbargleis eine Siche-
rungsmafnahme gemaR RIMINI festzulegen (Gefahr des unbeab-
sichtigten Hineingeratens).

Flihrt eine FA Uber eine Weichenverbindung hinweg, ist fiir diesen
Bereich durch das Sicherungsunternehmen ein fiir Weichenberei-
che zugelassenes System einzusetzen, Dieses muss nicht mit
dem System der restlichen FA ibereinstimmen. Das Sicherungs-
unternehmen hat sicherzustellen, dass der Ubergang von einem
System zum nichsten System keine Beeintrachtigung auf die
Wirksamkeit der FA hat, -

Hinweis: die Weiche muss innerhalb der Betra vor Beginn der Mon-

tage bis zur Demontage der FA gesperrt sein. |

Das MontagemaR wird in Abhdngigkeit von der Geschwindigkeit
im Nachbargleis festgelegt (Abstinde entsprechend der Tabelle
unter Abschnitt 3 (7) b {m)).

Dieses MaR darf bei Geschwindigkeiten im Nachbargleis bis max.
120 km/h um 0,2 m verringert werden so weit die drtlichen und be-

’ trlebilchen Verhaitmsse dies zulassen.

Bei Geschwindigkeiten im Nachbargleis von > 120 kmlh ist die
Tabelle Abschnitt 1 (11) zu beachten.,

Durch die Montage der FA muss stets sichergestelit sein, dass Be-
schaftigte nicht naher als 1,90 m an die Gleisachse des Nachbarg
leises (seitlicher Gleisbereich) herantreten kénnen. Bei der Kom-
bination FA + akustische Warnung miissen die Beschéftigten bei
einer Warnung den Gefahrenbereich verlassen und diirfen erst
nach Beendigung der optischen Erinnerung bzw. auf Anweisung
der Arbeitsaufsicht den Gefahrenbereich wieder betreten.

v{kmh) | 50 70 90 120 140 160

b (m) 2,00 2,10 2,20 2,30 2,40 2,5‘0

e (m) 0,10 - |0,20 0,30 0,40 0,50 0,60

Tabelle 2: Geschwindigkeitsabhingige Gefahrenbereiche (siche Tabelle 1,
Zeile Nr. 3)

b = Gefahrenbereich gemaR DGUV-Vorschrift 78 Anlage § 2 Nr. 2
e = zuldssiges MaRR fur Einschneiden in den Gefahrenbereich bei Kombination FA |
und ATWS

Vor dem Ausschluss von Li-Sendungen im Sicherungsplan muss
die BzS priifen, ob bei der baubetrieblichen Anmeldung und bei
der Erarbeitung der Betra Einschrankungen fir Lii-Sendungen be-
ricksichtigt wurden. Fiir den Bereich von Bahnhdfen ist ein Aus-
schluss nur erforderlich, wenn die betroffenen Gleise im

Einsatz von
Rollwagenbei
bei einem Nach-
bargleis

Einsatz im Be-
reich von Wei-
chen

MontagemaRB
der FA

Montage der FA
in den Gefah-
renbereich des
Nachbhargleises
hinein

Verkehren von
Ladematiiber-
schreitungen
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Betriebsstellenbuch fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen als Li-
Glelse benannt sind.

Die Moglichkeit des Verkehrens von Li-Sendungen ist kein Aus—
schlusskriterium flr den Einsatz einer FA. Kann das Verkehren von
Li-Sendungen Berta, Cdsar und Dora nicht ausgeschiossen wer-
den, muss die BzS priifen, ob

= die Li die Grenzlinie erst in einer Hoéhe von =790 mm (iber
S0 passiert (also auch 76er- Bahnsteige) oder

» es ggf. gerechtfertigt ist, die FA fiir das Passieren von Lii-
Sendungen voriibergehend abzubauen oder bei FA mit tele-
kopierbaren Halterungen die Ausstellwelte fir diese Fahrt an-

. Zupassen.

Damit die Einschrankungen bei der Durch_fi]hru'ng von Li-Sendun-
gen Berta, Casar und Dora beriicksichtigt werden, ist stets eine
Sofortmeldung an die beteiligten Steflen gem. Ril 458.0108 abzu-
geben,

Hinweis: Fiir Lﬁ-Sendungen, die die FA horizontal in den Arbeits-

- bereich hinein liberragen, sind zusdtzliche Sicherungsmafinah-

men etforderlich (z.B. Rdumen des Arbeitsgleises durch die Be-
schéftigten vor Zulassung der Fahrt mit Lii-Sendung. Vor Zulassen
einer Lii-Cédsar miissen z.B. Zw-Bagger Grundstellung eingenom-
men haben.” Vor Zulassung einer Li-Dora miissen Maschi-
nen/Fahrzeuge das Arbeitsgleis verlassen haben).

Fiir die Montage und Demontage muss das Sicherungsunterneh-
men einen Sicherungsplan Abschnitt 1 bei der BzS einreichen. Eiir
die hierfiir erforderliche Berechnung der tGefihrdung durch die BzS
werden beim Einsatz von 3 Beschéftigten je 100 m i.d.R. jeweils
30 Minuten zugrunde gelegt (trifft nur zu, wenn eines der Gleise

nicht gesperrt werden kann und in diesem Bereich eine hinwei-

sende Sicherungsmalnahme eingesetzt wird). Bei einer Uv-Spet-
rung beider Gleise gilt: tMontage = 0

Hinzu kommen die Zeitwerte fiir die Logistik, die von den &rtlichen
Bedingungen abhangig sind: z.B. ist das Verteilen der Materialien
im Gleisbereich iiber einen langeren Weg notwendig, da keine An-
fahrmoglichkeit besteht (trifft nur zu, wenn das Logistik-Gleis nicht
gesperrt werden kann und in diesem Bereich eine hinweisende Si-

. cherungsmalinahme eingesetzt wird). Bei einer Uv-Sperrung des

(10)

Logistik-Gleises gilt: tLogistk = 0

Im Sicher'ungsplan werden Ausschlussgriinde zur Anwendung des
Sicherungsverfahrens FA vorgegeben, die in der nachfolgenden
Tabelle erldutert werden:

Zu heriicksichti-
gende Montage-
zeit fiir FA

Ausschiuss-
griinde
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Ausschlussgrund Erlduterung

t Gefahrdung ErOREr t pauzei Die Gefdahrdungsdauer wird bei hin-

' weisenden Sicherungsmalnahmen
wie folgt ermittelt (Bei einer Uv-
Sperrung der betroffenen Gleise ist
die Gefdhrdung gleich 0):

Gesamtlange der FA geteilt durch
100 m x 60 Min. (30 Min. Montage +
30 Min. Demontage) x 3 Beschaf-
tigte = Gefdhrdungszeit Montage FA

Zeitbedarf fiir die notwendigelLogis-
tik im Gleisbereich [h x Anzah! der
Beschaftigten = Gefihrdungszeit
Logistik

Gesamtgefahrdung =
Gefdhrdungszeit Montage FA +

Gefdhrdungszeit Logistik

Die Bauzeit wird wie folgt ermittelt:

Anzahl der Beschaftigten nach An-
gabe des ausflihrenden Unterneh-
mens X Arbeitszeit (Angabe des
ausflihrenden Unternehmens)/h =
Bauzeit

Liegt die Gesamtgefdhrdung Gber
der Gesamtbauzeit kann eine An-
wendung von FA ausgeschlossen
werden.

Der Abschnitt {9) bzgl. Uv-Sperrung
ist zu beachten,

Aufenthaltim Gleisbe- Ist ein standiger | wiederkehrender

reich des Nachbargleises | Aufenthalt von Beschaftigten im
erforderlich Nachbargleis erforderlich, kann die

Hinweis: Gelegentliches . | BzS.die Sicherungsmafnahme FA

kurzzeitiges Betreten ist ausschlieRen,
kein Ausschlusskriterium | Seitens der BzS ist auch zu priifen,
- i ob es sich dann bei dem Nachbarg-
leis um ein Arbeitsgleis handelt. Ein
Anhaltspunkt kénnte sein, dass
wahrend der notwendigen Aufent-
haltsdauer auch Arbeiten im Gleis-
bereich des Nachbargleises durch-
gefithrt werden.
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Unter den Begriff ,wiederkehrender |
standiger Aufenthalt” fallen z.B.
nicht

= die notwendigen Seitenldufer
bei GBM oder

» die notwendigen Seitenliufer
bei der Entladung von Schot-
ter, die die jeweilige notwen-
dige Menge und den Ort der
Entadung den Beschaftigten
auf den Fahrzeugen anzeigen,

Unter ,kurzzeitigem Betreten® des
Nachbargleises ist z,B. eine notwen-
dige Lagemessung gemeint.

Geschwindigkeitsreduzie-
rung im Nachbargleis
nicht moglich (max. 120
km/h)

Soll die FA als einzige Sicherungs-
maflinahme eingesetzt werden, darf
die Geschwindigkeit nicht iiber 120
km/h liegen. Liegt die Geschwindig-
keit im Nachbargleis zwischen 120
und 160 kmj/h, ist zusatzlich zur Si-
cherungsmafinahme FA eine Infor-
mation der Beschaftigten erforder-
lich und hierflir eine Sicherungs-
mallnahme gemalk RIMINI-
Verfahren auszuwahlen.

Montage nicht moglich

‘| Kann die FA nicht montiert werden,
muss die BzS die Sicherungsmal-

nahme FA ausschlieRen,

Kann die FA in Teilbereichen z.B,
auf einer Briicke von 30 m bei einer
gesamten Arbeitslange von 1000 m
nicht montiert werden, ist dies kein
Ausschlussgrund. In diesem Fall ist
flir den Bereich der Briicke eine an-
dere Sicherungsmalinahme im Ab-
schnitt 2.13 des Sicherungsplanes
festzulegen.

Wirksame Hohe kann
nicht erreicht werden und
eine Erhéhung der FA ist
nicht anwendbar {(wenn
nur in Teilbereichen die
wirksame Hohe nicht er-
reicht werden kann, sind
fiir diese Bereiche

Wird die wirksame Héhe z.B. in ei-
nem Gieisbogen nicht erreicht, sind
die zugelassenen Erhohungen zu
verwenden. Dabei ist der Regellicht-
raum zu ber{icksichtigen,

Kann keine Erhéhung angewendet

werden, ist fiir diesen Bereich eine
andere oder zusatzliche
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Festlegungen zur Siche- | Sicherungsmalnahme im Abschnitt
rung im Abschnitt 2.13 er- | 2.13 festzulegen.

forderlich)
baustellenspezifische In diesem Feld tragt die BzS die

Grinde - Griinde ein, die sich aus der Bau-

' stelle ergeben, z.B. Ubersteigt der
Aufwand die Montage- und Demon-
tagezeit inkl. Logistik im gesperrten
Gleis gegenliber der, eigentlichen
Bauzeit den Faktor 3, ist der Auf-
wand gegeniiber der Bauzeit in ei-
nem unausgewogenen Verhaltnis.

Wird die Sicherungsmalinahme Feste Absperrung in Kombination
mit ATWS ausgewdhlt, sind die Ausschtussgrunde gemafd
132.0118A07 Abschnitt 3 (10) zu beachten.

(1) Das Sicherungsunternehmen hat flir die Montage und Demontage  Sicherungsma8-
der FA einen Sicherungsplan 132.0118V10 Abschnitt 1 bei der . nahmen fiir die
BzS einzureichen. Bei der Festlegung der SlcherungsmaEnahmen Montage und
hat die BzS zu beachten: . Demontage

= Wird die FA im Mittelkern (zwischen zwei Gleisen) montiert,
so sind beide Gleise Arbeitsgleise und fiir die Montage der FA
grundsatzlich zu sperren.

»  Kann eines der Gleise nicht gesperrt werden, sind fir dieses
Gleis Sicherungsmalnahmen gemdll RIMINI festzulegen -
und zu dokumentieren.

»  Wird die FA zwischen Bettiebsgleis und gleisfreier Seite (feld-
seitig) montiert, so ist das Betriebsgleis fiir die Montage zu
sperren. Kann auf eingleisigen Strecken auf Grund der Be- .
triebsdurchfiihrung das Betriebsgleis nicht gesperrt werden,
so sind fir dieses Gleis SicherungsmaRnahmen gemaf
RIMINI festzulegen und zu dokumentieren.

» Der Einsatz der Sicherungsma@nahme-,,Absperrposten“ for
den Auf- und Abbau der FA hei nicht gesperrten Arbeits-
gleis(en) ist nicht zuldssig.

(2) Die FA wird in der Regel an der Montagegrund-

At
= dem Arbeitsgleis zugewandten Schiene des Nachbargleises satze

oder
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(3}

(4)

(5)

= Schlene auf der Feldseite des Gletses neben dem Arbeitshe-
reich montiert.

Isolierte SchienenstoRe diirfen i_n ihrer Funktion nicht beeintrich-
tigt werden.

Das MontagemaR ergibt sich aus dem von der BzS festgelegten
seitlichen Gleishereich (Abstinde entsprechend DGUV Vorschrift
78 Anl. § 2 Nr. 2), ‘

Dieses Maf darf bei Geschwindigkeiten im Nachbargleis bis max.
120 kmfh um 0,2 m verringert werden so weit die rtlichen und be-

trieblichen Verhdltnisse dies zulassen. Die Reduzierung wird von

der BzS bei der Angabe des seitlichen Gleibereiches beriicksich-
tigt. Ein Montagemal? kleiner 1,90 m ist nicht zuldssig.

Bei Geschwindigkeiten im Nachbargleis von > 120 km/h ist die
Tabelle Abschnitt'1 (11) zu beachten.

Fihrt eine FA (iber eine Weichenverbindung hinweg, ist fiir diesen
Bereich durch das Sicherungsunternehmen ein fiir Weichenberei-
che zugefassenes System einzusetzen. Dieses muss nicht mit
dem System der restlichen FA iibereinstimmen. Das Sicherungs-
unternehmen hat sicherzustellen, dass der Ubergang von einem
System zum nachsten System keme Beeintrachtigung auf die
Wirksamkeit der FA hat.

Hinweis: die Weiche muss innerhalb der Betra vor Begmn der

Montage bis zur Demontage der FA gesperrt sein.

Die Sicherungsaufsicht muss sich vor der ersten Arbeitsaufnahme
und fir die Dauer der SicherungsmaRnahme danach durch Stich-
proben von der Wirksamkeit der FA (Sichtprifung) (iberzeugen,

Erkennt die Sicherungsaufsicht Beeintrachtigungen der Funktions-
wirkung der FA bzw. einzelner Teile, muss sie die Arbeiten in die-
sem Berejch einstellen lassen und die Instandsetzung der FA ver-
anlassen. :

Angtaranan day Siohaig

Die Sicherungsiiberwachung uberprlﬂft stichprobenartig, ob die
Wirksamkeit der FA noch gegeben ist. Erkennt die Sicherungs-
Uberwachung Beeintrachtigungen der Funktionsweise der FA,

ldsst sie die Arbeiten in diesem Bereich einstellen und veranlasst .

tiber die Sicherungsaufsicht die unverziigliche Instandsetzung.

a

MontagemaR

Montage im Be-
reich von Wei-
chen

Sichtpriifung

Aufgahen
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(1) Dieser Anhang enthdlt Regelungen fiir den Einsatz von techni-
schen Warnsystemen und weiteren, mit technischen Warnsyste-
men zum Einsatz kommenden Komponenten bei Arbeiten im
Gleisbereich und bei Arbeiten, bei denen die Gefahr besteht, un-
beabsichtigt in den Gleisbereich zu gelangen. Fiir den Einsatz von
technischen Warnsystemen im Bereich der DB Netz AG geiten die
Regelungen in der RRil 132.0118 als Betriehsanweisung und
nachrangig die Betriebsanleitungen der jeweiligen Hersteller.

Dieser Anhang gilt nicht fiir den Einsatz der Ankiindigungsanlage
AKA L90; hierfiir ist die Ril 482.9034 anzuwenden.

Zweck dieses
Anhangs

Fachautor: Frank Kott | LNVS 3 | Tel.: 065 265 32550
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(2)

&)

(4)

(5)

Aufgabe der technischen Warnsysteme ist, die Beschaftigten im
Bereich der Arbeitsstelle vor den Gefahren aus dem Eisenbahnbe-
trieb (bewegte Schienenfahrzeuge) technisch sicher zu warnen,

Fiir die Dauer der Gefahrdung ist nach Abgabe der akustischen
Warnung in unmittelbarer Nahe der Warnsignalgeber die Gefahr-
dung durch eirie optische Erinnerung anzuzeigen.

Warnsysteme werden grundsatzlich durch eine technische Detek-
tion ein- und ausgeschaltet. Die Erfassung erfolgt zugbewirkt.
Diese Anlagen werden als automatische Warnsysteme (ATWS)
bezeichnet. Die Ausschaltung kann manuell durch einen Bediener
erfolgen.

Erfolgt die Elnschaltung manuell (Handschalter) handelt es sich
um ein technisches Warnsystem (TWS). Die Ausschaltung kann
durch eine technische Detektion oder manuell erfolgen.

Fiir den Einsatz von TWS gelten die gleichen Bedingungen wie fiir
ATWS. Deswegen wird im Weiteren nur von ATWS gesprochen.

~Anden Stellen, an denen fiir die manuelle Einschaltung besondere

Bedingungen gelten, werden diese genannt.

Der Einsatz einer manuelleh Einschaltung (Handschalter) ist durch
die BzS im Sicherungsplan festzulegen.

Im Bereich der DB Netz AG dlirfen nur technische Warnsysteme
und weitere mit diesen zum Einsatz kommende Komponenten ein-
gesetzt werden, die durch die Zentrale der DB Netz AG bahntech-
nisch freigegeben sind. Technische Beschreibungen, die fiir Aus-
und Forthildung erforderlich sind, sind der DB Netz AG von den
Herstellern zus Verfigung zu stellen. Diese Unterlagen sind Be-
standteil der bahntechnischen Freigabe,

Auf der Internetseite des Arbeitsschutzes der DB Netz AG befindet
sich unter der Rubrik Downloads die Liste der Bahntechnisch frei-
gegebenen Warnsysteme und ihre Komponenten. Nur diese
Warnsysteme und ihre Komponenten diirfen bei der DB AG einge-
setzt werden. Eingabe in die Suchmaschine: ,DB Netz AG Arbei-
ten im Gleisbereich”

Bei-der Kombination von Festen Absperrungen (FA) und ATWS
sind die in diesem Anhang und im Anhang 07 beschriebenen Re-
gelungen sowie nachrangig die Bedienungs- und Montageanlei-
tungen der Hersteller fiir ATWS bzw. Lizenzproduktinhaber von FA
einzuhalten.

Im Bereich der DB Netz AG dirfen nur Warnsignaigeber mit ein-

geschalteter automatischer Pegelanpassung eingesetzt werden.

Warnsignalgeber ohne Pegelanpassung und mit einem maxima-
fem Warnsignalpegel unter 126 dB(A) diirfen unter folgenden Be-

dingungen eingesetzt werden:

Aufgabe der
technischen
Warnsysteme

Ein- und Aus-
schaltung des
Warnzustandes

Bahntechnische
Freigabe

Kombination
von FA und
ATWS

Anforderungen
an Warnsignal-
geher
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(9)

(10)

(11)

(12)

= Arbeitsstelle bis 30 Meter und
*  keinen Stors‘.lgnalpegel groller 96 dB( A) und
»  keine weitere ATWS

In eine ATWS - Kette diirfen nur Warnsignalgeber mit dem- glei-
chen maximalen Warnsignalpegel eingebunden sein,

Die auf einer Arbeitsstelle eingesetzten Warnsignale miissen die
akustische Charakteristik gemaf giiltigem Lastenheft der DB Netz
AG oder gtiltiger Ergdnzungen/Fortschreibungen erfiillen.

Im Bereich der DB Netz AG werden nachfolgende ‘akustische
Warnsignale eingesetzt: :

= Gefahrenraum rdumen und meiden (frither Ro 2) '
» Gefahrenraum schnellstens raumen (Ro 3)

Der Warnbereich eines ATWS darf eine Lange von 800 m nicht
iberschreiten. .

~Ausnahmen:

» Beim Einsatz mehrerer ATWS ist bei den jeweils duBeren
ATWS eine max. Lange von 830 m zuldssig, wenn die Ar-
beitsstelle geringfligig den Bereich von 800 m (iberschreitet
und nur hierdurch auf den Einsatz einer zusatzlichen ATWS
verzichtet werden kann.

» Beim Einsatz giner ATWS ist eine max. Lange von 830 m zu-
lassig, wenn die Arbeitsstelle geringfligig den Bereich von
800 m (berschreitet und nur hierdurch auf den Einsatz einer
zusatzlichen ATWS verzichtet werden kann.

* Beim Ekinsatz von ATWS mit manueller Riicknahme der War-

- nung darf eine Lange von 400 m nicht (berschritten werden.
Hierbei muss der Bediener die gesamte Arbeitsstelle einse-
hen kénnen und hat dabei die Wirksamkeit der ATWS zu
Uberwachen.

Die ATWS-Planung muss plangeprift mit der Bestitigung der
Funktionsprifung/-kontrolle des ATWS vor Beginn der Arbeits-
durchfihrung voriiegen und wird Bestandteil des Sicherungsplans.

Bei einer technischen Stérung des ATWS wird das akustische
Warnsignal ,,Gefahrenraum raumen und meiden® (Ro 2) und eine
optische Erinnerung fiir mindestens 20 Minuten ausgegeben.

ATWS sind entspreéhend den Herstellervorgaben regelmé@igen
Revisionen zu unterziehen.

Personen, die von der Planung bis zum Betrieb von ATWS beteiligt
sind, miissen jeweils nachweislich aufgaben und anlagenspezl-
fisch ausgebildet sein. : :

Warnsignale

Einsatzlangen

Aufbewahrung
der ATWS Pla-

. nung

Stérung des
Systems

Revision

Ausbhildung der
Personale
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(13) Beim Einsatz von TWS mit Handschalter irﬁ nicht gesperrten Ar-

beitsgleis muss die Anndherungsstrecke um 150 m erhéht werden. .

Der Auenposten mit Handschalter steht direkt am Beginn der um
150 m verlangerten Annaherungsstrecke. im Abstand von 150 m
Richtung Arbeitsstelle ist ein zusatzlicher Sicherungsposten mit

Handschalter zur Erhéhung der Sicherheit aufzustellen. Der zu- -

satzliche Sicherungsposten muss sicher liber die Auslosung der
Warnung durch den AuBenpasten informiert werden. Beim Aus-
bleiben der Warnung wird die Warnung durch den zusétziichen
Sicherungsposten ausgelost,

Beim Einsatz des Handschalters im nicht gesperrten Atbeitsgleis

» diirfen keine Tatigkeiten/Maschineneinsitze gemaR RRil
132.0118A06 Abschnitt 2 (4) und (5) durchgefilhrt werden,
da fir die dort aufgefiihrten TatigkeitenfMaschinenein-
satze eine Gleissperrung erforderlich ist

¢ darf die Raumzeit 20 Sekunden nicht Uberschritten wer-
den (20 Sekunden ist langste zugelassene Zeit gemald
DGUYV Vorschrift 78 § 4 Abs. 3 i.V. mit der DGUV Regel
101-024) '

» darf der Sicherheitszuschlag von 15 Sekunden nicht un-
terschritten werden ,

o st die Durchfithrbarkeit der Sicherungsmafnahme vor
Festlegung der Sicherungsmalnahme zu priifen (insbe-
sondere bei wandernde Arbeitsstellen der Bewegungs-
raum der Sicherungsposten)

1 Iy T T
L4 ES SR N EEHE DS 5'_;1::,':1| R HEREEE R Eg‘i‘gli"!gﬂ

g Itarnalynans
(1) Das ausflihrende Unternehmen muss der BzS und dadurch auch
dem Sicherungsunternehmen alle fiir die Festlegung und Planung
von ATWS notwendigen Angaben im Abschnitt 1 des Sicherungs-
planes mitteilen.

Dazu gehdren insbesondere:
= alle Arbeitsstellen
= Art der Arbeitsstelle (kontinuierlich wandernd, punktuell, fest)

» Einsatz von Fahrzeugen und Maschinen mit maschineneige-
nen Warnanlagen (MWS)

» Einsatz von Fahrzeugen, Maschinen und Geraten ohne ma-

schineneigene Warnanlagen unter Angabe des Stdrschallpe-

' gels und die vorgesehene Einsatzzeit, sofern ein zeitweiser
Einsatz erfoigt

Einsatz von
TWS mit Hand-
schalter im

. nicht gesperrten

Arbeitsgleis.

Angaben im Ab-
schnitt 1 des Si-
cherungsplan
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(2)

(3)

4)

» natwendige Schutzabstande aufgrund des Maschineneinsat-
zes bzw. der Nutzung von gefdhrdenden Arbeitsmitteln und -
stoffen :

Das ausfiihrende Unternehmen und das Sicherungsunternehmen
miissen sich Ober den Stand des Bauablaufes austauschen. Dies
ist insbesondere erforderlich, wenn ATWS speziell flir bestimmte
Arbeitssituationen montiert oder umgebaut werden missen. Dabei
sind insbesondere Verdnderungen im Bauablauf zu besprechen.

‘Dies trifft z.B. zu bei:

» zeitweisem Einsatz von ATWS flir hohe Storschallpegel

] Anbrin‘gen von_Warnsignalgebern an Fahrzeugen

= zeitweisem Einsatz von ATWS bei Offnungen von FA

" zeitweiSem Einsatz von ATWS zum Sichern von Bauspitzen

Das ausfiihrende Unternehmen (Maschinenbetreiber} ist fiir alle
MWS-Komponenten auf einer GBM und deren Funktionstiichtig-
keit verantwortlich. Hierzu zdhlen neben den Anschliissen der
ERRI-Kabel (valent, antivalent) der Anschluss fiir die Stromversor-
gung des Funkempfangers (FE) und der Antennenanschluss inkl.
der Antenne und des fest installierten Teils der Zuleitung. Weiter-
hin ist er daflir verantwortlich, dass die Anordnung aller MWS-
Komponenten, gegeniiber dem Zeitpunkt der bahntechnischen
Freigabe, unverdndert bleibt, Das hetrifft z.B. die Ausrichtung der
Warnsignalgeber nach Werkstattarbeiten. Die Maschinenwarnung
wird im Abschnitt 08 beschrieben., '

Das ausfithrende Unternehmen darf erst mit den Arbeiten begin-
nen, wenn die Sicherungsmafinahmen durchgefiihrt sind und eine
Wahrnehmbarkeitsprobe durchgefiihrt wurde.,

Die BzS legt die Sicherungsmalinahme gemaf? dem RIMINI-
Verfahren fest. Wird die Sicherungsmafinahme ATWS festgelegt,
hat sie die Angaben des ausflihrenden Unternehmens in Abschnitt
1 inklusive folgender Punkte zu berlicksichtigen: :

= Angabe der einzelnen Arbeitsplitze

= Angabe zur Art der Arbeitsstelle (kontinuierlich wandernd,
punktuell, fest)

» Angabe zum Einsatz von Fahrzeugen und Maschinen mit ma-
schineneigenen Warnanlagen

Kommunikation
Bauablauf

Maschinenwat-
nung

Arbeitsbeginn

Festlegung der
SicherungsmaR-
nahme
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)
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* Angabe zum Einsatz von Fahrzeugen, Maschinen und Gerite

ohne maschineneigene Warnanlagen unter Angabe des Stér-

schallpegels und die vorgesehene Einsatzzeit
* notwendige einzuhaltende Sicherheitsabstande

Die BzS muss neben dem grundsétzlichen Einsatz der Siche-
rungsmaflinahme ATWS Festlegungen zu nachfolgeriden MaR-
nahmen treffen:

=  FEinsatz von Handschaltern

Bei der Festlegung beriicksichtigt die BzS, ob die értlichen
undfoder betrieblichen Bedingungen den Einsatz von Hand-
schalter erfordern.

Kriterien flir den Einsatz von Handschaltern sind z.B. die An-
zahl der Fahrtmdglichkeiten und eventuelle Besonderheiten
der Arbeitsstelie (z.B. kontinuierlich wandernd),

= - Festlegung der Warnung vor Fahrten im Arbeitsgleis

» pej wandernden Arbeitsstellen die Kommumkatlon Zwischen
Innen- und AulRenposten

= Anbringen von zusatzlichen Warnsignalgebern an Fahrzeu-
‘gen

‘= Einsatz von zeitweise zusatzlichen ATWS fiir bestimmte Ta-
tigkeiten wie z.B. Trennschleifer oder Offnungen von FA

= Festlegung von zusitzlichen Uberwachungsposten durch

den Einsatz von ATWS
» Nutzung der Warnbereichsumschaltung _
» Ausschaltung von ATWS-Ketten aus Lirmschutzgriinden

Auf das Aufsteflen von Warnsignalgebern (WSG) auf Personen-
verkehrsanlagen (PVA), insbesondere auf Bahnsteigen mit Nut-
zung durch Reisende wahrend der Sicherungszeiten, ist grund-
satzlich zu verzichten. Sofern keine andere Anordnung der WSG

moglich ist (z.B. in den unteren Bahnsteignischen), sind schalliso- -

lierende MafRnahmen gegenliber den Reisenden zu treffen (z.B.
eine Langstrennung des Bahnsteiges durch das Aufstellen von
mobilen Schallschutzwanden mit vereinzelten Zugangen zur
Bahnsteigkante), bzw. ist die Sperrung der Bahnsteige fiir Rei-
sende im erforderlichen Umfang vorzusehen. Eine Einkapselung
von WSG ist nicht erlaubt. Die BzS muss dazu MaBnahmen fest-
legen.

Alle Fahrméglichkeiten sind durch technisch detektierte Einschal-
tungen zu erfassen, sofern diese nicht ausdriicklich und nachweis-
lich durch die BzS ausgeschiossen (z.B. durch Festlegungen in der
Betra) sind.

Zusitzliche
Festlegungen
durch die BzS

Aufstellung auf
Personenver-
kehrsanlagen

Vorgaben zur
Fahrterfassung
in der Planung
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(5)

(7)

(8)

Die Planpriifung ist Aufgabe der BzS. Der Name der durchfiihren-
den Person ist im Abschnitt 5.1 des Sicherungsplanes anzugeben.

Die BzS kann im Einzelfall das gleiche Sicherungsunternehmen
vertraglich mit der Durchfiihrung der Planpriifung beauftragen.
Das Sicherungsunternehmen muss sicherstellen, dass die plan-
priifende Person nicht an der Erstellung der Planung beteiligt war.

Aufgabe der Planpriifung ist die Uberpriifung der Einhaltung der
Festlegungen gemdaf3 Abschnitt 4 (2) und Abschnitt 5 (8) dieses
Anhangs vor der Montage des ATWS,

Auf die Vorlage der ATWS-Planung bei der BzS sowie die Plan-
priifung durch die BzS kann unter folgenden Bedingungen verzu:h-

tet werden:’

» die Arbeitsstelle hat eine maximale Lange von 400 m,

w die Arbeiten dirfen eine Zeitdauer von ,16'Arbeitsstundén
nicht liberschreiten,

= die Arbeitsstelle befindet sich ausschlieflich im gesperrten
Arbeitsgleis oder auRerhalb des Gleisbereiches und

= es gibt maximal 2 Einschaltstellen (technisch detektiert
und/oder Handschalter),

Auf die ATWS-Planpriifung bei einer ATWS-Planung durch eine
Sicherungsaufsicht  unter Verwendung des  Vordrucks
132.0118V17 auf einer zweigleisigen Strecke oder in einem Bahn-
hof mit bis zu vier Gleisen kann verzichtet werden, wenn die zuvor
genannten Bedingungen eingehalten werden.

Die Sicherungsliberwachung prift vor Arbeitsbeginn, ob eine tech-
nische Funktionsabnahme oder eine Funktionskontrolle (Vordruck
132.0118V08) durchgefiihrt, das Abnahmeprotokoll erstellt und
dem Sicherungsplan hinzugefligt wurde.

Die ATWS-Planung ist bei einer Anderung der ATWS-~Anlage ge-
gentiber der urspriinglichen ATWS-Planung zu aktualisieren. Aus

der Dokumentation muss neben den beteiligten Stellen auch her-

vorgehen, wer die Anderung vorgenommen hat und wann diese
durchgefithrt wurde. Wenn zuvor eine Planprifung erforderlich
war, ist die angepasste ATWS-Planung erneut einer Planpriifung
zu unterziehen, Die BzS darf entscheiden, dass auf eine erneute
Planpriifung verzichtet wird.

Fir die Montage, Storungsbeseitigung und Demontage muss das
Sicherungsunternehmen einen Sicherungsplan Abschnitt 1 bei der
BzS einreichen. Flr die Berechnung der tGefihdung durch die BzS
werden fiir die Montage und Demontage des Funk-ATWS im Gleis-

bereich (das betrifft i. d. R. technische Detektionen (z.B. SK und

deren Verkabelung)) pro Kontakt mit i.d.R. 2 Beschaftigten

Planpriifung

Verzicht auf die
Planpriifung '

.Technische

Funktionsah-
nahme

Anderung der
Planung wih-
rend der Arbei-
ten

Zu beriicksichti-
gende Montage-
zeit fiir ATWS
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maximal 15 Minuten zugrunde gelegt. Bei einer Uv-Sperrung gilt:
tGefihrdung = 0 . o

Fir die Montage und Demontage von kabelgebundenen Anlagen
wird pro 100 m pro Beschéftigter ein Zeitwert von 90 Minuten zu
Grunde gelegt. In der Regel werden 4 Beschiftigte eingesetzt, Bei
einer Uv-Sperrung gilt: tGefahrdung = 0

Hinzu kommen die Zeitwerte fiir die Logistik, die von den &rtlichen
Bedingungen abhdngig sind, z.B. wenn das Verteilen der Kompo-

" nenten im Gleisbereich (iber einen langeren Weg notwendig ist, da

keine Anfahrmoglichkeit besteht. Bei einer Sperrung gilt: tGefahrdung
= O '

Im Sicherungsplan 132.0118V10 werden Ausschlussgriinde zur
Anwendung des Sicherungsvetfahrens ATWS vorgegeben, die in
der nachfolgenden Tabelle erlautert werden -

ATWS mit technischer Detektion

Ausschlussgrund Erlduterung

t Gefihrdung ErOMer t pagzeit Dies ist wie folgt zu berechnen:

Anzahl der technischen Detekti-
onen des Funk-ATWS (z.B.
Schienenkontakte) x 15 Min. x
2 Beschaftigte = Gefdhrdungs-
zeit technische Detektion -

Bei Verwendung von kabelge-
bundenen Anlagen
Gesamtldnge der Anlage geteilt
durch 100 m x 90 Min. x 4 Be-
schaftigte = Gefahrdungszeit
Aufbau ATWS

Zeitbedarf fiir die notwendige
Logistik im Gleishereich x An-
zahl der Beschiftigten = Ge-
fahrdungszeit Logistik
Gesamtgefdhrdung =

Zeit fur technische Detektion +
Zeit fir Kabel-Anlagen +

Zeit flir Logistik

Ermittlung der Bauzeit:

Anzahl der Beschiftigten nach
‘Angabe des ausfiihrenden Un-
ternehmens x Arbeitszeit

Ausschluss-
griinde fiir
ATWS
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(Angabhe des ausfiihrenden Un-
ternehmens) = Bauzeit

| Liegt die Gesamtgefahrdung

iiber der Bauzeit kann eine An-
wendung von ATWS ausge-
schlossen werden.

Der Abschnitt (9) bzgl. Uv-Sper-
rung ist zu beachten.

Aufwand der Montage und
Demontage ist 3 x so hoch wie
die Bauzeit

t Autwand BrofRer 3 X t gauzeit

Ubersteigt der Aufwand die
Montage- und Demontagezeit
inkl. Logistik im gesperrten
Gleis gegenliber der eigentli-
chen Bauzeit den Faktor 3, ist
der Aufwand gegenliber der
Bauzeit in einem unausgewo-
genen Verhaltnis.

Beispiel: Aufgrund der Fahrt-
moglichkeiten ist die Montage
von 15 Einschaltstellen erfor-
derlich, Dies ergibt eine Monta-
gezeit von 225 Min. (15 x 15
Min.). Die Arbeiten sollen 60
Minuten dauern. Somit wird der
Faktor 3 (180 Min.) fir die Mon-
tage der ATWS (iberschritten,

In diesem Fall dasf die BzS die
Sicherungsmalnahme ATWS
ausschiiefRen.

Raumzeit groRer 30 s (Ab-
schnitt 4,5.6 DGUV Regel
101-024)

Gemald DGUYV Regel 101-024
darf die Raumzeit im nicht ge-

- I'sperrten Arbeitsgleis 30 Sekun-

den nicht liberschreiten.

Das Warnsignal kann auf der
gesamten Arbeitsstelle nicht
mit 3 dB(A) Uuber dem Stor-
schallpegel am Ohr des Be-
schaftigten aufgenommen
werden. (Hinweis: Fir ein-
zelne storschallintensive Ta-
- | tigkeiten wie, z.B. dem Ein-
satz einer Schienentrenn-
schleifmaschine, miissen an-
dere SicherungsmaRnahmen
gemak RIMINI ausgewahlt

Die BzS darf die Sicherungs-
mafllnahme ATWS nicht aus-
wahlen, wenn das Warnsignal
dauerhaft wegen des Grund-
storschallpegels in diesem Be-
reich (z.B. durch den Einsatz
von lauten Maschinen auf der
gesamten Arbeitsstelle, Umge-
bungslarmpegel in der Einflug-
schneise von Flughifen etc.)
liber die gesamte Arbeitsstelle

nicht sicher aufgenommen wer- |

den kann.
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werden, Festlegung im Ab-
schnitt 2.13)

Die Sicherungsmalnahme
ATWS darf hingegen ausge-
wahlt werden, wenn einzelne
Storschallspitzen z.B. durch
Zeitweise eingesetzte Maschi-
nen eine Wahrnehmbarkeit des
Warnsignals beeintrachtigen, In
diesen Fallen hat die BzS im
Abschnitt 2.13 zusatzliche Si-
cherungsmalinahmen festzule-
gen.

Anzahl der Fehlwarnungen ist
zu hoch '

Eine Fehlwarnung liegt vor,
wenn die Fahrt die Einschalt-
stelle zwar passiert - und
dadurch das ATWS einschaltet
- aber die Arbeitsstelle nicht er-
reicht.

Ist dies sehr haufig der Fall, ge-
hen die Beschéftigten moglich-
erweise auch bei einer Regel-
warnung davon aus, dass die
Fahrt die Arbeitsstelle nicht er-
reicht. Dies muss verhindert
werden, '

Die BzS darf die Sicherungs-
mafinahme ATWS ausschlie-
Ren, wenn absehbar ist, dass
innerhalb einer Stunde mehr
Fahrten das ATWS ausidsen
und die Arbeitsstelle nicht errei-
chen, als Fahrten die Arbeits-
stelle erreichen.

Zur Vermeidung des Aus-
schlusses der Sicherungsmal3-
nahme ATWS. hat die BzS zu-
nachst hetriebliche Moglichkei-
ten zu prifen, z.B.

s 0b alle Fahrten, die nicht

- die Arbeitsstelle erreichen,
auf anderen Gleisen ohne
Einschaltstelle des ATWS
verkehren kénnen

e Absprache mit dem
Sicherungsunternehmen,
ob die erste ATWS-Anlage |.

 gekiirzt werden kann, so
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dass die Fehlwarnungen
nur in einem sehr begrenz-
ten Teil der Arbeitsstelle
auftreten, Dadurch kann
die Einschaltstelle det/des
folgenden ATWS in einen
Bereich gelegt werden, der
keine Fehlwarnung aus-
l6st.

Sicherungsposten mit Handschalter fiir Warnsyétem (TWS)

Ausschlussgrund Erlduterung

Es konnen nicht alle Fahrten | Sicherungsposten (AulRenpos-
am Beginn der Anndherungs- |ten) missen alle in den Bereich
strecke sicher erkannt wer- der Arbeitsstelle fahrenden
den. Fahrten am Beginn der Anna-
herungsstrecke jedetzeit ein-
deutig und sicher erkennen
konnen. st dies aufgrund von
ortlichen und betrieblichen Ge-
gebenheiten nicht moglich, -
muss die BzS die Sicherungs-
maRknahme TWS ausschlieRRen.

Ortliche Gegebenheiten kénnen
z.B. Gebdude sein, welche die.
Sicht auf einzelne Annahe-
rungsstrecken.verhindern.

Betriebliche Gegebenheiten
konnen z.B. grolle uniibersicht-
liche Gleisaniagen sein, die
eine wirksame Beobachtung
der Anndherungsstrecke ver-
“hindern.

Raumzeit groRer 20 s (§ 4 Ab- | Gemal’ § 4 (3) Nr. 1 der DGUV
satz 3 Nr. 1 DGUV Vorschrift | Vorschrift 78 darf beim Einsatz
78) - von Sicherungsposten die
Raumzeit hochsten 20 Sekun-
den betragen. Bei einer héhe-
‘Tren Raumzeit darf die Siche-
rungsmafnahme TWS nicht
ausgewahlt werden.
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Gesamte Arbeitsstelle kann
nicht durch einen Uberwa- -
chungsposten eingesehen
werden

Ein Uberwachungsposten ist
beim Einsatz von TWS zur
Uberwachung des Verhaltens
der Beschaftigten nach einer
Warnung im nicht gesperrten
Arbeitsgleis erforderlich. Kann
der Uberwachungsposten nicht
den kompletten Bereich der Ar-
beitsstelle einsehen, darf die
BzS die SicherungsmaRlnahme
nicht auswahien.

Der zu Uberwachende Bereich
ist deutlich sichtbar zu kenn-
zeichnen.

Bei wandernden Arbeitsstellen
ist keine automatische Ab-
standsmessung oder dauer-
hafte und sichere Sprechver-
hindung mdglich

Bei wandernden Arbeitsstellen
folgen i.d.R. die WSG der Ar-
beitsstelle. Dadurch muss auch
der Aulenposten im Abstand
der Anndherungsstrecke mit
wandern. Um den Abstand ein-
Zuhalten, ist eine automatische
Abstandmessung oder eine
dauerhafte und sichere Sprech-
verbindung zwischen innenpos-
ten und AulRenposten erforder-
lich. Ist dies aufgrund der ortli-
chen Gegehenheiten nicht

- | méglich, darf die BzS die Siche-

rungsmafinahme TWS nicht
auswadhlen.

Arbeiten eignen sich aufgrund
des Storschallpegels nicht flr
die Art der Sicherung

Die BzS darf die Sicherungs-
mafinahme TWS nicht auswah-
len, wenn das Warnsignal dau-
erhaft wegen des Grundstor-
schallpegels in diesem Bereich
(z.B. durch den Einsatz von lau-
ten Maschinen auf der gesam-
ten Arbeitsstelle, Umgebungs-
larmpegel in der Einflug-
schneise von Flughafen etc.)
liber die gesamte Arbeitsstelle
nicht sicher aufgenommen wer-
den kann.

Die SicherungsmafRnahme
TWS darf hingegen ausgewahlt
werden, wenn einzelne
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Storschallspitzen z.B. durch
zeitweise eingesetzte Maschi-
nen eine Wahrnehmbarkeit des
Warnsignals beeintrachtigen. In
diesen Fallen hat die BzS im
Abschnitt 2.13 zusatzliche Si-
cherungsmafinahmen festzule-

. gen.,
Léinge der Zugpausen st nicht | Das Unternehmen gibt im Ab-
geeignet schnitt 1.10 des Sicherungspla-

nes 132.0118V10 an, ob eine
Gleissperrung von mindestens
20 Min, erforderlich ist.

Zur ordnungsgeméafien Durch-
fihrung der Arbeiten sind
Sperrpausen erst ab einer be-
stimmten Dauer sinnvoll. Bei
vielen Arbeiten muss davon
auszugegangen werden, dass
bel diesen erst bei Sperrungen
mit einer Dauer von mindestens
20 Min die erforderfiche Qualitat
erreicht wird. Bei kiirzeren '
Sperrungen (unter 20 Minuten)
kann diese i.d.R. nicht erreicht
werden.

Die BzS, die auftraggebende
Stelle der Arbeiten sowie die
zustandige Betriebsdurchfiih-
rung haben gemeinsam nach
Mdglichkeiten zu suchen, um
die notwendige Sperrpausen-
dauer zu ermdglichen. Eventu-
ell miissen die Arbeiten ver-
schoben werden.

‘ ;c‘-i{’:i‘ Y EW PICENRERT:

(1) Die Verantwortung fiir den regelkonformen Einsatz der ATWS und
die sichere. Durchfihrung der SicherungsmaRnahme mit ATWS
liegt beim praqualifizierten Sicherungsunternehmen. Besonderhei-
ten bei Maschinenwarnsystemen (MWS) sind im Abschnitt 08

Verantwortung
fiir den ATWS
Einsatz
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(3)

(4)

~Einsatzbedingungen bei maschineneigener funkangesteuerter

Automatischer Warnsysteme auf gleisgebundenen Groflbauma- -

schinen” beschrieben,

Der Einsatz von ATWS wird durch eine ATWS-Planung festgelegt.
Grundlegende Aufgabe der ATWS-Planung ist die Art, Anzahl und
Standorte der einzelnen ATWS-Komponenten zur rechtzeltigen

“und sicher wahrnehmbaren Warnung anhand

» der akustischen Grundsitze,

= der ATWS-spezifischen Anforderungen aus dem Sicherungs-
plan sowie der drtlichen und betrieblichen Verhaltnisse,

= bautechnischer und betrieblicher Unterlagen {(z.B. Betra) und
« der spezifischen Planungshinweise der ATWS-Hersteller
festzulegen

Die Planung von ATWS wird im Abschnitt 5 dieses Anhangs be-
schrieben.

Sofern Arbeiten auf einer maximal zweigleisigen Strecke
oder in einem Bahnhof mit maximal 4 Gleisen durchgefiihrt wer-
den, darf die ATWS-Planung durch die Sicherungsaufsicht unter
Verwendung des Vordruckes 132.0118V17 durchgefiihrt werden,

Weitere Voraussetzungen sind:
» Die Arbeitsstelle hat eine maximale Lange von 400 m,

" Arbeiten diirfen eine Zeitdauer von 16 Arbeitsstunden nicht
Uberschreiten, :

» die Arbeitsstelle befindet sich ausschlieBlich im gesperrten
Arbeitsgleis oder auRerhalb des Gleisbereiches.und

*» es gibt maximal 2 Einschaltstellen (technisch detektiert
undfoder Handschalter)

Die Montage und Demontage sind im Abschnitt 6 dieses Anhanges
geregelt.

Das Sicherungsunternehmen darf nur Personal einsetzen, das fiir
die jeweilige Funktion nach Funktionsaushildung (Ril 046.2528 ,Si-
cherungsposten” und 046.2529 ,Sicherungsaufsicht’ der DB Netz
AG) sowie fiir das jeweilige technische Warnsystem (Angabe der
Hersteller) fortgebildet ist. Spezifische Aufgaben und Anforderun-
gen flr die jeweiligen Funktionen sind im Abschnitt 14 dleses An-
hangs beschrieben,

Wenn es die Rahmenhedingungen unter Betrachtung zusétzlicher
Aufgaben der einzelnen Funktionen ermdoglichen, kann das Siche-
rungsunternehmen folgende Personalunionen festlegen:

ATWS-
Planpriifung

Planung durch
die Sicherungs-
aufsicht

Montage und
Demontage

Einsatz von Per-
sonalen

Personalunion
von Funktionen
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7)

(8)

= wenn vom Standort des Bedieners die Enden der Arbeits-

stelle zur Ausschaltung der Warnsignalausgabe eindeutig
eingesehen werden kdénnen, ist eine Personalunion von
ATWS-Bediener und Sicherungsaufsicht moglich

= Personalunion von Uberwachungsposten und Bediener

Der Einsatz von Uberwachungsposten (UP) ist entsprechend der
Vorgaben durch die BzS und unter Berucksmht;gung des Regel-
werks zu planen.

Bei Arbeitsstellen im nicht gespetrten Arbeitsg!eis muss ein Uber-

wachungsposten zum Einsatz kommen, der die gesamte Arbeits- -

stelle iiberblicken kann, die Reaktion der Beschaftigten stindig
tberwacht und ggf. das Warnsignal wiederholt oder Ro 3 gibt.

Soweit einfache technische Verhaitnisse und einfache betriebliche
Bedingungen vorliegen, ist anstelle der technischen Funktionsab-

~ nahme durch einen Funktionsabnehmer die technische Funktions-

(11)

kontrolle durch den ATWS-Monteur ausreichend. Diese. ist auf der
»Checkliste zur Funktionskontrolle von Funk-ATWS® (Vordruck
132.0118V08) zu dokumentleren

Einfache techmsche Verhltnisse sind bei bis zu zwei Emscha!t—
stellen gegeben. Ob einfache betriebliche Bedingungen vorllegen
entscheidet die BzS,

Einfache betriebliche Be.dingungen kénnen beispielsweise vorlie-

gen, wenn

=  maximal zwei Fahrtmdglichkeiten in Richtung einer Arbeits-
stelle zu bericksichtigen sind und

= keine Arbeiten im Innengleis stattfinden

Wenn keine einfachen technischen Verhiltnisse undfoder betrieb-
lichen Bedingungen varliegen, ist die technische Funktionsab-
nahme erforderfich. Diese ist gemaR Vordruck 132.0118V08 zu
dokumentieren.’

Die Sicherungsaufsicht hat zusétzlich zur Einweisung in die Siche-
rungsmalinahmen die Warnbereichsgrenzen entsprechend dem
ATWS-Plan dem Sicherungspersonal und der Arbeitsaufsicht filh-
renden Personfdie Bauleitung innehabenden Person bekannt zu
geben. Bei hintereinander geschalteten ATWS sind die Warnbe-
reichsgrenzen zu kennzeichnen, z.B. durch Warnbereichskenn-
zelchnungsschllder mit Bezeichnung bzw., Warnberelchsnumme-
rierung.

Anforderungen an eine Wahrnehmbarkeitsprobe (vor Arbeitsbe-
ginn, bei Verdnderungen des Larmpegels der eingesetzten Ma-

schinen und bei einem Wechsel des Warnbereiches) sind in DGUV '

Regel 101-024 Abschn. 4.6 festgelegt.

Uberwachungs-
posten

ATWS fiir eine
Arbeitsstelle im -
nicht gesperrten
Arbeitsgleis

Technische
Funktionsah-
nahme [ Techni-
sche Funktions-
kontrolle

Inbetriebnahme

der ATWS

Wahrnehmbar-
keitsprohe
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Dariiber hinaus ist die Wahrnehmbarkeitsprobe erfordetlich, wenn
WSG in einer Arbeitsstelle umgesetzt werden.

Das Sicherungsunternehmen verantwortet die funktionsfahige
Wiederinbetriebnahme, wenn das ATWS ausgeschaltet war bzw.
nach Entstérungsarbeiten an dem System.

Bei der Ausschaltung von ATWS-Ketten wahrend der Arbeits-
durchfiihrung darf dies nur fiir eine komplette Schicht vorgenom-
men werden,

Bis zu einer zusammenhangenden Baustellenlange von 2400 m
(drei ATWS-Ketten von 800 m) darf nur eine ATWS-Kette am Be-
ginn oder am Ende der Arbeitsstelle ausgeschaltet werden,

Ab einer zusammenhingenden Arbeitsstellenldnge von 2400 m
(mehr als drei ATWS-Ketten von 800 m) darf das ATWS im ge-
samten Bereich nur zweimal durch die Ausschaltung von ATWS-
Ketten unterbrochen sein. .

- Zwischen den Unterbrechungen miissen mindestens 2400 m (drel

ATWS-Ketten von 800 m) eingeschaltet sein.
Wihrend der Arbeiten ausgeschaltete ATWS-Ketten sind bis zu

-einer durch die DB Netz AG zugelassenen technischen Lésung

abzudecken. Besteht dabei die Gefahr in den Gleisbeteich des
Gleises zu geraten miissen die Anlagen bis zum Ende dieser Td-
tigkeiten weiter hetrieben werden.

Das jeweilige Ende des gesicherten Bereichs ist durch das Sicher-
heitszeichen P001 und das Zusatzschild ,Ende des gesmherten
Bereichs® zu kennzeichnen.

ATWS-Planung
Bei der ATWS-Planung sind die akustischen Gésetzmél&igkeiten
einzuhalten. Es muss jederzeit gewdhrleistet sein, dass der Warn-
signalpegel des ATWS mit mindestens + 3 dB(A) lber dem Stor-
schallpegel am Ohr des Beschaftigten ankommit.

Alle Fahrtmoglichkeiten sind zu erfassén, wenn diese nicht aus-

- driicklich und nachweislich durch die BzS ausgeschlossen sind

(3)

(z.B. in der Betra).

ATWS werden i.d.R. durch eine technische Detektion aktiviert bzw.
deaktiviert (automatischer Betrieb).

Der Emsatz von Handschaltern zur Emschaitung der ATWS darf
nur erfolgen, wenn dies die BzS im Sicherungsplan festgelegt hat.

Die manuelle Ausschaltung kann durch das Sicherungsunterneh-
men festgelegt werden. Dazu muss sichergestellt sein, dass die

Wiederinbetrieh-
nahme

Ausschalten
von ATWS-
Ketten wiahrend
der Arbeits-
durchfiihrung

Grundsatz

Erfassung der
Fahrten

Ein- und Aus-
schaltung
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Ausschaltung des Warnzustandes erst erfolgt, wenn die Fahrt den
Warnbereich komplett verlassen hat,

Beim Einsatz von TWS mit Handschalter im nicht gesperrten
Arbeitsgleis muss die Anndherungsstrecke um 150 m erhéht
werden, : .

Der AuRRenposten mit Handschalter steht direkt am Beginn der um
150 m verlangerten Anndherungsstrecke. Im Abstand von 150 m
Richtung Arbeitsstelle ist ein zuséatzlicher Sicherungsposten mit
Handschalter zur Erhéhung der Sicherheit aufzustellen. Der zu-
sdtzliche Sicherungsposten muss sicher {iber die Auslésung der
Warnung durch den AuRenposten informiert werden. Beim Aus-
bleiben der Warnung wird die Warnung durch den zusitzlichen

~ Sicherungsposten ausgeldst..

Beim Einsatz des Handschalters im nicht gesperrten Arbeitsgleis

o diirfen keine Tatigkeiten/Maschineneinsitze gemiR RRil
132.0118A06 Abschnitt 2 (4) und (5) durchgefiihrt werden,
da fiir die dort aufgefiihrten TatigkeitenfMaschinenein- -

* satze eine Gleissperrung erforderlich ist

o darf die Raumzeit 20 Sekunden nicht {iherschritten wer-
den (20 Sekunden ist langste zugelassene Zeit gemif
DGUYV Vorschrift 78 § 4 Abs. 3 i.V. mit der DGUV Regel
101-024)

o darfder Slcherhettszuschlag von 15 Sekunden nicht un-
terschritten werden

o st die Durchfithrbarkeit der Slchemngsma[&nahme vor
Festlegung der Sicherungsmafnahme zu priifen (inshe-
sondere hei wandernde Arbeitsstellen der Bewegungs—
raum der Sicherungsposten)

Fur die Festlegung der Anndherungsstrecke sind in der ATWS-

Planung 20 Sekunden Mindestsicherheitszuschlag zu beriicksich-

tigen.

Im notwendigen Ausnahmefall z.B. wenn die Anndherungsstrecke
bei Anwendung von 20 Sek. Mindestsicherheitszuschlag in den
Bereich eines Bahnhofes reichen und/oder ein erheblicher Mehr-
aufwand an Einschaltstellen erforderlich wére, kann die BzS den
Mindestsicherheitszuschlag auf

» 15 Sek. bei Einsatz von bidirektionalen Funk-ATWS und
Schlenenkontakten und

= 10 Sek. bei Einsatz reiner kabel-ATWS und Schienenkontak-
ten

reduzieren. Die Genehmigung ist durch die BzS im Feld ,Beson-
dere Angaben des Sicherungsplans® einzutragen.

Einsatz von
TWS mit Hand-
schalter im
nicht gesperrten
Gleis .

Festlegung der
Anndherungs-
strecken
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{7)

(8)

Beim Einsatz von Handschaltern mit automatischer ,Manniberwa-
chung®ist kein zusatzlicher Mindestsicherheitszuschlag zu berlick-
sichtigen. :

Beim Einsatz von Handschaltern mit manueller ,Manniiberwa-
chung” ist der Mindestsicherheitszuschlag, um zusatzlich 20 Se-
kunden zu erhdhen.

Erfordern die Arbeiten eine erhthte Sicherheitsfrist gemal DGUV
Regel 101-024 Abschnitt 4.5.8, ist diese Zeit zusatzlich zu berlck-
sichtigen. ‘

Dauerwarnungen und Warnungen, bei denen die Fahrt den Ar-
beitsstellenbereich nicht erreicht, sind in der Planung zu vermei-
den. . :

Zur Vermeidung sind bei der Planung folgende Losungsansitze zu
beriicksichtigen:

» Verdnderung der betrieblichen Verhiltnisse in Absprache mit
der Betriebsdurchfiihrung

= die Planung kilrzerer ATWS-Anlagen entsprechend der ortli-
chen, betrieblichen und bautechnologischen Verhaltnisse

Werden mehrere ATWS-Anlagen auf einer Arbeitsstelle hinterei-

_ hander eingesetzt, kénnen die duBeren Warnsignalgeber der je-

weiligen angrenzenden Systeme in dem gleichen Abstand wie in-
nerhalb der jeweiligen Anlage positioniert werden,

Die ATWS-Planung muss folgende Mindestangaben beinhalten:
= Ort, Lage und Zeitraum der Arbeitsstelle

= der fur die Planung zugrundeliegende Stérschallpegel

» Beginn der ‘Annéherungsstrecke(n), km-Angabe(n) oder bei-

wandernden Arbeitsstellen die Liange der Anndherungsstre-
cke

= Art der einzelnen Ein- und Ausschaltstellen (technische De-
tektion oder manuelf)

= Anzahl, Standorte und Schalldruckpegel der akustischen
Warnsignalausgabe

» Anzahl und Standorte der optischen Erinnerung

* beim Einsatz von mehreren ATWS die Kennzeichnung der je-
weiligen Warnbereichsgrenzen, z.B. durch Warnbereichs-
kennzeichnungsschilder mit Bezeichnung bzw. Warnbe-
reichsnummerierung,.

Dauerwarnun-
gen und Fahrt
erreicht die Ar-
heitsstelle nicht

Planvorgaben
der Hersteller;
Ausschaltstel-
len beim Einsatz
mehrerer ATWS

Mindestinhalte
der ATWS-
Planung
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» fir den Fall der ortsveranderlichen Stdrsbhallquelfe ist festzu-
legen, wie eine sichere akustische Warnung der Arbeits-
stelle(n) gewdhrleistet wird:

* Festlegung zusatzlicher akustischer Warnsignalausgabe
in unmittelbarer Nahe der Stérschaliquelle oder von
Arbeitsplatzen in der Nahe des Gleisbereiches

* Anbringen von zusatzlichen Warnsignalgebern auf oder
an Fahrzeugen

«  Manuelles Mitfiihren von Warnsignalgebern unter Beachtung
der erforderlichen Schutzabstiande zu Arbeitsgeriten

(9) Die Anzahl der erforderlichen Warn5|gnalgeber ist in der Planung  Anzahl der er-

anzugeben und abhangig von fordetlichen
. Warnsignalge-
- = dem Aufstellungsort (Entfernung zur Arbeitsstelle) bet

= den Aufstellungsabstanden untereinander (max. 30 m)
» dem Storschallpegel '

» dem Arbeitsverfahren (Anzahl gleichzeitig eingesetzter Ma-
schinen)

= der Mdoglichkeit, die Warnsignaigeber ohne Einstellung der
Bauaktivititen umzusetzen

(10) Sowohl flr die Planung der Aufstellung von ATWS auf der Feld-  Abstand der
“seite des Nachbargleises als auch fir die Aufstellung von WSG- = Warnsignalge-
Ketten im Mittelkern miissen die nachfolgenden Diagramme ver-  ber
wendet werden, Der Stdrschallpegel wird dann im Signalemp-
fangsbereich um mindestens 3 dB(A) (iberschritten. Bei Werten fiir
den Abstand e, die zwischen 6,5 m und 10,5 m liegen, wird zwi-
schen den dargestellten-Kurven in Abblldung 2 fure= 6 5mund
e =10,5 m ein stchenwert ermittelt,

Hinweis:

Die Aufstellung der ATWS im Abstand e = 10,5 m ist nur in Aus-
nahmefdllen zulassig. Muss das ATWS dort aufgestelit werden, so
ist zu beriicksichtigen, dass die Warnsignale durch Fahrten im da-
vorliegenden Gleis verdeckt werden kénnen. Ggf ist dieses Gleis
zur Vermeidung zu sperren.

s
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WSG-Kette auf der Feidselte des

Nachbarglelises

Adbeifustells
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Abbildung 1: Anordnung der Warnsignalgeberkette eines ATWS auf der Feld-
seite des Nachbargleises mit 15°- Ausrichtung der WSG zur Gleisachse in Bezug
Zu Beginn und Ende der Arbeitsstelle unter Beriicksichtigung nahegelegener

Wohnbebauung :
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Abbildung 2: Maximal abdeckbarer Stérschallpegel Ly bei gegebenem Warn-
signalgeberabstand 2a und gewihltem Warnsignalgeberpegel Ls,1m bei 15°-Aus-
richtung der WSG und einem Abstand e zwischen der Mitte des Arbeitsgleises
und WSG-Kette von 6,5 m und 10,5 m.

Version 4,0 | Giltig ab: 16.01.2023



Seite 21 von 46 I

(11)

(12)

WSG-Kette im Mittelkern Wohngebdude
-Arbeitsslelle -  Arbeitsslelle
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befahrenes
Nachba{gleis

Abbildung 3: Anordnung der Warnsignalgeberkette eines ATWS im Mittelkern
mit 15°- Ausrichtung der WSG zur Gleisachse in Bezug zu Beginn und Ende der
Arbeitsstelle unter Beriicksichtigung nahegefegener Wohnbebauung
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Abbildung 4: Maximal abdeckbarer Stdrschallpegel Lnv bei gegebenem
Warnsignalgeber-abstand 2a und gewdhitem Warnsignalgeberpegel Lsim
bei 15°-Ausrichtung der WSG und Anordnung im Mittelkern (Abstand e zwi-
schen der Mitte des Arbeitsgleises und der WSG-Kette von 2 m)

Die Anzahl der optischen Erinnerungsanzeigen ist in der Planung
anzugeben, Sie diirfen bei Warnsignalgeberketten in einem maxi-
malen Abstand von 30 m aufgestelit werden und miissen uneinge-
schrdnkt sichtbar sein.

Bei einer Anderung des ATWS gegeniiber der urspriinglichen
ATWS-Planung, ist die Planung zu aktualisieren. Aus der Doku-
mentation muss auflerdem neben den beteiligten Steflen (z.B.
BzS} auch hervorgehen, wer die Anderung vorgenommen hat und
wann diese durchgefiihrt wurde. Wenn zuvor eine Planpriifung er-
forderlich war, ist die angepasste ATWS-Planung erneut einer

Optische Erinne-
rung

Anderung der
Planung wih-
rend der Arbei-
ten
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3)

(4)

(5)

Planpri]fung zu unterziehen. Die BzS darf entscheiden, dass auf
eine erneute Planpriifung verzichtet wird.

Die ATWS-Montage erfolgt gemall der ATWS-Planung und den
Montageanweisungen des ATWS-Herstellers durch mindestens
einen verantwortlichen Monteur, der mit der Funktionskontrolle des
ATWS dessen Wirksamkeit auf dem ATWS-Plan bestitigt.

Bei Montage, Stodrungsheseitigung, Funktionskontrolle und De-
montage von ATWS sind eigenstindige SicherungsmaRnahmen
erforderlich. Dafir muss ein giiltiger Sicherungsplan vorliegen.

Flr die Montage, Stérungsbeseitigung und Demontage muss das
Sicherungsunternehmen einen Sicherungsplan Abschnitt 1 bei der
BzS einreichen. Flir die Berechnung der tGefahrdung durch die BzS
werden flir die Montage und Demontage des Funk-ATWS im Gleis-
bereich (das betrifft i.d.R. technische Detektionen z.B. SK und de-
ren Verkabelung) pro Kontakt mit i.d.R. 2 Beschiftigten maximal
15 Minuten zugrunde gelegt. Bei einer Uv-Sperrung gilt: tGefahrdung
=0 '

Fiir die Montage und Demontage von kabelgebundenen Anlagen
wird pro 100 m pro Beschéftigter mit i.d.R. 4 Beschiftigten jeweils
ein Zeitwert von 90 Minuten zu Grunde gelegt. Bei einer Uv-Sper-
rung gilt: tGefahrdung = 0

Hinzu kommen die Zeitwerte fiir die Logistik, die von den ortlichen
Bedingungen abhédngig ist (z.B. verteilen der Komponenten im
Gleisbereich iiber [angeren Weg notwendig da keine Anfahrmog-
lichkeit). Bei einer Sperrung gilt: tGefihrdung = 0

Im gesamten Arbeitshereich muss das Warnsignal sicher wahrge-
nommen werden. {Warnsignalpegel mindestens 3 dB(A) {iber dem
Storschallpegel am Ohr des Beschaftigten).

Die Ausrichtung der WSG erfolgt in einem Winkef von ca. 15° (mit
einer Toleranz von jeweils 10°) zur Gleisachse in gleicher Richtung
zum Arbeitsgleis. Die Austichtung soll von Wohngeb&uden abge-
wandt sein (siehe o.g. Abbildungen 1 und 3). ‘

Werden einzelne WSG zur Verstarkung der akustischen Warnung
aufgestellt, kann die Aufstellung der WSG - abweichend von den
Regeln in Absatz (5) - auf die zu warnenden Personen ausgerich-
tet werden.

In Bezug auf Beginn bzw. Ende der Arbeitsstelle werden die WSG
in' Abhangigkeit von der Ausrichtung um den Abstand 1 a versetzt
angeordnet (vgl. o.g. Abbildung 1 und Abbildung 3).

Montage und
Funktionsab-
nahme

Sicherung von
Mantage / De-
montage

Montagezeit

Wahrnehmbar-
keit des Warsig-
nals '

Ausrichtung der
Warnsignalge-
her

Aufstellung von
Warnsignalge-
ber zur Verstir--
kung

Beginn und
Ende
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(8) Der Abstand der WSG ist bel Einsatz von ATWS Ketten der
ATWS-Planung zu entnehmen.

(9) . Die Aufstellhéhe von WSG ist so zu wihlen, dass die freie Abstrah-
* lung in Richtung Signalempfangshereich gewahrleistet ist (keine
Ahdeckung durch Schotterberge 0.4.). Die Aufstellhohe der WSG
betragt bei Aufstellung auf der Feldseite 0,8 m Uber Schienenober-
kante (mit einer Toleranz von + 0,4 m) bei freier Schallausbreitung

in Richtung Arbeitsgleis.

Fir die Aufstellung im Mittetkern ist die Aufstellhéhe so zu wahlen,
dass die freie Schallausbreitung in Richtung Arbeitsgleis gewahr-
feistet ist. Die WSG diirfen dabei in den Regelichtraum A des da-
nebenliegenden Gleises ragen.

(10) Werden ATWS im Tunnel aufgestellt, ist zu b'er[]cksichtigen, dass

eine optimale Schallausbreitung (moglichst paraliel zur Tun-
nelwand) und der erforderliche Schalldruckpegel im Bereich
der Arbeitsstelle erreicht wird. Die Diagramme im Abschmtt 5
dieses Anhanges sind zu verwenden.

- die ATWS-Komponenten gegen Umfallen und gegenliber den

Druck- und Sogverhaltnissen hinreichend gesichert sind. Da-
bei sind auch Arbeitsruhen mit Begegnungsverkehr zu beach-
ten,

die Aufsteliung der WSG so erfolgt, dass die vorhandenen

Wege und Arbeitshereiche moghchst wenig eingeschrankt
sind,

eine uneingeschrankte Wahrnehmbarkeit der akustischen
Warnung und der optischen Erinnerungsanzeige moglich ist.

Die Rettungswege sind immer freizuhalten.

(11) Bei hintereinander geschalteten ATWS sind die Warnbereichs-
grenzen gemdl der ATWS-Planung zu kennzeichnen.

(12) Auf das Aufstellen von WSG auf Personenverkehrsanlagen (PVA),
inshesondere Bahnsteigen mit Nutzung durch Reisende wahrend .

der Sicherungszeiten, ist grundsatzlich zu verzichten. Sofern keine
andere Anordnung der WSG moglich ist (z.B. in den unteren Bahn-
steignischen), sind schallisolierende MaRnahmen gegeniiber den
Reisenden zu treffen, (z.B. eine Ldngstrennung des Bahnsteiges
durch das Aufstellen von mobilen Schallschutzwanden mit verein-
zelten Zugdngen zur Bahnsteigkante) bzw. ist die Sperrung der
Bahnsteige fiir Reisende im etforderlichen Umfang vorzusehen.
Eine Einkapselung von WSG ist nicht erlaubt.

Abstand der
Warnsignalge-
ber .

Aufstellhhe

Aufstellung in
Tunnel

Warnbereichs-
grenzen

ATWS-
Aufstellung auf
Bahnsteigen
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Andere Fahrzeuge, z.B. zum Materialtransport miissen bei einem
entsprechenden Stérschallpege! mit WSG ausgeriistet werden.
Diese WSG miissen zusitzlich eine Erinnérungsleuchte haben.
Diese muss nicht in einer Einheit mit dem WSG verbaut sein. Die
Festlegung zum Einsatz trifft die BzS gemdld 132.0118A02 Ab-
schnitt 6 (11).

Die technische Detektion ist am Beginn der errechneten Anndhe-
rungsstrecke zu montieren. '

Ist eine Montage aufgrund der ortlichen Verhaltnisse an dieser
Stelle nicht moglich, kann der Monteur diese eigenstindig verset-
zen. Dabei darf er die Anndherungsstrecke verlangern oder um
max. 30 m verkiirzen.

Zur Feststellung des Beginns der Anndherungsstrecke orientiert

sich der Monteur soweit moglich an den Hektometertafeln. Eine
Vermessung der Anndherungsstrecke z.B. mittel Bandmal ist
nicht erforderlich.

Bricht die Funkverbindung zwischen Innen- und AuRenposten ab,
bleibt der Auenposten stehen. Der Innenposten begibt sich mit
den Beschiftigten in den Sicherheitsraum. Eine Weiterarbeit darf
erst erfolgen, wenn die Sprechverbindung wieder hergestellt
wurde und die erforderliche Anndaherungsstrecke eingehalten wird.

1

T

Die automatische Warnbereichsumschaltung (AWBU) gewihtleis-

“tet bei mehreren Warnbereichen die korrekte Ortszuordnung be-

weglicher FE und FE/WSG (Referenzpunkt in Lingsrichtung der
Baustelle). Die AWBU stellt sicher, dass der Warnzustand der

“Warngruppen immer dem Zustand der feldseitigen ATWS ent-

spricht.

Bei Wechsel einer Warngruppe von einem nicht aktivierten in ei-
nen aktivierten Warnbereich wird der anstehende Warnzustand
libernommen,

Bei Wechsel einer Warngruppe von einem aktivierten in einen nicht
aktivierten Warnbereich bleibt der anstehende Warnzustand an
der betreffenden Warngruppe wahrend der Verarbeitungszeit (VZ)

' aktiv,

Der Einsatz der AWBU ist auf Gleishaustellen mit Warnung vor
Fahrten im Nachbargleis immer dann erfordertich, wenn sich Gleis-
baumaschinen bzw. Bauspitzen mit FE undfoder FEfWSG liber
Warnbereichsgrenzen hinwegbewegen. Dies ist u. a. der Fall bei

Warnsignalge-
ber an oder auf
Fahrzeugen

Montage der
technischen De-
tektion

Funkunterbre-
chung zwischen
Innen- und Au-

. Benposten

Funktion

Anwendung
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= Einsatz von Gleisbaumascﬁinen mit fest oder mobil aufge-
setzten WSG wie z.B. FlieBbandmaschinen, GSM, SSP

» Materialwagen mit fest oder mobil aufgesetzten WSG wie z.B.
MFS-, Slps-, Fc-Wagen ~

»  Einsatz des Verfahrens FATWS gemaR Anhang 11 dieser
Rahmenrichtlinie

Die Komponenten der AWBU miissen den tebhnischen Anforde-
rungen der DB Netz AG entsprechen und bahntechnisch freigege-
ben sein.

Bei Anwendung der AWBU auf einer Baustelle muss das Funk-
warnsignal fir alle Warngruppen der betreffenden Baustelle bereit-
gestellt werden

Warngruppen wie z.B. GroRbaumaschinen oder Gruppen von
Fahrzeugen wie z.B. MFS-Wagen oder Schwellenwagen diirfen

maximal 300 m lang sein.

Bei Warngruppen darf der fir die Ortszuordnung. mafigebende

- Funkempfanger maximal 150 m von einem Ende der Warngruppe

entfernt montiertjaufgesetzt sein.

Fiir alle Warngruppen, bei denen das Nachbargleis geplant betre~
ten wird, muss die Zeit zum Verlassen des Gefahrenbereichs des
Nachbargleises im Abschnitt 1 des Sicherungsplans angegeben
und in der Sicherungsplanung beriicksichtigt werden. Dabei ist der
grofdite Wert, der alle Bauspitzen abdeckt, maBgebend

- Die Linge eines Warnbereichs darf bei Einsatz der AWBU maxi-

ma! 800 m betragen.

Je Warnbereich werden mindestens 5 Warngruppen mit den Funk-
tionen FE und AWBU unterst{itzt.

Nachdem die Zuordnung zum Warnbereich durch die AWBU her-

gestellt ist, konnen folgende Signale durch alle WSG der betreffen-

den Warngruppe ausgegeben werden:

= Regelwarnsignal fir Zugfahrt oder Ro 3 (technisch ausgelist
iber die ATWS-Zentrale) sowie

= beinoch anstehender Regelwarnung das Nachwarnsignal Ro

3 durch Uberwachungsposten {(manuell ausgeldst iiber Hand-
funksender analog Nachwarnen bei der Maschinenwarnung
gemdl Abschnitt 08), Die Ausgabe des Nachwarnsignals Ro
3 wird im System gespeichert und kann ausgelesen werden.

Wenn ein UP innerhalb der Warnbereichswechselzeit das Signal

" Ro 3 gibt, wird dieses durch die FE/WSG der ihm zugeordneten

Warngruppe ausgegeben,
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(10)

(11)

Bei mehreren Warngruppen, die sich einer Warnbereichsgrenze
nahern, wird die Warnung in der Reihenfolge ihrer Annaherung an
die Warnbereichsgrenze ausgegeben.

Ein UP ist immer nur einer Warngruppe zugeordnet.

Je Warnbereich miissen mindestens 7 UP eingesetzt werden kén-

nen.

Einer Warngruppe eines Warnbereiches miissen davon mindes-
tens 3 UP zugeordnet werden kénnen,

Jeder UP kann die Nachwarnung bei anstehender Regeiwarnung
des Warnbereiches auslosen.

Eine Information der Maschinenfithrer bzw. Uberwachungsposten’

liber den Status ,Stérung wahrend AWBU" erfolgt nicht.

Bei Storung der AWBU einer. Warngruppe wird.an dleser Warn-
gruppe die Regelwarnung ausgegeben.

‘Wenn eine Warngruppe an der Warnbereichsgrenze nach Ablauf

der VZ von max. 3 Sek. die Warnbereichszuordnung nicht herge-
stellt hat, wird nur von der betreffenden Warngruppe die ,Regel-
warnung” ausgegeben. Alle anderen Warngruppen werden davon
nicht beeinflusst,

Es gelten analog die Regelungen zur Maschmenwarnung geman
Abschnitt 8.

Die Grenze der Verantwortung wird auch bei Einsatz der AWBU
durch die ERRI-Schnittstelle(n) definiert, da sie wie bei der Maschi-
nenwarnung nicht in der Funkstrecke fiegen soll,

Das Sicherungsunternehmen, das die feldseitigen Warnsys'teme
betreibt, ist verantwortlich

» f{ir die Funktion AWBU,

» bis zur ERRI-Schnittstelle bei den Bauspitzen, bei denen der
Warnsignalanstof? iber eine ERRI-Schnittstelle ausgegeben
- wird,

» bis zur Warnsignalausgabe bei den Bauspitzen, bei denen
das Warnsignal ohne ERRI-Schnittstelle ausgegeben wird.

. Das Unternehmen, das die Bauspitze(n) betreibt, ist verantwortlich

» flir die akustische Vermessung der Maschinen/Eisenbahn-
fahrzeuge, die (iber kein maschineneigenes Warnsystem ver-
flgen und die elngesetzt werden soflen. Eine akustische
Vermessung ist einmalig erforderlich. An Fahrzeugen, die
iber kein maschineneigenes Warnsystem verfligen und noch
nicht akustisch vermessen sind, werden die Warnsignalgeber
so angebracht, dass das Warnsignal in Richtung der Beschaf-
tigten abstrahlt.

Einsatz von
Uberwachungs-

_posten

_Anzeige von

Storungen

Abgrenzung der
Verantwortung
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» flir die Bereitstelfung eines Aufstellplatzes zur Aufnahme der
- Warnsignalgeber einschl. Funkempfanger (FE bzw.
FE/WSG), ' :

= fiir die Kennzeichnung der Montageorte der FE bzw. FE/WSG
auf den Maschinen bzw. Materialwagen,

= flir die Funktion' aller Warnsystem-Komponenten 'hinter
 der/den ERRI-Schnittstelle{n) bei fest installierten Anlagen
und ,

= fiir die Angabe der Zeit zum Verlassen des Gefahrenbereichs

{Sicherungsplan Selte 1: grofter Wert, der alle- Bauspltzen
abdeckt).

Es kommen folgende Fallkonstellationen in Betracht;

Fall A: Baumaschine{Fahrzeug hat keinen fest installierten WSG:
Dann werden WSG einschl. Funkempfanger (FEfWSG) als mobile
Einheit(en) auf die Maschinen gesetzt. Das Sicherungsunterneh-
men ist verantwortlich fiir den feldseitigen Sender, die Funkstre-
cke, den Funkempfanger und den WSG auf der Maschine.

Fall B: Die Baumaschine hat fest installierte WSG einschl. Erinne-
rungsanzeigen: Dann werden Funkempfinger als mobile Einheit
auf die Maschine gesetzt. Das Sicherungsunternehmen ist verant-
wortlich fiir den feldseitigen Sender, die. Funkstrecke und den
Funkempfanger auf der Maschine bis zur ERRI-Schnittstelle, an
der die fest instalfierten WSG und die Erinnerungsanzeigen ange-
schiossen werden (analog Maschinenwarnung fiir FIleGbandma-
schinen gemafR Abschnitt 8).

Fall C: die Baumaschine hat nur fest installierte Erinnerungsanzei-
gen (z.B. an Durchgdngen oder kabinenartigen Arbeitsplitzen),
aber keine fest installierten WSG: Dann wetden Funkempfinger
einschi. WSG {FE/WSG) als mobile Einheit auf die Maschine ge-
setzt und der Warnimpuls wird (ber die ERRI-Schnittstelle an die
fest installierten Erinnerungsanzeigen ausgegeben. Das Siche-
rungsunternehmen ist verantwortlich fiir den feldseitigen Sender,
die Funkstrecke und Funkempfdnger einschlieBlich mohile WSG
auf der Maschine und flir die Erinnerungsanzeigen bis zur ERRI-
Schnittstelle.

Bei der Montage der FEfWSG und der optischen Erinnerungsan-
zeigen muss die Fahrzeug-Grenzlinie eingehalten werden. -

Im Umfeld von Maschinen (z.B. GSM, SSP) und Materialwagen
(z.B. MFS, Slps, Fc-Wagen) muss die Warnsignalhérbarkeit si-

chergestellt sein. Auf der maRgebenden Bezugslinie (2,5 m neben’

der Achse des Arbeitsgleises und in 0,8 und 1,6 m Héhe liber SO)
ist die Signalhdrbarkeit nachzuweisen und zu dokumentieren. Der

Fallbeispiele zur
Abgrenzung der
Verantwortung

Fahrzeug-
Grenzlinien

Signalhdrbarkeit
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Signal-Stérschallabstand muss mindestens dem Signal-Ge- .

rausch-Abstand (SN) = 3 dB(A) entsprechen.

- Verfahren FATWS: Die Festlegungen zum FATWS-Verfahren ge-

(15)

(1)

maRk Anhang 11 sind einzuhalten.

Es diirfen nur WSG mit einer maximalen Warnsignalausgabe von
126 dB(A) und eingeschalteter automatischer Pegelanpassung
eingesetzt werden.

Wenn feldseitig kein ATWS eingesetzt wird, muss der anstehende
Warnzustand anhand von optischen Erinnerungsanzeigen an den

Durchgdngen, Ausgingen und Bedienstinden von Gleisbauma-

schinen bzw. Eisenbahnfahrzeugen erkennbar sein.

Die optischen  Erinnerungsanzeigen kénnen  kombiniert
oder getrennt von den WSG montiert sein.

Ein WSG kann (z.B. bei MFS-Wagen) aus akustischem Grund an
anderer Stelle (z.B. in Motornahe) als die Erinnerungsanzeige am
Durchgang des Fahrzeugs angeordnet sein,

Optische Erinnerungsanzeigen zur Absicherung von Durchgén-
gen, Ausgangen und Bedienstdnden von Maschinen miissen stets
in Kombination mit akustischer Warnung eingesetzt werden. Eine
alleinige optische ,Warnung® ist nicht zuldssig.

Bei der Sicherung von Gleishaustellen mit funkgesteuerten ATWS
muss damit gerechnet werden, dass Gleisbaumaschinen verschie-
dener Betreiber eingesetzt werden, die mit Funkkomponenten ver-
schiedener ATWS-Hersteller fest ausgeriistet sind. Bei der Pla-
nung der ATWS-Technik sind daher die folgenden Funktionen des
FE zu unterscheiden:

= FE mit herste!lerspezifischer (proprietarer) Schnittstelle zur
Weitergabe des Warnimpulses an WSG undfoder an optische
Erinnerungsanzeigen desselben Herstellers,

«  FE mit ERRI-Schnittstelle zur Weitergabe des Warnimpulses
- an WSG undfoder an optische Erinnerungsanzeigen dessel-
ben oder eines anderen ATWS-Herstellers.

Dieser Abschnitt ist Grundiage fiir den Einsatz maschineneigener
Warnsysteme (MWS) auf gleisgebundenen GroRRbaumaschinen
(GBM) (Bettungsreinigungsmaschinen (RM}, Planumsverbesse-
rungsmaschinen (PYM), bzw. Umbauziigen (UZ)). Fiir den Einsatz

Optische Erin-
nerungsleuch-
ten

Konmponenten
vertschiedener
ATWS-Hersteller

Geltungsbereich
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(3)

des MWS sind neben den folgenden Festlegungen auch die Be-
triebsanleitung des MWS-Herstellers, die Betriebsanleitung fiir das
stationare Automatische Warnsystem (ATWS), und die Betriebs-
anweisung des Maschinenbetreibers zu beachten,

MWS sind fest auf den GBM-Kernmaschinen instailiert und beste-
hen aus beiderseits der Maschine montierten akustischen Signal-
gebern und optischen Erinnerungsanzeigen. Das MWS wird riick-
wirkungsfrei vom stationdren ATWS per Funkverbindung ange-

steuert und setzt damit eine im Betrieb befindliche Zentrale einer-

ATWS voraus, die ein Funksignal sendet. Uber die ERRI-
Schnittstelle (vgl. (7) erfolgt eine definierte Trennung beider Sys-
teme (MWS und ATWS). Fir MWS und stdtiondres ATWS diirfen
nur Komponenten verwendet werden, die den aktuellen Anforde-
rungen des Lastenheftes entsprechen; sie miissen von der DB
Netze AG bahntechnisch freigegeben sein.

Ein MWS dient dazu, die Beschiftigten an der GBM vor Fahrten
im Nachbargleis sicher wahrnehmbar zu warnen:

» auf der dem Mittelkern zugewandten Lingsseite der GBM
und - :

= an den Durchgéngen von der Feldseite der GBM zum Mittel-
kern. '

Dazu muss der Schalldruckpegel der Warnsignale an den Arbeits-
platzen einer GBM (Kernmaschinie) um mindestens 3 dB(A) hoher
als der Stérschallpegel der GBM sein.

im Bereich der Kernmaschine, der unter 1 (1) genannten GBM, ist

bei Betrieb des bahntechnisch freigegebenen MWS die Signal-
wahrnehmbarkeit der akustischen Signalgeber gegeniiber dem
Stérschall der Kernmaschine sichergestellt und keine einsatzhezo-
gene Planung mehr erforderlich.

Wenn fiir das stationdre ATWS Systeme verschiedener Hersteller
(mit demselben Signaltyp) eingesetzt werden miissen, ist die Auf-
stellung so zu projektieren, dass Wechsel zwischen den verschie-
denen Systemen auf ein Minimum reduziert werden. Wenn die
GBM wahrend der BaumaRnahme in den Warnbereich des folgen-
den stationdren ATWS eines anderen Herstellers hineinfihrt, ist
zur Warnbereichsumschaltung gem. Absdtze (28) - (30) zu verfah-
ren und eine erneute Inbetriebnahme (vgl. Absatze (17) - (20}
durchzufiihren. ‘

Der Maschinenbetreiber ist flir alle MWS-Komponenten auf der
GBM und deren Funktionstlchtigkeit verantwortlich. Hierzu zahlen
neben den Anschliissen fiir die ERRI-Kabel (valent, antivalent) der
Anschluss fiir die Stromversorgung des FE und der Antennenan-
schiuss inkl. der Antenne und des fest installierten Teils der Zulei-
tung (vgl. Absatz (7) A). Weiterhin ist er dafir verantwortlich, dass

Grundfunktion
und System-
komponenten
des MWS

Zweck des MWS

Akustische Pla-
nung der Kern-
maschine

ATWS verschie-
dener Hersteller

Verantwortung
flir MWS und
Stationdre Kom-
ponenten
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die Anordnung aller MWS-Komponenten unverandert gegeniiber
dem Zeitpunkt der bahntechnischen Freigabe bleibt. Das betrifft
z.B. die Ausrichtung der WSG nach Werkstattarbeiten,

Das Sicherungsunternehmen ist fiir das stationare ATWS und den

~ FE mit allen erforderlichen Verbindungen zu den Anschlussen der

MWS-Komponenten (einschliellich Funkstrecke) verantwortlich

und stellt diese bereit. Im Einzelnen sind dies der FE, die ERRI-

Kabel (valent, antivalent), alle erforderlichen Komponenten fiir die
Stromversorgung des FE und das flexible Antennenkabel {vgl. Ab-
satz (7) A).

Die Verantwortlichkeiten fiir das Bereitstellen funktionsfiahiger
MWS-Kompenenten, FE, Einstellungen, Ein- und Ausschaltung
sowie Betrieb der einzelnen Komponenten sind-in der folgenden
Tabelle dargestelit.

A Bereitstellung des MWS/ FE MS
- Kennzeichnung der Mitte des Kernbereichs der Ma- | X
schine inkl. des Toleranzbereichs '
- Plattform mit geschlossener Standflache fiir FE X
- Anschliisse ERRI-Schnittstelle' der MWS-Zentrale X
- Anschluss Stromversorgung fir FE 7 X
- Anschluss Antenne (ggf. Adapter), fest installierte Anten- | X
nenzuleitung und Antenne auf der Maschine
- FE X
- Kabel FE - ERRI-Schnittstelle (valent + antivalent} X
- Kabel und Komponenten fiir Stromversorgung des FE X
aus dem Bordnetz der Maschine
- Kabel Antenne {flexibel) X
- Master- ERRI-Priifbox _ X
| - Ersatz- ERRI-Priifbox ' ‘ X
B Einstellen des Warnsignals (MWS der GBM) MS
- Einstellen des Warnsignals (Ro2) auf Anweisung X
des Sicherungsunternehmens,
C Ein-f Ausschaltung und Betrieb MS
- Test des stationaren ATWS inkl. Funksender X
- Test des FE X
- Test und Inbetriebnahme des MWS (M), zug| X| X
Wahrnehmbarkeitsprobe (S)

Verantwortlich-
keiten zwischen
Sicherungsun-
ternehmen und

-"Maschinenbe-

treiber im Ein-
zelnen
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- Bestatigung der Funktionsberejtschaft des FE gegen- X
iiber dem Maschinenbetreiber

- Bestdtigung der Funktionsbereitschaft _des N X
gegenliber dem Sicherungsunternehmen

- Umschalten der MW auf den folgenden Warnbereich X

- manuelle Ausldsung des MWS (Entscheidung der BzS, X
vgl. (14))

M = Maschinenbetrefber; S = Sicherungsunternehmen

Details zu A bis C sind in den Handbiichern der MWS-Hersteller
und im Folgenden beschrieben.

_Alle Bedienhandlungen am MWS und am FE sind entsprechend
den Betriebsanleitungen des Herstellers cles stationdaren ATWS
und des MWS durchzufithren.

: Maschmenbetrmber und Sicherungsunternehmen dokumentieren
die lnbetriebnahmehandlungen sowie die festgestelite Funktions-
bereitschaft in einer gemeinsamen Checkiiste (vgl, Absatz (20)
und 132.0118V09).

(8) Das maschinenbetreibende Unternehmen macht gegeniiber der Angaben des
BzS die im Abschnitt 1 des Sicherungsplans gemif Modul ~ Maschinenbe-

132.0118 geforderten Angaben. treibers im Si-
cherungsplan

(9) Das maschinenbetreibende Unternehmen halt auf der Maschme' Auf der GBM

{gef. in Kopie) bereit: - vorzuhaltende
) Unterlagen
= den Plan zur Anordnung der Signalgeber (Typ, Montageorte,

Ausrichtung der Schallgeber),

" eine Maschinentibersicht mit Markierung der Antennenposi-
tion und der Mitte der Kernmaschine,

= den Priifbericht der DB-autorisierten Akustik-Messstelle, der
den Signal-Gerdusch-Abstand (SN) von mindestens 3 dB(A)
nachweist und

= die bahntechnische Freigabe des MWS.

(10) Das maschinenbetreibende Unternehmen und das Sicherungsun-  Priiffristen
ternehmen veranlassen die regelmiRigen Priifungen ihrer statio-
naren ATWS- bzw. maschinenseitigen MWS-Komponenten ge-
mak den Vorgaben der jeweiligen Hersteller. Wird die Priiffrist
uberschritten, darf die Komponente nicht mehr eingesetzt werden.

(11) Werden an der GBM undfoder am MWS konstruktive Anderungen  Aufrechterhal-
vorgenommen oder WSG ausgetauscht, muss durch den Maschi-  tung der Signal-
nenbetreiber sichergestellt sein, dass die Wahrnehmbarkeit des ~ Wahrnekmbar-
Warnsignals nicht beeintrichtigt wird. Andernfalls sind eine  Keit '
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- (12)

erneute akustische Messung und eine nete hahntechnische Frei-
gabe des MWS erfordetlich.

Das Sicherungsunternehmen priift vor Einsatz auf der GBM die
Vollstandigkeit und Funktionsfihigkeit der Komponenten flir Funk-

- sender und ~empfanger (vgl. Absatz (7) A). Die Funktionsféhigkeit

(13)

(14)

(15)

ist durch probeweises Ausldsen der Warnung am stationaren
ATWS mittels ERRI-Priifbox am FE einmalig zu Gberpriifen. Der
Funkempfang auf der kompletten Strecke der BaumaBnahme ist
durch das Sicherungsunternehmen nachzuweisen. Hierzu ist, z.B.
bei der technischen Funktionsabnahme, der FE entlang des be-
triebsbereiten stationdren ATWS mitzufiihren.

Wird festgestellt, dass der Funkempfang in einem Bereich unter-
brochen ist und nicht. hergestellt werden kann, muss dies im Ab-
nahmeprotokoll dokumentiert werden. Die BzS ist hierliber unver-
ziiglich zu informieren. Flr diesen Bereich muss eine Ersatzmaf3-
nahme entsprechend Absatz (23) getroffen werden.

Hinweis: Eine verstirkte Priifung wird fiir Ortlichkeiten empfohlen,
an denen direkte EMV-Einfliisse (elektromagnetische Vertrdglich-
keit) und Reflektionen bei z. B. Schallschutzwinden und in Tunneln
zu erwarten sind.

Das maschinenbetreibende Unternehmen stellt vor Beginn der Si-
cherungsmalinahme sicher, dass das MWS funktionsfahig ist.
Dazu prift es die Funktionsbereitschaft des MWS durch probe-
weise Auslosung einer Warnung an der ERRI-Schnittstelle mittels
der ERRI-Priifbox.

Falls die fiir den Baustelleneinsatz im Sicherungsplan angegebene
GBM nicht zum Einsatz kommt, informiert das auftraghehmende
Bauunternehmen unverziiglich die BzS und das Sicherungsunter-
nehmen.

Sofern die MaRnahme mit einer Ersatzmaschine durchgeflhrt wer-
den soll, muss die BzS dem Einsatz zustimmen. Das maschinen-
betreibende Unternehmen muss unverziiglich den Abschnitt 1 des
Sicherungsplans entsprechend dndern, der BzS vorlegen und das
Sicherungsunternehmen (ber die Ersatzmaschine informieren.

. Die technische Verfiigbarkeit des MWS der Ersatzmaschine ist

analog Absatz (7) A bis C sicherzustellen (s. auch Absatz (21)).

Das maschinenbetreibende Unternehmen hat sicherzustellen,
dass das MWS bereits mit Beginn der Aufriistung und Einfadelung
der Maschine im Bereich des (gesperrten) Baugleises voll funkti-
onstiichtig ist. Die durch das stationare ATWS zu sichernde Ent-
faltungslange ist bei der MaRnahmenplanung und Ausschreibung
zu beriicksichtigen. Analog gilt die Sicherstellung der Funktion bis
zur Beendigung des Abriistens und Ausfiadeins der Maschine im
Bereich des (gesperrten) Baugleises.

Funktionsprii-
fung der Funk-
sender und -
empfinger

Funktionsprii-
fung des MWS

Einsatz einer Er-
satzmaschine

Funktionstiichti-
ges MWS und
ATWS wahrend
dem Auf- und
Abriisten der
GBM
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Es ist sicherzustellen, dass wéhrend des Auf- und Abriistens in
den Ein- und Ausfidellangen der GBM ein feldseitiges ATWS in
Betrieb ist (oder das Nachbargleis gesperrt ist).

Die MWS-Zentrale und der FE miissen - entsprechend den An'for-

derungen des Arbeitsschutzes - vor, wéhrend und nach der Auf- -
und Abriistphase (Ein- und Ausfiadelung) und im laufenden Be-

trieb jederzeit fir das Sicherungsunternehmen sicher erreichbar
sein, um

1. Installation und Inbetriebnahme des FE, ,
2. die manuelle Warnbereichsumschaltung  (Umkodierung)

ist,
3. die manuelle Bedienung der MWS-Zentrale,
4, den Tausch der Akkqs am FE (fiir Akkubetrieb) und

einen sicheren Aufenthalt wahrend einer Gefahrensituation zu

ermoglichen.

Die fir Punkte 1.-5. erforderlichen sicheren Standpléitze mussen
nicht identisch sein. Zuséatzlich zum sicheren Standplatz ist fiir
Punkt 3. eine direkte Sichtverbindung zum stationidren ATWS er-

" fordetrlich,

(19)

Das maschinenbetreibende Unternehmen der GBM muss diese
Tatigkeiten in seiner Gefdhrdungsanalyse beriicksichtigen, diese
ggf. aktualisieren und den Standort der MWS-Zentrale und des FE
entsprechend auswdihlen bzw. anpassen.

Der Maschinenbetreiber stelit am MWS - entsprechend den Vor-
gaben des Sicherungsunternehmens - das Warnsignal (Ro 2) ein.

Das maschinenbetreibende Unternehmen priift in Anwesenheit
des Sicherungsunternehmens die ordnungsgemaRe Funktion des
MWS unter Verwendung der ERRI-Priifbox (vgl. Absatz (7} C). An-
schliefend weist er das Sicherungsunternehmen in die Mitte der
Kernmaschine {vgl. Absatz (29)), den Standort der MWS-Zentrale
und des FE, die Position aller bendtigten Anschliisse (vgl. Absatz
(7} A) und den sicheren Standplatz (vgl. Absatz (16)) ein.

In Abstimmung mit dem maschinenbetreibenden Unternehmen
montiert das Sicherungsunternehmen den FE auf der dafiir vorge-

sehenen Plattform auf der Maschine und prift die Verbindung vom

FE zum stationdaren ATWS mit Hilfe der auf der GBM vorhandenen
ERRI-Priifbox durch probeweises Ausldsen der Warnung am sta-
tiondren ATWS (vgl. Absatz (7) C).

-Hinweis: Zum eindeutigen Nachweis der Funktionsbereitschaft

beider Schnittstellen des MWS und des FE miissen beide Tests
mit dem gleichen Priifmittel (ERRI-Priifbox) durchgefiihrt werden

insofern keine automatische Warnbereichsumschaltung aktiv

Sicherer Stand-
platz auf der
GBM

Einstellung am
MWS

Funktionsprii-
fungen fiir MWS

Aufstellen des
FE und Priifen

. der Schnittstel-

len an MWS und
FE
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(20}

(21)

(22)

(23)

und zum gleichen positiven Ergebnis kommen. Bei unterschiedli-
chen Ergebnissen miissen beide Tests (ggf. mit einet zweiten
ERRI-Priifbox) wiederholt werden.

Nach erfolgreichem Test verbindet das Sicherungsunternehmen
den FE mittels der ERRI-Kabel mit der Zentrale des MWS und
weist den Maschinenbetreiber in die Grenzen der Warnbereiche
und deren Kennzeichnung ein.

Das maschinenbetreibende Unternehmen schaitet das MWS ein
und das MWS ist in Grundstellung zu bringen. Die Ausschaltung
erfolgt durch die genannten Verantwortlichen {vgl. Absatz (7) C) in
umgekehrter Reihenfolge.

Die o0.g. Handlungen und Funktionsnachweise dokumentieren Si-
cherungsunternehmen und maschinenbetreibendes Unternehmen
in einer gemeinsamen Checkliste (vgl. Absatz (7) C). Die Check-
liste wird vom Sicherungsunternehmen als Bestandteil der ATWS-
Planung beigestelit und ist nach Dokumentation der Inbetrieb-

-nahme Bestandteil des Sicherungsplanes,

Bei einer Storung des MWS ist von den zu warnenden Personen
der festgelegte Sicherheitsraum aufzusuchen und erst auf Anwei-
sung des Sicherungsuntetnehmens zu verlassen. Das Siche-

rungsunternehmen ldsst die Sicherungsmalinahme entsprechend _

andern, Die gednderte Sicherungsmafinahme ist vor der Fortflih-
rung der BaumaRnahme durch das Sicherungsunternehmen um-
zusetzen und das bauausfiihrende Unternehmen ist entsprechend
einzuweisen, Bei einer Storung an der Zentrale einer Maschinen-
warnanlage kann diese Zentrale vor Ort ausgetauscht werden.

Bei einem auffalligen Anstieg der Stérgerdusche im Arbeitspro-
zess der Maschine (liber die Werte hinaus, die dem Priifbericht

zugrunde liegen) veranlasst das maschinenbetreibende Unterneh- -

men hei der Sicherungsaufsicht eine Wiederholung der Wahr-
nehmbarkeitsprobe, um sicher zu stellen, dass die Warnsignalpe-
gel ausreichend sind.

Bei einer Funkunterbrechung zwischen stationarem ATWS und
dem FE, die sich nach Einschatzung des Sicherungsunterneh-
mens nicht unmittelbar beheben lasst, kann das MWS fiir die wei-
tere Arbeit der GBM (ibergangsweise von einem Mitarbeiter des
Sicherungsunternehmens manuell ausgeldst werden. Die BzS trifft
in Abstimmung mit Maschinenbetreiber, Sicherungsiiberwacher
und Sicherungsaufsicht die Entscheidung zur manuellen Auslo-
sung der Warnung. Dazu sucht der Mitarbeiter des Sicherungsun-
ternehmens den sicheren Standplatz in der Nahe der MWS-
Zentrale {vgl. 16) auf und orientiert sich an den Warnsignalen des
stationdren ATWS, um das MWS auszulosen. Der Sachverhalt
wird im Sicherungsplan dokumentiert. Das Sicherungs-

Inbettiebnahme:
Dokumentation,
Checkliste

Stérung des
MWS

Reaktion auf
Anstieg der
Stérgerdausche

Reaktion auf
Funkunterbre-
chung
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

unternehmen informiert den ATWS-Hersteller, der Maschmenbe-
treiber den MWS-Hersteller,

Die Funktion der Funkverbindung ist. durch das Sicherungsunter-
nehmen und das maschinenbetreibende Unternehmen so schnell
wie maéglich wiederherzustellen. Der Erfolg ist der BzS unverziig-
lich mitzuteilen und der Regelbetrieb unter Einsatz der Funkver-

“bindung wiederherzustellen. Bei wiederholtem/permanentem Aus-

fall der Funkstrecke ist dle weitere Vorgehensweise durch die BzS
festzulegen,

Der Uberwachungsposten ist durch eine am Mann getragene
Funkkomponente in der Lage, bei anstehender Erinnerung der
feldseitigen ATWS entweder eine manuelle Nachwarnung oder Ro
3 auf der Maschinenwarnung auszulGsen.

Fine Manniiberwachung der Komponente fiir die feldseitige Aus-
l6sung der MW ist nicht erforderlich.

Eine Ro 3 Auslosung der Maschinenwarnung ist grundsatzllch je-
der Zeit durch die feldseitige Funkkomponente moglich und steht
unabhingig einer erfolgten Zugfahrt im Betriebsgleis fiir min. 20
Sekunden an. Sie kann nur durch den Uberwachungsposten, der
Ro 3 ausgeldst hat, zurlickgenommen werden.

Je MWS der GBM sind, bei Auslésung des Maschinenwarnsys- “

tems durch den Uberwachungsposten aus technischen Griinden
derzeit max. drei Uberwachungsposten moglich.

Die Sicherungsaufsicht legt die Anzahl der Uberwachungsposten

fest und regelt, welcher Uberwachungsposten fiir welche Seiten-
ldufer der GBM verantwortlich ist.

Wenn eine GBM aus dem Warnbereich einer stationaren ATWS-
Anlage in den Warnbereich der nichsten stationdren ATWS-
Anlage hineinfahrt, muss das MWS durch das Sicherungsunter-
nehmen von dem aktuellen feldseitigen ATWS auf das ndchste
umgeschaltet werden, Die Umschaltung kann automatisch gemaf

RRil 132,0118A08 Abschnitt 7 oder gemaR der nachfolgenden Re-

gelungen erfolgen. -

Das MWS wird umkodiert, wenn die Mitte des Kernbereichs der
GBM (x 10 m) die gekennzeichineten Warnbereichsgrenze bei der
stationarer ATWS-Anlagen erreicht hat. Der Maschinenbetreiber
weist das Sicherungsunternehmen in die gekennzeichneten
Punkte der GBM (Mitte, +10 m, -10 m) ein.

Die Warnbereichsumschaltung (WBU) erfolgt grundsatzlich durch
das Sicherungsunternehmen. Das Sicherungsunternehmen muss
die Zeiten, die fir ein manuelles Umko_dieren des MWS und fiir das

Feldseitige Aus-
[6sung der MW
durch Uberwa-
chungsposten
mittel HS

MU bei Funk:
komponenten

Ro 3-Auslésung
durch MW durch .
feldseitige Kom-
ponenten

Anzahl der
Uberwachungs-
posten bei feld-
seitiger Ausld-
sung

Zweck, Grund-
funktion der
Warnbereichs-
umschaltung

Kennzeichnung
der Mitte des
Kernbereichs

l_gmkodieren,
Uberqueren des
Betriehsgleises

Versfon 4.0 | Gliltig ab; 16.01,2023




132.0118A08 Technische Warnsysteme

Seite 36 von 46

(31)

(32)

(34)

35)

(36)

@7)

dafir notwendige Uberqueren des Betriebsgleises erforderlich
sind, bei der Ermittlung der Anndherungsstrecke berficksichtigen.

Der von der Sicherungsaufsicht autorisierte Uberwachungsposten
ist durch eine am Mann getragene Funkkomponente in der Lage,
manuell eine ferngesteuerte WBU vorzunehmen.,

Die Autorisierung erfolgt durch die Sicherungsaufsicht nur an die-
ser Funkkomponente durch vorgesehene technische MaRnahmen
und ist fiir alle anderen Funkkomponenten blockiert.

Erfolgt wihrend der Bereichsumschaltung des autorisierten Uber-
wachungspostens eine Zugfahrt, wird automatisch Ro 2 ausgeldst.
Die WBU wird technisch zwangsweise unterbrochen. Durch die
Regelwarnung Ro2 der feldseitigen ATWS-Anlage und durch die
Maschmenwarnung wird der Uberwachungsposten auf seine
Uberwachungsaufgabe der Seitenldufer hingewiesen.

Beitn Einsatz der im FlieRbandverfahren arbeitenden, gleisgebun-
denen GBM (Bettungsreinigungsmaschinen, Planumsverbesse-
rungsmaschinen und Umbauziige) darf eine Feste Absperrung nur
eingesetzt werden, wenn der Gleisabstand mindestens 5,00 m be-
tragt. Darf eine feste Absperrung nicht eingesetzt werden, ist die
Sichetungsmalinahme ATWS erforderlich.

Werden Maschinen im FlieRbandverfahren mit maschineneigener
Warneinrichtung im Innengleis. eingesetzt, darf nicht vor Zugfahr-
ten auf beiden Nachbargleisen gleichzeitig gewarnt werden. Auf
der einen Maschinenseite muss mittels ATWS gewarnt werden.
Auf der anderen Seite muss das Gleis gesperrt werden, wenn
keine FA (< 5 m Gleisabstand) moglich ist.

Befindet sich neben dem Nachbargleis, fiir das gewarnt wird, ein
weiteres Gleis (3. Gleis), so dass fiir den Uberwachungsposten
kein Sicherheitsraum zur Verfligung steht, ist dem Uberwachungs-
posten ein Platz auf der GBM zuzuweisen, von dem aus er seine
Tatigkeit jederzeit wahrnehmen kann. Ist dies nicht méglich, muss
das 3. Gleis als Standort fiir den Uberwachungsposten gesperrt
werden,

Beirﬁ Einsatz von GBM im FlieBbandverfahren muss

» die Linge der Arbeitsstelle (Entfaltungslange) im Abschnttt
1.3 des Sicherungsplans

= in der bemaRten Skizze (Abschnitt 1.3 des Sicherungsplans)
die grolte Arbeitshreite auf der Betriebsgleisseite
(Arbeitsbreite der Maschine gemessen ab Gleisachse zum

Feldseitige WBU
durch den Uber-
wachungspos-
ten

Autonsmru ng
des Uberwa-
chungspostens-
zur WBU

Zugfahrt wih-
rend der feldsei-
tigen WBU
durch den Uber-
wachungspos-
ten

Einsatz von FA

Arbeiten in In-
nengleisen

Gleis neben
dem Nachbarg-
leis bei Einsatz
von Uberwa-
chungsposten

Angaben im Ab-
schnitt 1 des Si-
cherungsplanes
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Betriebsgleis) + grofite Arbeitsraumbreite fiir Seitenlaufer (ca.
1.m)) und die Bewegungslange(n) fiir den (die) Seitenlaufer

die Anzahl der im Mittelkern eingesetzten Seitenlaufer (1.5.2
des Sicherungsplans) und

im Abschnitt 1.3 des Sicherungsplans die Zeit, die der

Seitenlaufer zum Erreichen des Sicherheitsraumes {max. 20
s) bendtigt,

eingetragen werden.

(38) Beim Einsatz von GBM im FlieRbandverfahren muss wegen des
Einsatzes von einem oder mehreren Seitenlaufern die BzS

im Abschnitt 2.2 die Erhdhung der Sicherheitsfrist {auch dann,
wenn im Abschnitt 1.5.2 des Sicherungsplans keine Angabe
zur Anzahl der Seitenfdufer gemacht wurde) festlegen und

im Abschnitt 2.6 stefs den Einsatz von Uberwachungsposten .

anordnen sowie den Grund fiir die Erhéhung der Sicherheits-
frist nennen.

(39) Beim Einsatz von GBM im FIieBbandverfahren Muss

im Abschnitt 3.1 sowohl die erhohte Sicherheitsfrist, als auch

eine um zusitzlich 150 m verlingerte Anniherungsstrecke
und '

(Hinweis:

Die erhdhte Sicherheitsfriest betrdgt mindestens 20 s, hdchs-
tens 35 s, Dies ergibt sich aus Sicherheitszuschiag 15's + Zeit
zum Erreichen des Sicherheitsraums aus Abschnitt 1.3)

lm Abschnitt 3.3 die Anzahl der erforderlichen Uberwa-
chungsposten (mindestens ein Uberwachungsposten)

eingetragen werden.

Jedem Seitenldufer muss ein Uberwachungsposten zugeordnet
werden,

(1) Das‘PW zur schnell wandernden Vegetationspflege muss dem be-

sonderem Lastenheft der DB Netz AG entsprechen und fiir diese
Tatigkeit zugelassen sein.

(2) Unter schnell wandernder Vegetationspflege neben und in den
Gleisen ist die Beseitigung von einjahrigem Aufwuchs wie z.B.

Angaben im Ab-
schnitt 2 des Si-
cherungsplanes

‘Angaben im Ab-

schnitt 3 des Si-
cherungsplanes

Grundsatz

Begriff ,schnell
wandernde Ve-
getationspflege”
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3)

(6)

7)

Gras, Geblisch etc. zu verstehen. Diese wird im gesperrten Gleis
durchgefiihrt oder es besteht bei deren Durchfiihrung die Gefahr,
unbeabsichtigt in den Gleisbereich hineinzugelangen. Fallungen

~von Bdumen mit einem Stammumfang (iber 60 cm und/ oder wenn

die Gefahr besteht, dass ein Baum in den Gleishereich fallen kann,
falien nicht unter diese Tatigkeiten.

Die Einschaltung erfolgt zugbewirkt durch Einschaltstellen oder

manuell mittels Handschalter. Die Ausschaltung kann an der Zent-
rale oder mittels Handschalter entsprechend den Regelungen im
Abschnitt 1 erfolgen,

Erfolgt die Erfassung der Fahrt mittels Handeinschaltung, kann auf
die Planung verzichtet werden. Die Entscheidung trifft die BzS.

Der ausgel6éste Warnzustand wird:

1. akustisch iiber Lautsprecher innerhalb des Gehérschutzes an
die Beschaftigten gegeben und

2. durch eine optische Erinnerung (Leuchtén) im Gesichtsfeld
angezeigt.

Alle Personen mit Verbrennungsmotor betriebenem Freischneider,

die unbeabsichtigt in den Gleisbereich eines nicht gesperrten Glei-
ses geraten konnen, miissen die Komponenten des PW (beson-
derer Helm mit akustischer Warnsignalausgabe, Schutzvisier mit
integrierten Erinnerungsleuchten, Funkempfanger) bestimmungs-
gemaR tragen und sind vor dem erstmaligen Gebrauch durch die
Sicherungsaufsicht in die Besonderheiten einzuweisen.

Der Bediener erhilt (iber die zentrale Steueremhelt das Informati-
onssignal Gber

'« den Warnzustand
» Arbeitspausen
" Storungen und

= nicht regelkonformes Tragen der Komponenten

Beim Finsatz des PW ist die stindige Uberwachung der Beschaf-

tigten durch den Bediener erforderlich., Der Bediener stellt sicher,

dass alle Beschéftigten die Komponenten bestcmmungsgema@ be-
nutzen und die Warnsignale befolgen.

Die Nutzer des PW stellen bei einer Warnung die Arbeiten ein, bis
die Grundstellung des Systems wieder erreicht ist.

Die Beschiftigten dirfen sich nur innerhalb der von der Siche-
rungsaufsicht festgelegten Warnbereichsgrenzen aufhalten. Diese
sind ortlich eindeutig zu kennzeichnen (z.B, Warnbereichsbegren-
zungstafeln der Hersteller).

Ein- und Aus-
schaltung des
ATWS

Besonderheiten
der Einschal-
tung per. Hand

Warnsignalaus-
gabe

Uberwachung
durch den Be-
diener

Warnbereichs-
grenze
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©)

(1)

(4)

Die Sicherungsaufsicht hat vor Arbeltsbegmn eine Funktionsprohe

-durchzufithren.

Die stindige Anwesenheit der Sicherungsaufsicht an der Arbeits-
stelle ist zwingend erforderlich. Sie beobachtet, ob sich nicht gesi-
cherte Personen der Arbeitsstelle ndhern und stellt sicher, dass
diese Personen in die PW eingebunden werden.

ATWS Bediener tragen Warn-Schutzkleidung in fluoreszierendem
gelb mit retroreflektierendem Material, mmdestens der Klasse 2
der DIN EN ISO 20471. :

Wihrend der Montage und Abnahme haben die Beschiftigten im

Gefahrenbereich Warn-Schutzkleidung in fluoreszierendem oran-

gerot mit retroreflektierendem Material mlndestens der Klasse 2
der DIN EN I1SO 20471 zu tragen.

Stehen Planung und Funktionsabnahme in unmittelbarem zeitli-
chem Zusammenhang mit der Erbringung der Sicherungsleistung
mittels Warnsystem und somit in Personalunion mit der Bedienung
der Warnsysteme, z.B. bei Funkwarnsystemen, darf PSA in fluo-
reszierendem Gelb getragen werden,

Die Forderung ist auch erfiillt, wenn {iber die fluoreszierende oran-
gerote Warn-Schutzkleidung eine Warnweste in fluoreszierendem -
Gelb Gibergestreift wird.

- Ein Sicherungsposten darf grundséitzlich‘n.ur einen Warnsignalge- -

ber bedienen. Von einem Sicherungsposten diirfen ausnahms-
weise maximal zwei zusammengeschaltete WSG gleichzeitig be-
dient werden, wenn eine Zusammenschaltung zum Erreichen der
fail-safe Funktion der WSG erforderlich ist.

Eine Signalabgabe der betrieblichen Signale Ro2 und Ro3 muss
am Einzelhorn immer moglich sein.

Es ist keine zusatzliche Auslésung Ro3 am Gehause vorzusehen.

Wenn eine Ausfosung am WSG flir den ATWS-Einsatz technisch
vorhanden ist, muss diese im Einsatz als Einzelhorn aktiv sein.

Am Einzelhorn ist keine Erinnerungsanzeige vorzusehen,

'Funktion'sprobe

Anwesenheit ‘
der Sicherungs- .
aufsicht

Grundsatz

Zusammen-
hangsarbeiten

Anzahl der WSG
je Sicherungs-
posten’

Signalausgabe

Re 3 Abgabe am
Gehduse des
Einzelhorns

Optische Erin-
nerungsanzeige
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Wenn eine Erinnerungsanzeige am WSG fiir den ATWS-Einsatz
technisch vorhanden ist, muss diese i im Einsatz als Einzelhorn de-
aktiviert sein,

A g

Das einheitliche Warnsignal besteht aus einer Folge von zwei T§-
nen mit unterschiedlicher Frequenz (deshalb auch ,bi sound” ge-
nannt), .

Das bi sound-Signaf wird nach folgenden akustischen Parametem
definiert:

- = Das einheitliche Signal besteht aus zwei unterschiedlichen,

alternierenden Signalsequenzen S1 und S2 mit Sequenzdau-
ern von Jeweils 250 ms mit den Grundfrequenzen G = 436 Hz
+ 6 Hz fiir S1 und fG = 660 Hz £ 10 Hz fiir 52

» Es sollen alle Harmonischen im Frequenzbereich bis f = 4 kHz
bei der jeweiligen Sequenz vorhanden sein.

» Das spektrale Energiemaximum liegt im Frequenzbereich
zwischen 1 kHz und 1,6 kHz. '

- = Der Pegel der Grundfrequenz fG = 660 Hz darf hochstens 15

dB unterhalb der ersten Oberwelle liegen.

» Der Pegel der Grundfrequenz fG = 436 Hz darf hochstens 25

dB unterhalb der ersten Oberwelle liegen.

* Die Gesamtpegel der beiden Signalsequenzen S1 und S2 in-
klusive aller relevanten Harmonischen unterscheiden sich um
maximal 3 dB(A)

Fir Mehrklangsignalhorner, die zur persénlichen Ausriistung von
Sicherungsposten gehoren, gelten im Unterschied zu den anderen
Warnsignalgebern besondere Einsatzbedingungen. Inshesondere
steht das Warnsignal von Mehrklangsignalhdrnern immer im Zu-
sammenhang mit der Anwesenheit von Sicherungsposten in der
unmittelbaren Nihe der Beschaftigten auf Gleisbaustellen. Daher
missen far Mehrklangsignalhdrner keine Anforderungen an die
Abgabe des einheitlichen Warnsignals gestellt werden. Sie geho-
ren mit unverandertem konstruktivem Aufbau weiterhin zur persédn-
lichen Ausriistung von Sicherungsposten. Im Zusammenhang mit
der Beurteilung von Stérschallguellen ist zu beachten, dass ein
Mehrklangsignalhorn in unmittelbarer Umgebung i.d.R. einen
Warnsignalpegel von nicht mehr als 85 dB(A) abgibt.

Tonfolge

~ Akustische Pa-

rameter

Mehrklangsig-
nalhorn
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(3)

(5)

6)

)

Dieser Abschnltt beschreibt die Tatigkeiten beim Emsatz von
ATWS.,

Hinweis: :

Vor Inkraftsetzung der neuen Richtlinien 046.2528 und 046.2529
mit Wegfall der Richtlinien 046.2131, 046.2133, 046,2136 und
046.2138 absolvierte Funktionsausbildungen behalten ihre Gulng—
keit,

ATWS Planung

Die ATWS Planung darf durch Personen ausgelibt werden, welche
die Befahigung zur Sicherungsaufsicht nach Ril 046.2529 erwor-
ben und die produktlinienabhingigen Praxistage nachweislich er-

folgreich absolviert haben, _ _
‘Die ATWS-Planung erfolgt auf die Arbeitsstelle bezogen gemaR

den Angaben im Sicherungsplan unter Berucksmhﬂgung von Ein-

~ richtungen und der Ortlichkeit.

Montage eines ATWS

Die ATWS Montage darf durch Personen ausgeiibt werden, wel-
che die Befahigung zum Sicherungsposten nach Ril 046.2528 und
die produktinienanhangigen Pramstage nachweislich erfolgreich
absolviert haben.

Die ATWS-Montage beinhaltet

»  ATWS-Komponenten entsprechend der Planung aufzustellen
und

* die Funktionsfdhigkeit des ATWS herzustellen bzw. diese Ar-
beiten verantwortlich zu beaufsichtigen.

Ist eine technische Funktionsprifung nicht erforderlich ist eine
Funktionskontrolle durchzufiihren und nachweisbar zu dokumen-
tieren (Checkliste 132.0118V08).

Tritt eine Stérung auf, ist diese zu beseitigen und anschiieRend ist
zusammen mit der Sicherungsaufsicht eine Funktionspriifung
durchzufithren. Zur Durchfiihrung der Stérungsbeseitigung ist ein
Sicherungsplan erforderlich.

Bei der Montage von ATWS haben alle Beteiligten Warnkleidung
nach DIN EN 1SO 20471 (mindestens Klasse 2) in fluoreszieren-
dem Orangerot, mindestens in Form einer Weste zu tragen.,

Anforderungen an die Montage sind:

Zweck

Befdhigung

ATWS Planung -

Befihigung

ATWS Montage

Storungshbeseiti-
gung

Warnkleidung

Anforderung an -
die Montage
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* ausschlieBliche Verwendung von Komponenten mit giltiger

Revisionsfrist bei der Abnahme,

= Ubertragung der gepriiften Planvorgaben auf die Ortlichkeit
(z.B. Montagepunkte der Schienenkontakte),

» Aufstellen (profilfrei und standsicher) und Herstellung der
Funktionsfahigkeit

Die Abschnitte (22) bis (26) gelten sinngemaf auch fiir die Funkti-
onskontrolle nach der Montage.

Personen, die eine Montage eines ATWS durchfiihren, miissen ei-
nen Nachweis der Befahigung mit sich flihren. :

Bedienung eines ATWS

Die ATWS-Bedienung darf durch Personen ausgeiibt werden, wel-
che die Befdhigung zum Sicherungsposten nach Ril 046.2528 und
die produktlinienanhangigen Praxistage nachweislich erfolgreich
absolviert hat,

Die bedienende Person nimmt ein ATWS im Auftrag der Siche-
rungsaufsicht in Betrieh.

Eine bedienende Person darf maximal zwei unmittelbar hinterei-
nander angeordnete kabelhasierte ATWS-Anlagen bedienen. Sie
muss diese stiandig (iberwachen (Anwesenheitspflicht an den Sys-
temen). Beim Einsatz von zusatzlichen (Funk-) Komponenten z.B.
auf Fahrzeugen ist die Anzahl der bedienenden Personen dem er-
héhten Bedarf und den betnebllchen und drtlichen Bedingungen
anzupassen.

Bei mehreren hintereinander angeordneten Funk-ATWS (aulRer
Kabelanlagen) kann eine bedienende Person mehrere ATWS An-
lagen bedienen, wenn sie deren Funktion und Zustand vollumféing-
lich ferniiberwachen kann. Dies bedeutet, dass bei fehlender Fern-
iberwachung eine Person nur eine ATWS-Funkanlage bedienen
darf. Die Anwesenheit der bedienenden Person an der Arbeits-
stelle bleibt davon unberihit.

Vor Beginn der Arbeiten hat die bedienende Person folgende Auf-
gaben:

» - Einstellen der Komponenten

. Funktionsprﬂfung des ATWS einschlieRlich der Funktion der
zugehdrigen technisch detektierten Ein- und Ausschaltstellen

» Information an die Sicherungsaufsicht tiber die Betriebsbe-
reitschaft bzw. Mdngel des Systems, die sie festgestellt hat

Funktionskon-
trolle

Nachweis der
Befdhigung

Befdhigung

Inbetriebnahme
eines ATWS

Erforderliche
Anzahl von be-
dienenden Per-
sonen

Aufgaben vor
Beginn der Ar-
beiten
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(14) Wahrend der Arbeiten hat dle bedienende Person folgende Aufga-  Aufgaben im
ben: Regelfall

- regelméi@ige Kontrolle der  Funktion aller ATWS-
- Komponenten in seinem Bereich

= Uberwachung, ob die Beschaftigten in seinem Sichtbereich
“die Warnsignale befolgen:

- bei ATWS zur Warnung vor Fahrten im Nachbargleis re-
gelmaRig,

* bei ATWS zur Warnung vor Fahrten im nicht gesperrten
Arbeitsgleis standig

= Abweichendes Verhalten der Beschaftigten meldet sie unver-
zliglich der Sicherungsaufsicht

= flihren des Betriebsbuches, wenn keine automatischen sys-
teminternen digitalen Aufzeichnungen durch das System vor-
genommen werden

(15) Die Ausschaltung des ATWS erfolgt ausschlieRlich nach Auftrag ~ Ausschalten der
durch die Sicherungsaufsicht. Zum Zeitpunkt des Ausschaltens = ATWS
darf keine Regelwarnung bestehen und die Beschéftigten miissen
den Sicherheitsraum aufgesucht bzw, den Gleisbereich verlassen
haben, '

(16) Im Storungsfall hat die bedienende Person folgende Aufgaben: Aufgaben im
' ‘ ' Stérungsfall

-« die Sicherungsaufsicht sofort verstandigen,

‘= Ausschalten des ATWS nach Identifizierung der Stérung und
ausschliefllich nach Auftrag durch die Sicherungsaufsicht und
der Feststellung, dass die Arbeiten eingestellt sind,

» fiihren des Betriebsbuches, wenn keine automatischen sys-
teminternen digitalen Aufzeichnungen durch das System vor-
genommen werden

= wenn moglich unterstiitzen beim Beheben der Stérung

(17) Bedienende Personen von ATWS tragen Warnkleidung nach DIN 'Warnkleidung
EN ISO 20471 (mindestens Klasse 2) in fluoreszierendem Gelb, -
mindestens in Form einer Weste, -

(18) Bedienende Personen miissen einen Einsatznachweis analog Einsatznach-
dem Sicherungsposten mit sich flihren. weis

(19) Die bedienende Person eines ATWS muss einen Nachweis der Nachweis der
Befahigung analog dem Sicherungsposten mit sich flihren. Befihigung
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Technische Funktionsabnahme

Die technische Funktionsabnahme darf durch Personen ausgeiibt

werden, welche die Befdhigung zur Sicherungsaufsicht nach Ril
046. 2529 erworben und die produktllmenabhanglgen Praxistage
nachweislich erfolgreich absolviert hat.

Die technische Funktionsabnahme darf nicht von der Person
durchgefiihrt werden, die die Priifung der ATWS-Planunterlagen
durchgefiihrt hat oder daran beteiligt war.

Aufgabe der technischen Funktionsabnahme und der Funktions-
kontrolle ist, vor der Inbetriebnahme die Ubereinstimmung des auf-
gebauten ATWS mit den Vorgaben des ATWS-Plans und des Si-
cherungsplans zu priifen. Die technische Funktionsabnahme wie
auch- die Funktionskontrofle sind in den Checklisten
(132.0118V08) zu dokumentieren (Ubergabe nach erfolgreicher
Abnahme an die Sicherungsaufsicht).

Die Checkliste ist nach erfolgter Abnahme unverziiglich als Be-
standteil zum Sicherungsplan zu geben.

Mit der technischen Funktichsabnahme werden die Konformitat

des montierten ATWS mit der ATWS-Planung und seine ord-

nungsgemale Funktion nachweislich (iberpriift und sichergestellt,

Die technische Funktionsabnahme ist Teil der Sicherungsleistung
‘und liegt daher in der Verantwortung des mit der Durchfiihrung det

Sicherungsmalinahme beauftragten Sicherungsunternehmens.

Die technische Funktionsabnahme beinhaltet die Prifung

» der Ubereinstimmung zwischen der Ortllchkelt der ATWS-
Planung und dem montierten ATWS,

» der ordnungsgemafien Funktion und A
» der betrieblichen Rege!ungeln wahrend der BaumalRnahme.,

Stellt die abnehmende Person Abweichungen zwischen Betrieb
und Ortlichkeit einerseits und ATWS-Planung andererseits fest, in-
formiert sie umgehend die Sicherungsaufsicht und die zustdndige

‘BzS. Die Beseitigung der Abweichungen ist Voraussetzung flir die

erfolgreache technische Funktionsabnahme.

Personen, die eine technische Funktionsabnahme durchfiihren,
miissen einen Nachweis der Befdhigung analog der Sicherungs-
aufsichten mit sich fihren.

Befdhigung

Zeitpunkt, Doku-
mentation

Dokumentenver-
bleib

Ziel der Techni-~
schen Funkti-
onsabnahme

Verantwortung
fiir die techni-
sche Funktions-
abnahme

Inhalte der tech-
nischen Funkti-
qnsahnahme

Reaktion auf
Abweichungen

Nachweis der
Befdhigung .
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- Uberwachungsposten

(28) Uberwachungsposten (iberwachen das Verhalten der Beschiftig- - Uberwachungs-
ten : . o posten

= beim Einsatz von ATWS im nicht gesperrten Arbeitsgleis,
= beim zusdtzlichen Einsatz von mobilen Funkwarnsystemen
oder ‘
*  beim Einsatz von Seitenldufern.

Seitenldufer sind Personen, die im FlieRbandverfahren arbeitende
gleisgebundene GroRbaumaschinen (GBM) bedienen. Sie arbei-
teri im Mittelkern (zur Betriebsgleisseite hin) und miissen zusatz-

lich gesichert werden. . Jedem Seitenldufer muss ein Uberwa-
chungsposten zugeordnet werden.

(29) Uberwachungsposten miissen _ ~ Aufgaben
a) beim Einsatz von GBM '

* (iberwachen, dass Seitenlaufer unmittelbar nach der War-
nung das festgelegte Handzeichen geben bzw. den Si-
cherheitsraum aufsuchen. Erfolgt dies nicht, wiederholen
Uberwachungsposten geminR Festlegung durch die Siche-
rungsaufsicht das Warnsignal oder geben das Signal "Ge-
fahrenraum schnellstens raumen" (Ro 3) z.B. mittels
elektrisch fernbedientem Starktonhorn.

= i.d.R. auf der Feldseite des Nachbargleises in Hohe des
Seitenfdufers mitgehen (wahrend der gesamten Tatlgkelt
missen Standfldchen vorhanden sein).

= auf der GBM mitfahren, falls sie auf der Feldseite keinen
Standort einnehmen konnen. Der bauausfiihrende Unter-
-nehmer muss diesen Uberwachungsposten auf der GBM
einen sicheren Standort in unmittelbarer Nihe des Seiten-
laufers zuweisen, Der Standort muss Im Bedarfsfall auch
geniigend Platz fiir ein mitzufithrendes Starktonhorn ha-
ben. Yon diesem Standort ist eine uneingeschrankte Sicht
auf den Seitenldufer und die Wahrnehmung des vom Uber-
wachungsposten abhgegebenen wiederholten Warnsngnals
erforderlich,

= die Sicherungsaufsicht verstindigen, wenn sie wahrend
der Arbeiten mehrfach das Warnsignal wiederholen miis- .
sen oder die ihnen zugewiesenen Aufgaben nicht mehr
hinreichend wahrnehmen (z.B. beim Einsatz weiterer Sei-
tenlaufer) kénnen.

= den Standort des mitzufiihrenden WSG so wihlen, dass
die Abstrahlrichtung zum Seitenldufer zeigt und der Warn-
signalgeber mindestens liber SO aufgestellt wird.
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b) beim Einsatz von ATWS im nicht gesperrten Gleis und beim

Einsatz von zusétzlichen mobilen Funkwarnsystemen das

- Verhalten der Beschéftigten beobachten,

Voraussetzung ist die uneingeschrankte Sicht auf die Be-
schéaftigten. Reagieren die Beschiftigten nicht auf das Warn-
signal, haben sie das Warnsignal entweder zu wiederholen
oder das Signal "Gefahrenraum schnellstens raumen" (Ro 3)
zu geben (Festlegung durch die Sicherungsaufsicht),

Sie verstandigen die Sicherungsaufsicht, wenn sie wahrend

der Arbeiten mehrfach das Warnsignal wiederholen missen

oder ihre Aufgaben nicht mehr wahrnehmen kann,

(30} Uberwachungsposten miissen

=  Warnkleidung in der Farbe fluoreszierendes Gelb mit retrore-

flektierenden Streifen nach DIN EN 1SO 20471 (mindestens
Klasse 2) tragen.

bei der Uberwachung des Seitenldufers von GBM eihen
Handfunksender fiir die Ansteuerung der maschineneigenen
Warnanlage oder WSG mitflihren.,

(31) Uberwachungsposten miissen einen Befihigungsausweis analog

dem Sicherungsposten mit sich flihren.

(32) Uberwachungsposten miissen einen Einsatznachweis analog dem

Sicherungsposten mit sich flihren.

a

Austriistung der
Ubherwachungs-
posten

Nachweis der
Befihigung

Einsatznach-
weis
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1 132.0118A09 Benachrichtigung von Arbeits-

entgegen.

Seite 1 von 8

1l yarzatcinns
01 Allgemeine GrundSatzZe.....cccvveeveviiriieriveeeensienneesseessienseenns 1
02  AnwWenduUNE....ccccverrrerireneeenersrineseesinersenn 3
03 Durchflhrung ..o, e 3
04  Ausschlussgriinde.....vvviirreroinnneniiee i . B
05 Ermittlung der Belastung desfder Fahrdienstleiter:in......... 8

i

(1) Das Sicherungsverfahren "Benachrichtigen von Arbeitsstellen auf  SicherungsmaR-
der freien Strecke® ist eine SicherungsmaRnahme i. S. § 5 (1) Nr. nahme
1 DGUV Vorschrift 78. '

Hinwels: In diesem Anhang wird aufgrund des komplexen Zusam-
menhangs der einzelnen Punkte auf eine Aufsplittung der Aufga-
ben zu den einzelnen Funktionen verzichte(.

(2) Fahrdienstleiter:innen (Fdi} benachrichtigen Arbeitsstellen auf der =~ Beschreibung
freien Strecke auf Antrag iiber Zugfahiten in nicht gesperrten Glei-  des Verfahrens

- sen. Der/die Fahrdienstleiter:in |dsst hierbei eine Zugfahrt erst zu,
wenn erfsie die Arbeitsstelle benachrichtigt hat._

(3) Einfe FdI darf héchstens eine Arbeitsstelle in zwei Gleisen bzw.  Anzah! der Ar-
Fahrtrichtungen oder zwei Arbeitsstellen in je einem Gleis benach-  beitsstellen
‘richtigen, _

{4) Im Betriebsstellenbuch oder in einer Betra _ Betriebliche Zu-

ldssigkeit d

» sind die Zugmeldestellen bzw. bei ESTW-Zentralblock die \?:rs};irzns e
selbsttatigen Biocksignale genannt, hinter denen das Be-
nachrichtigen von Arbeitsstellen zuldssig ist,

= ist angegeben, ob das Verfahren zur Benachrichtigung auf
der freien Strecke auch flr Fahrten im Gegengleis zuldssig
ist.

(5) An der Arbeitsstelle nimmt ein Meldeposten die Benachrichtigung  Meldeposten

Fachautor; Frank Kott | LNVS 3| Tel.: 069 265 32550
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(6)

(9)

Das, die Zugfahrt zuiassende (die Arbeitsstelle schiitzende), Aus-
fahrsignal eines Bahnhofs, Blocksignal einer Abzweig- oder Uber-
leitstelle bzw. selbsttatige Blocksignal bei ESTW-Zentralblock

muss mindestens im Abstand der Anndherungsstrecke von der Ar--

beitsstelle entfernt sein. Im jeweiligen Sicherungsplan muss das
die Arbeitsstelle schiitzende Signal von der BzS festgelegt sein.
Hierzu muss die BzS, abweichend vom Gblichen Prozedere, die
Anndherungsstrecke bestimmen. Flir die Berechnung der Annédhe-
rungsstrecke gilt ein Sicherheitszuschlag von 10 s.

Die Arbeitsstelle darf nur so iang'sein, dass fur die Sicherung der -

Beschaftigten ein Innenposten ausreicht.

Bei der Anwendung der Bepachrichtigung von Arbeitsstellen auf -

der freien Strecke im Rahmen von Bahnsteigpflegearbeiten darf
auf die Ermittlung der Anndherungsstrecke und die Benennung
des die Zugfahst zulassenden (die Arbeitsstelle schiitzenden) Aus-
fahrsignal eines Bahnhofs, Blocksignal einer Abzweig- oder Uber-
leitstelle bzw. selbsttitige Blocksignal bei ESTW-Zentralblock im
Slcherungsplan 132.0118V12 verzichtet werden.

Derfdie Fdl ldsst am vorliegenden Signal die Fahrt erst nach der
Benachrichtigung zu. Dadurch ist die Annaherungsstrecke von den
betrieblichen Gegebenheiten abhingig.

Dies wird wie folgt begrindet:

» Die Arbeiten finden ausschlieRlich auf Bahnstelgen - also
nicht im Gleis - statt,

» das Arbeitsverfahren ist standardisiert‘ (Bahnsteig) und
= die Arbeitsstelle ist {iberschaubar.
Es handelt sich bei dieéer Arbeit um eine
= einfache, wenig ablenkende, éiso unkomplizierte
= eher in aufrechter K&rperhaltung auszufithrende und
» jederzeit unterbrechbare
Tatigkeit.
Ein Maschineneinsatz ist nicht erlaubt.

Der Fdi darf es ablehnen, Arbeitsstelien zu benachrichtigen, wenn
er, z.B. infolge einer Stérung oder UnregelmaRigkeit auRerge-
wohnlich belastet ist. Wenn die auRergewdhnliche Arbeitsbelas-
tung erst auftritt, nachdem der Fahrdienstleiter mit dem Benach-
richtigen begonnen hat, muss er der Arbeitsstelle mitteilen, dass
er das Benachrichtigen beendet.

Schiitzendes

Signal und An-
naherungsstre-
cke berechnen

Anzahl der In-
nenposten

Besonderheiten
bei Bahnsteig-
pflegearbeiten

Ablehnung

‘durch den Fahr-

dienstleiter
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(1) Arbeitsstellen durfen Uber Zugfahrten

()

(3)

= in einem Arbeitsgleis, das in der gewéhnlichen Fahrtrichtung
(Regelgleis) befahren wird,

= ineinem Nachbargleis, das in der gewohnlichen Fahrtrichtung
(Regelgleis) undfoder entgegen der gewdhnlichen Fahrtrich-
tung (Gegengleis) befahren wird (Bedmgung Arbeitsgleis ist
gesperrt),

oder

= in einem Arbeitsgleis und Nachbargleis, die jeweils in der ge-
wohnlichen Fahrtrichtung (Regelgleis) befahren werden,

benachrichtigt werden.

In den Fallen nach dem 1. und 3. Anstrich muss der Ausschluss
von Fahrten entgegen der gewdhnlichen- Fahrtrichtung (Gegen-
gleis) geplant werden. : .

Zugfahrten in einem Gleis, neben dem Arbeiten ausgefiihrt wer-
den, miissen wie Zugfahrten im Nachbargleis betrachtet werden

Werden Arbeitsstellen (ber Zugfahrten in einem Arbeitsgleis be-
nachrichtigt, diirfen in diesem Gleis und dem Nachbargleis keine
Fahrten entgegen der gewohnhchen Fahrtrichtung (Gegengleis)
durchgefithrt werden.

Die antragstellende Person an der Arbeitsstelle muss hierzu den
Ausschluss von Fahrten entgegen der gewohnlichen Fahrtrichtung
(Gegengleis) beim zustandtgen Fdl beantragen (siehe Abschnitt 3

- Ril'408.0462).

(1)

Das Bénachrichtigen von Arbeitsstellen auf der freien Strecke diir-
fen beantragen

= Personen, die berechtigt sind, dem Fdl gegeniiber eine Be-
fahrbarkeitsmeldung abzugeben,

«  Sicherungsaufsichten und

= bei Arheiten gemal § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 diejenige Per-
son, die in einer Gruppe von bis zu drei Beschiftigte die Si-

cherung tibernimmt (Selbstsicherer, Bahnsteigpfleger, Siche-

rungsaufsicht und Sicherungsiiberwacher).

Anwendung

Arbeiten neben
dem Gleis

Zugfahrten ent-
gegen der ge-
wdhnlichen
Fahrtrichtung
{Gegengleis)

Antragsberech-

- tigte
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(2)

3)

' Die unter Absatz 1 genannten Personen beantragen das Benach-

richtigen beim jeweils zustandigen Fd! unter Angabe
» der Lage der Arbeitsstelle (Gleis, km),

» des Gleises/der Gleise bzw. der Fahrtrichtung(en), flir das/die
die Benachrichtigung(en) erforderlich ist/sind,

~ bei einer Arbeitsstelie im Bereich eines Elektronlschen Stell-
werkes mit ESTW-Zentralblock zusatzlich der Bezeichnung
des selbsttatigen Blocksignals, der Ausfahrsignale oder

Blocksignale der Abzweig- oder Ubetleitstelle, hinter denen .

das Benachrichtigen erforderlich ist

= des Ausschlusses von Fahrten entgegen der gewc‘jhniicheh
Fahrtrichtung (Gegengleis) gem. Abschnitt 2 (3)

» des vorgesehenen Beginnes der Arbeiten und
« des voraussichtlichen Endes der Arbeiten,
Hinweis:

Fiir das Benachrichtigen und fiir den Ausschluss von Fahrten ent- .

gegen der gewbhnlichen Fahrtrichtung (Gegenglels) kénnen ver-
schiedene Fdf zustindig sein.

Zwischen Fdl und Meldeposten muss eine zweiseitig gerichtete
Einzelverbindung bestehen. Der Meldeposten vereinbart mit dem
Fdl die Art der Sprechverbindung und das Rufzeichen, die Ruf-
nummer bzw. den Funkkanal der Arbeitsstelle.

Wenn der - Fahrdienstleiter zwei Arbeitsstellen benachrichtigen
muss, teilt er dem Antragsteller die Bezeichnung der Arbeitsstelle

- mit (z.B. ,Arbeitsstelle 1%, ,Arbeitsstelle 2%)..

Der Meldeposten meldet sich mit der, der Arbeitsstelle zugeteilten,
Bezeichnung. :

Der Fahrdienstleiter benachrichtigt-den Meldeposten mit folgen-
dem Wortlaut:

»Zug (Nr.) von (Name der letzten Zugmeldestelle vor der Arbeits-
stelle) nach (Name der ersten Zugmeldestelle hinter der Arbeits-
stelle)”.

Bei einer Benachrichtigung lber eine Zugfahrt im Nachbargleis
entgegen der gewodhnlichen Fahrtrichtung (Gegengleis) ergdnzt
der Fahrdienstleiter den o.g. Wortlaut mit ,auf dem Gegengleis®,

Der Meldeposien muss die Benachrichtigung wiederholen. Die
Wiederholung ist einzuleiten mit den Worten:

Llch wiederhole®,

Beantragung -

Spreéhverbim

dung

Bezeichnung
der Arbeitsstelle

Meldeposten

Fester Wortlaut '

Wiederholung
des Wortlautes
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(10)

(11)

(14)

Die Richtigkeit der Wiederholung bestatigt derldie‘ Fahrdienstlei-
ter:in mit:

»Richtig",
Hinweis:

Erst nach der Wiederholung steht fest, dass der Meldeposten die
Benachrichtigung richtig verstanden hat.

Wird die Verstandigung mit demfder Fdl wahrend des Gespraches
unterbrochen, muss der Meldeposten sofort die Raumung des
Gleishereiches veranlassen. ' :

Bei einer Zugfahrt im Arbeitsgleis muss der Meldeposten sofort
nach Erhalt der Benachrichtigung die Raumung des Gleisberei-
ches veranlassen.

Bei einer Zugfahrt im Nachbargleis muss der Meldeposten in der
Regel sofort nach Erhalt der Benachrichtigung die Einstellung der
Arbeiten veranlassen (suaha Abschn, 5.1.1 der DGUV Regel 101-
024).

Die Warnung der Beschéiftigten an der Arbeitsstelle erfolgt grund-
sétzlich durch einen Sicherungsposten oder durch eine Siche-
rungsaufsicht. Diese sind als Innenposten tatig,

Bei Arbeiten gemiR § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 erfolgt die War-
nung durch die Person, die in einer Gruppe von hdchstens drei

Beschéfiigten die Sicherung bernimmt. Die in diesem Absatz ge-

nannten Personen diiffen in Personalunion auch die Aufgaben des
Meldepostens {ibernehmen.

Die Aufgaben des Meldepostens diirfen die in den Absétzen 1 und
11 genannten Personen (ibernehmen,

‘Der Meldeposten muss den bzw. die Fdl verstandigen, wenn die

Benachrichtigung bzw. der Ausschluss von Fahrten entgegen der
gewohnlichen Fahrtnchtung (Gegengiels) nicht mehr erforderlich

ist,

Der Meldeposten muss folgende. betriebswichtige Gespréiche mit
demfder Fdl, z.B. im personlichem ,Fernsprechbuch®
{408.0203V41), dokumentieren:

= Beginn (Datum/Uhrzeit) der Benachrichtigung durch den Fdl

» Zustimmung des Fdl zum Ausschluss von Fahrten entgegen

der gewthnlichen Fahrtrichtung (Gegengleis)
»  Meldung der Fahrten '
»  Meldung des Wegfalls des Anlasses (Datum/Uhrzeit)

Unterbrechung
der Sprechver-
hindung

Riumung des
Arbeitsgleises

Zugfahrt im
Nachbargleis

Innenposten

Einsatz als Mel-
deposten

Beendigung der
Benachrichti-

gung

Dokumentation
an der Arbeits-
stelle
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04 Al
(1) Im Sicherungsplan werden Ausschlussgrinde zur Anwendung des  Ausschiuss-
Sicherungsverfahrens Benachrichtigung von Arbeitsstelten auf der ~ griinde

freien Strecke vorgegeben, die in der nachfolgenden Tabelle er-

lautert werden.

Gleis im Bahnhof

Das betroffene Gleis ist ein

Bahnhofsgleis. .

Betriebsstellenbuch lasst An-
wendung nicht zu

Im Betriebsstellenbuch ist das
Sicherungsverfahren Benach-
richtigung von Arbeitsstellen auf
der freien Strecke nicht zuge-
lassen worden.

nicht zuldssig wegen Belas-
tung Fdl (entspr. Abschnitt 5
Anhang 09)

Die Belastung desf{der Fahr-
dienstleiter:in ist zu hoch. Zur
Feststellung ist der{die Bezirks-
leiter:in Betrieh nachweislich
einzubinden,

| Abstand ASig/BkSig zu Ar-
beitsstelle ist kleiner als Anna-
herungsstrecke

Der Abstand zu einem schut-
zenden Signal muss mindes-
tens so lang sein wie die Lange
der Anndherungsstrecke. -

Funk-fFernsprechverbindung
technisch nicht méglich

Sollte keine Funk- oder Fern-
sprechverbindung mit dem/der
Fahrdienstleiter:in méglich sein,
kann das Sicherungsverfahren
nicht zur Anwendung kommen.

Fahrten entgegen der
| gewdhnlichen Fahrtrichtung

Es dirfen von dem/der Fahy-
dienstleiter:in gleichzeitig nur
zwei Verfahren zur Benachrich-
tigung der Arbeitsstellen auf der
freien Strecke durchgeflihrt
werden, Ist der Ausschluss von
Fahrten entgegen der Fahrtrich-
tung notwendig und kann nicht
durchgeflihrt werden, darf das
Sicherungsverfahren nicht an-
gewendet werden.

1 Innenposten reicht zur
Sicherung nicht aus

Zur Information der arbeitenden
Personen darf nur ein Innen-
posten eingesetzt werden.
Kann der Meldeposten nicht
afle Personen erreichen, darf
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das Verfahren zur Benachrichti-
gung von Arbeitsstellen auf der
freien Strecke nicht angewen-
det werden.

Kommunikationsmoglichkeit | Ist aufgrund vom Maschinen-
ist innerhalb der Arbeitsstelle |einsatz oder durch die Ausdeh-
aufgrund der rdumlichen Aus- | nung der Arbeitsstelle keine
dehnung bzw. Stérschallpe- | rechtzeitige Information (iber
gels durch die eingesetzten Fahrten gewahrleistet, darf die-
Maschinen innerhalb der Ar- | ses Sicherungsverfahren nicht -
beitsgruppe nicht gegeben zur Anwendung kommen.
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05 = s Balnsing dasidar Faldl
Die Belastung des/der Fdl hingt von der Komplexitat und der -
Intensitat der Aufgaben ab.
Ermittlung der Intensitat in Abhangigkeit vorﬁ
Stellwerkstyp und der Anzahl der Zug-und
Rangierfahrten pro Stunde (ZRF/h)
Stellwerkstyp ZRF/h
mechanisch <10 |10..20| =20
elektromecha- | <15 |15..30] =30
nisch
Gleisbild-f <20 120..40| =40
elektronisch :
Intensitat gering | mittel hoch
Ermittlung der Komplexitat in -
Abhdngigkeit von der Anzahl ‘ @

der Kommunikationspartner
Zulﬁssigkeit des Verfahrens

Anzahl | Komplexi- |
Kommunikati- - tdt
<4 gering Komplexitét | gering | mittel | hoch
4.6 mittel | germg ' zulassig | zuldssig | zulds-
_ i | sig
> 6 | hoch mlttel : & zuldssig | zuldssig | zulds-
hOCh zulassig | zuldssig | nicht
' zulds-
sig
a
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01 Allgemeiné GIUNASEIZE 1vevevrereeerervereereesesessesseseesss s essens, 1
02 Aufgaben des ausfiihrenden Unternehmen.....ceoiiiennn. 4
03 Aufgaben der fiir den Bahnbetrieb zustandigen Stelle ...... 5
04  Aufgaben des Sicherungsunternehmens ......ocoveeeeveesnnns 5
05 ° Aufgaben der Sicherungsiiberwachung ....coccvcvsvevevenennann 6

(1) Bei dem Sicherungsverfahren Fahrten am Beginn der Annihe-  Zweck
rungsstrecke eindeutig und sicher erkennen handelt es sich um ein
hinweisendes Sicherungsverfahren, d.h. die Beschaftigten reagle—
ren selbststandig-auf das gegebene Warnsignal.

Die Regelungen zur Durchfiihrung sind der DGUV Vorschrlft 78
sowie in der DGUVY Regel 101-024 i in den Abschnitten 4.2 und 5.3
enthalten. .

In diesem Abschnitt werden die Regelungen der DGUV fiir die
praktische Umsetzung konkretisiert,

(2) Bei diesem Sicherungsverfahren nimmt die Akustik einen hohen  Akustik
Stellenwert ein. Warnsignale miissen mindestens einen Schalipe-
gel von 65 dB(A) (am Ohr des Beschiftigten) haben.

Die bei diesem Sicherungsverfahren eingesetzten WSG haben ei-
nen Warnsignalpegel von 126 dB(A) bei einem Abstand von 1 m.
Mit der Abstandsverdoppelung nimmt der Warnsignalpegel jeweils
um 6 dB(A) ab. Aus der nachfolgenden Tabelle lassen sich die
Warnsignalpegel im Verhaltnis zum Abstand ablesen:

Warnsignalpegel Abstand
126 dB(A) Im
120 dB(A) . [2m
114 dB(A) 4m
108 dB (A) 8m
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(4)

(5)

102 dB(A) 16 m

96 dB(A) 32 m
950 dB(A) 64 m
84 dB(A) 128 m
78 dB(A) ‘ 256 m
72 dB{A) 512 m

Ein Mehrklangsignalhorn hat kraftig geblasen einen Warnsignalpe-
gel von ca. 85 dB{A) in einem Meter Abstand. Bei 2 m Abstand ca.
79 dB(A} und bei 4 m Abstand noch ca. 73 dB(A). (siehe
132.0118A08)

Der Storschalipegel ist die Lautstarke, die aufgrund des Einsatzes
von Maschinen oder Gerdten entsteht oder die als Grundlautstdrke
in der Umwelt vorhanden ist.

Fiir die Maschinen an der Arbeitsstelle gibt das ausfiihrende Un-
ternehmen den Storschallpeget im Abschnitt 1 des Sicherungspla-
nes an. Der Storschallpegel ist der Bedienung der Hersteller oder
eigenen Messprotokollen zu entnehimen. Auf der Internetseite des
Arbeitsschutzes der DB Netz AG befindet sich unter der Rubrik
Downloads das Storschallkataster. Das Storschallkataster kann

ein Anhaltspunkt zur Ermittiung des. Stérschallpegeis sein.

Eingabe in die Suchmaschine: ,DB Netz AG Arbeiten im Gleisbe-
teich® ' ' '

Neben dem Stérschallpﬁegel durch die eingesetzten Maschinen

und Gerdte muss auch der natlirliche Umgebungsstorschall be-

riicksichtigt werden. Die folgende Ubersicht enthdlt Beispiele fiir
Schallpegel in dB(A).

Schallquelle Schallpegel

o . in dB(A)
Start von Verkehrsflugzeug in 100 m Entfernung | 125
Popkonzert (5 m von der Bithne entfernty | 110
Kreissage, Diskothek (1 m vom Lautsprecher 100
entfernt)

Schwerlastverkehr trockener Stralde (10 m von 90
der StraRBe entfernt) ‘

Mittlerer Straftenverkehr trockener Stralke (5 m |85
von der StraRe entfernt) -

Rasenmaher (1 m Entfernung) 70

Storschallpegel

Stérschallkatas-
ter :

Umgebungsldrm
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(6)

(8)

(9)

normales Gesprach (1 m Entfernung) 60

Hinweis: Die Angaben wurden verschiedenen Internetseiten entnommen und gel-
ten nur zur Orientierung

Zugfahrten in einem neben dem Nachbargleis liegenden Gleis sind
mit 100 dB(A) zu beriicksichtigen. .

Auf der . Arbeitsstelle werden Maschinen und Gerite mit einem
Storschallegel von 90 dB(A) eingesetzt, Neben der Annaherungs-
strecke liegt eine Strale mit normalem StraRenverkehr.

In diesem Fall diirffen im Bereich der Annaherungsstrecke die Si-
cherungsposten aufgrund der Akustik einen maximalen Abstand
von 64 m haben. (85 dB(A) + 3 dB(A) = 88 dB(A) Mindestwarnsig-
nalpegef am Ohr des nachsten Sicherungsposten. Abstand auf-
grund der Tabelle im Absatz 2). Folglich muss alle 64 m ein Zwi-
schenposten eingesetzt werden. Bei einer Anndherungsstrecke
von 670 m {160 kmfh bei 15 s Sicherheitsfrist) bedeutet dies den
Einsatz eines AuRenpostens und zehn () Zwischenposten.

Im Bereich der Arbeitsstelle mit 90 dB(A) Stérschall muss der Min-
destwarnsignalpegel am Ohr des Beschaftigten 93 dB(A) (Stor-
schallpegel + 3 dB(A)) betragen. Der Abstand aufgrund der Tabelle
im Absatz 2 betragt 32 m. Dies Bedeutet, dass bei einer Arbeits-

stellenlange von 100 m vier Innenposten bendtig werden.

Insgesamt werden fir diese Arbeitsstelle in einer Fahrtrichtung im
Nachbargleis 15 (}) Sichefungsposten bendtigt.

Hinweis:
Beschiéftigte miissen ab 80 dB(A) einen Gehérschutz tragen
durch den die Warnsignal sicher wahrgenommen werden kénnen.,

Auflenposten miissen eine Fahrt sicher am Beginn der Anndhe-
rungsstrecke erkennen. Auch eine Fahrt ohne Spitzensignal ge-
maR Ril 408.0551 muss sicher am Beginn der. Annédherungsstre-
cke erkannt werden. Dazu ist es hej schlechten Sichtverhaltnissen
(insbesondere bei Dunkelheit) erforderlich, dass der AuRenposten
am Beginn der Anndherungsstrecke steht.

Sicherungsposten miissen sich gemaR DGUV -Regel 101-024 Ab-
schnitt 4.1.3 untereinander sehen und héren kdnnen. Das Héren
ist von der Akustik und den Stérschallpegeln abhangig. Die Sicht-
verbindung ist von den drtlichen Gegebenheiten und von den Licht-
verhaltnissen (Tag, Nacht, Regen, Nebel, Schneefall, etc.) abhin-

- gig. Eine Taschenlampe kann die Sichtverbindung nicht ersetzen.

Die Sichtverbindung kann insbesondere in der Nacht durch die

Ausleuchtung der Annaherungsstrecke oder der Standorte der

Zugfahrten in ei-
nem Gleis ne- -
ben dem Nach-
bargleis

Beispielrech-
nung
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Sicherungsposten hergestellt werden. Maglicherweise ist bereits
eine kiinstliche Beleuchtung z.B. aufgrund eines Industrie- oder
Wohngebietes vorhanden. Eine Wahrnehmbarkeitsprobe (Akustik
und Sichtverhaltnisse) ist gemdR DGUV Vorschrift 78 -§ 5 (7)
durchzufiihren und durch die Sicherungsaufsicht im Sicherungs-
plan Abschnitt 6 zu dokumentieren,

Wird das Sicherungsverfahren im nicht gesperrten Arbeitsgleis

verwendet, sind gemaflt § 4 (3) DGUV Vorschrift 78 folgende
Punkte einzuhalten:

= Raumzeit max, 20 Sekunden

= zur Sicherung der Beschaftigten an der Arbeitsstelle muss ein

Innenposten ausreichend sein (Akustik beachten)

» injeder Richtung darf nur ein Zwischenposten eingesetzt wer-
den

= das Verhalten der Beschiftigten ist durch einen Uberwa~
chungsposten (Innenposten) zu uberwachen

Das ausfiithrende Unternehmen {Arbeitsaufsicht fiihrende Per-
son{Bauleitung innehabende Person) hat sich durch die Siche-
rungsaufsicht u.a. in die SicherungsmafRnahme und das Verhalten

- bei einer Warnung einweisen zu lassen. Aufterdem ist das Hand-

zeichen gegeniiber dem Sicherungsposten (Uberwachungspos-
ten) zu vereinbaren, mit dem die Beschéftigten anzeigen, dass sie
das Warnsignal wahrgenommen haben.

Das ausfihrende Unternehmen (Arbeitsaufsicht filhrende Per-
son{Bauleitung innehabende Person) hat seine Beschiftigten u.a.
liber die Sicherungsmalinahme, das Verhalten bei einer Warnung
und das vereinbarte Handzeichen zu unterweisen.

Stellt das ausfiihrende Unternehmen (Arbeitsaufsicht fiihrende
Person/Bauleitung innehabende Person) fest, dass das Warnsig-
nal von seinen Beschéftigten nicht mehr wahrgenommen werden
kann, stellt es die Arbelten ein und informiert die Sicherungsauf-
sicht.

Anwendung im
nicht gesperrten .
Atbeitsgleis

. Einweisung

UnregelmiBig-
keiten
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Die BzS priift vor Festlegung der SicherungsmaRnahme Fahrten
am Beginn der Anndherungsstrecke eindeutig und sicher erken-
nen unter Ber{icksichtigung der akustischen und értlichen Verhalt-
nissen gemdf Abschnitt 1, ob die SicherungsmaRnahme sicher

durchgefiihrt werden kann,

Das Sicherungsunternehmen legt die Anzahl und Standorte der Si-
cherungsposten fest und trigt diese in den Abschnitt 3.5 des Si-
cherungsplanes ein. Ggf. ist eine Skizze beizufiigen. Bei der Fest-
legung der Anzahl der Sicherungsposten sind die im Abschnitt 1
vorgegebenen Regelungen ebenso zu beriicksichtigen wie die er-
forderlichen Ruhepausen der Sicherungsposten. Moglicherweise
ist deshalb auf der gesamten Arbeitsstelle eine Ruhepause vorzu-
sehen. Dies ist vorab mit dem ausfiihrenden Unternehmen zu ver-
einbaren, ' -

Die Standorte der Sicherungsposten sind so zu wahlen, dass jeder
Sicherungsposten einen sicheren Standort auRerhalb des Berei-
ches einnehmen kann, in dem dieser durch Fahrten gefahrdet wer-
den kann. Die Sicherungsposten miissen sich untereinander se~
hen und héren kénnen. :

Das Sicherungsunternehmen (Sicherungsaufsicht) hat das aus-

flihrende Unternehmen (Arbeitsaufsicht fiihrende Person/Baulei-

tung innehabende Person) u.a. in die SicherungsmaRnahme und

das Verhalten bei einer Warnung einzuweisen. AuRerdem ist ein
Zeichen zu vereinbaren, durch das die Beschéftigten anzeigen,
dass sie das Warnsignal wahrgenommen haben.

Die Beschéftigten (Sicherungsposten) sind
» - (ber den sicheren Weg zu und von ihrem Standort,
» in die Durchfiihrung d.er Sicherungsmaflinahmen,
» das vorgesehene Verhalten der Beschiftigten,

» das vereinbarte Zeichen zwischen Sicherungsaufsicht und
Seitenldufer, dass das Warnsignal aufgenommen wurde und

« das Verhalten bei UnregelmaRigkeiten

ZU unterweisen.

Festlegung des
Sicherungsver-
fahrens

Festlegung der
Anzahl der Si-
cherungsposten

Standorte der
Sicherungspos-
ten

Einweisung
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Die Sicherungsaufsicht vergewissert sich kontinuierlich, ob das
Warnsignal von allen Beteiligten wahrgenommen wird. Stellt sie
fest, dass die Beschaftigten nur verspatetet oder nicht mehr auf die
Warnsignale reagieren, [asst sie die Arbeiten einstelien und infor-
miert das ausfiihrende Unternehmen (Arbeitsaufsicht filhrende
Person/ Bauleitung innehabende Person). Beide ermitteln die Ur-
sache, Kann keine Losung gefunden werden informiert die Siche-
rungsaufsicht die Sicherungsiiberwachung, um eine Anpassung
bzw. Anderung der SicherungsmaRnahme herbeizufiihren.

Vor Arbeitsbeginn ist eine Wahrnehmbarkeitsprobe gemald DGUV
Regel 101-024 durchzufiihren,

Die Sicherungsiiberwachung priift vor Beginn der Arbeiten und
stichprobenartig wahrend der Arbeiten, ob die Sicherungsmal-
nahme regelkonform umgesetzt wird.

Dabei achtet sie besonders auf folgende Pimkte:

= Konnen die Aufenposten den Beginn der Anndherungsstre-
cke sicher erkennen?

» Kénnen sich die Sicherungsposten untereinander héren und

sehen?

= Werden die Warnsignale von den Beschaftigten wahlrgen'om-
men? ' o

= Reagieren die Beschiftigten bei einer Warnung so wie dies
durch das Sicherungsunternehmen festgelegt wurde?

Stellt die Sicherungsiiberwachung Unregelmafigkeiten wahrend
der Durchfiihrung fest, ldsst sie die Arbeiten einstellen und infor-
miert das ausfihrenden Unternehmen (Arbeitsaufsicht fihrende
Person/ Bauleitung innehabende Person) und das Sicherungsun-
ternehmen (Sicherungsaufsicht). Sie wirkt auf eine Lésung hin,
gef. muss die Sicherungsmaflnahme durch die BzS gedndert wer-
den. :

Sicherungsauf-
sicht

Wahrnehmbar-
keitsprobe

Priifung der re-
gelkonformen
Umsetzung

UnregelmdBig-
keiten
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02 Einsatz von gleisgebundenen GroRbaumaschinen unter
den SicherungsmaRnahmen FA und ATWS........ooiiiie 2
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05 Sicherungsma@nahmen vor Fahrten im Nachbargleis bei

Arbeiten an Oberleitungsaniagen....cuciinn. 15

et S Iw TRt

Die fiir den Bahnbetrieb zustandige Stelle (BzS) nimmt im Auftrag
des Vorstandes der DB Netz AG die Verkehrssicherungspflicht
wahr. Zu den Aufgaben der BzS gehéren u.a. die Festlegung der
SicherungsmafRnahme(n) und die Ersteflung der Sicherungspline

auf Basis der Angaben des ausfiihrenden Untemehmens im Ab

schnitt 1 des Slcherungsplanes

Die in diesem Anhang beschriebenen Regelungen zu Auswahl der -

Sicherungsmafnahmen bieten bei den besonders ausgewdhlten
Arbeitsvetfahren bzw. Tatigkeiten, neben der Gleissperrung, die
hochstmogliche Sicherheit.

Dieser Anhang beschreibt festzulegenden Sicherungsmafnah-
men fiir die jeweiligen Tatigkeiten. Sie entbindet die BzS jedoch
nicht von ihrer Pflicht zur Festlegung der SicherungsmalRnahme
bzw. dem Recht zur Festlegung abweichender héherwertiger Si-
cherungsmalnahmen. Letztere kdnnen im Einzelfall aufgrund der
orilichen bzw. betrieblichen Bedingungen geboten sein.

Die Festlegung von Slcherungsmagnahmen erfolgt durch die Mit-
arbeiter der BzS. Hierbei ist in jedem Einzelfall zu priifen, ob ho-
herwertige SicherungsmaRnahmen moglich sind. Wenn nicht, so
sind die beschriebenen SicherungsmaBnahmen anzuwenden.

Zweck

Pflicht der BzS

Verantwortung

Fachautor; Frank Kott | LNVS 3 | Tel.: 069 265 32550
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Sicherung der Gleisbauarbeiten mit gleisgebundenen GroRbau-

maschinen im FlieRbandverfahren (UZ, BRM, PVM), die Giber ein

maschineneigenes Warnsystem verfiigen, bei einem Gleisahstand
von 4,00 bis 5,00 m. Fir die Vor- und Nacharbeiten wird zur Siche-
rung der Beschdftigten von der BzS die SicherungsmaRnahme
~Feste Absperrung” festgelegt. Im Bereich der Kernmaschine er-
folgt die Warnung der Beschaftigten iiber Fahrten im Nachbargleis

- durch das maschineneigene Warnsystem (MWS). An allen ande-

ren eingesetzten Fahrzeugen erfolgt die Warnung der Beschiftig-
ten (iber Fahrten im Nachbargleis durch an den Fahrzeugen ange-
brachte (mobile} Funk ~ Warnsignalgeber (WSG).

Wenn dieses Verfahren keine Anwendung findet, ist ersatzweise
die Sicherung mit konventioneller feldseitiger ATWS gem.
132.0118A07 durchzufiihren.

Kombination aus Fester Absperrung (FA) und automatischen
Warnsystemen (ATWS). Dadurch kann auf die bisher {iblichen
feldseitigen Warnsignalgeber verzichtet werden. Vor- und nachiau-
fende Arbeiten werden durch die Feste Absperrung (FA) gesichert,

1. Im Bereich der GroRbaumaschine sowie Materialwagen (d.h.
entlang des gesamten Zuges) wird die FA abgebaut, da in
diesem Bereich die erforderlichen Arbeitsbreiten fiir die Sei-
tenldufer/Beschaftigten nicht eingehalten werden kénnen und
dort beidseitig planmaRig Tatigkeiten auszufiihren sind.

2, Wenn die Arbeitsbreite ausreicht, bleibt bei aIIen anderen Ar-

beiten die FA geschlossen.

3. Die akustische Warnung im Bereich der Kernmaschine erfolgt
durch das MWS. Die Warnung im Bereich der anderen Faht-
zeuge erfolgt durch mobil aufgesetzte Funk-WSG, die zu
WSG-Gruppen zusammengeschlossen sind.

4, Die Uberwachungsposten {(UP) orientieren sich an den akus-
tischen Wamsugnalen und an den optischen Erinnerungsan-
zeigen,

Der Abbau der FA erfolgt unmittelbar (ca. 15 m) vor der Spitze
des Zuges, der Wiederaufbau der FA erfolgt unmittelbar (ca.
15 m) hinter dem letzten Fahrzeug, das mit einem Funk-WSG
ausgestattet ist.

Gleisabstand zwischen 4,00 und 5,00 m.

' Stichwortartige

Beschreibung

Beschreibung
der empfohle-
nen Sicherungs-
mafBnahmen

Ortliche Voraus-
setzungen
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(4) Langsamfahrstelle (La) 70 km/h im Nachbargleis.

(5) Feste Absperrung (FA)

Die Aufbaulinge der FA entspricht der Umbauldnge zzgl. Auf-
stefllinge fiir Maschinen/Fahrzeuge am Baulosbeginn bzw.

- Baulosende (Entfaltungslange fiir Auf-/Abriisten, Materialwa-

gen). Weitere zusammenhédngende Pidtze wie z.B. Material-
lagerplatze, Maschinenvorbereitungsplatze und Eingleisstel-
len sind separat zu betrachten.

Zur Erreichung der notwendigen Arbeitsbreite ist die FA tstim

Abstand von 1,9 m zur Achse des Nachbargleises zu montie- .

ren. ‘Um die FA auf bei 1,90 m aufbauen zu diirfen muss die
Geschweindigkeit im Nachbargle|s auf eine max. Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h festgelegt werden. Fiir den Aufbau
der FA vor Beginn und den Abbau nach Beendigung der Bau-

‘malknahme sind die Vorgaben in RRil 132.0118A06 zu be-

achten.

Der Abbau der FA wihrend der BaumaRnahme erfolgt unmit-
telbar {ca. 15 m) vor dem Beginn des Arbeitszuges, der mit
Funk-WSG ausgeriistet ist. Der Wiederaufbau erfolgt unmit-

- telbar (ca. 15 m) nach dem letzten Fahrzeug mit Funk-WSG.

Die FA wird ebenfalls abgebaut, wenn'im Arbeitsbereich an-

“derer Fahrzeuge die notwendige Arbeitshreite nicht eingehal-

ten werden kann. Der Wiederaufbau erfolgt unmittelbar nach-
dem die Fahrzeuge den direkten Arbeitsbereich verlassen ha-
ben bzw. die Arbeiten beendet sind. Somit erfolgt der Ab-und
Aufbau der FA mit dem Arbeitsverlauf,

Die Sicherung der FA-Monteure erfolgt durch Funk-WSG (an
den Fahrzeugen angebrachten oder zusatzliche Funk-WSG
mitgefiihrt), Weiterhin ist gemaf den Regelungen zum Ein-
satz von Uberwaohungsposten der RRil 132,0118A08 Ab-
schnitt 13 (28) bis (32) ein Uberwachungsposten je Trupp et-
forderlich. Reagieren die Beschéftigten nicht auf das Warn-
signal, hat er das Warnsignal zu wiederholen oder das Signal
"Gefahrenraum schnelistens raumen" zu geben {Festiegung
durch die Sicherungsaufsicht).

Zwischen dem durch FA gesicherten Bereich und dem durch

Funk-WSG auf den Materialwagen gesicherten Bereich darf
keine Sicherungsliicke entstehen. Dazu kann es erforderlich

sein, dass zum Beispiel beim Abziehen von Materialwagen

die WSG dieser Fahrzeuge abgenommen werden und in der

FA-Liicke zwischen Kernmaschine und Beginn der aufgebau-

ten FA verbleiben.

Betriebliche Vo-
raussetzungen

Hinweise zut
Durchfithrung
der Sicherungs-
maRnahmen
inkl. Vor- und
Nachbereitung

Version 4.0 | Giiltig ab: 16.01.2023




132.0118A11 Besondere Sicherungsverfah-
ren und Sicherungspléine

Seite 4 von 17

= Die FA bleibt neben den Fc—\}\/agen geschlossen.

= Muss die FA zum kurzzeitigen Betreten des Nachbargleises
(z.B. fiir Messarbeiten) oder wegen nicht ausreichender Ar-
beitsbreite punktuell gedffnet werden, erfolgt die Sicherung
mit einem (mobilen) Funk-WSG. Die Offrung und der Be-
reich, in dem das Nachbargleis betreten wird, diirffen nur so
grol3 sein, dass ein UP diese tberblicken kann, mit dem
Warnsignal jeden Beschdftigten akustisch erreicht und nur
von kurzer Dauer (héchstens 2 Std) sein.

* Arbeitsstellenlange (FA-Montage und Demontage) darf maxi-
mal so grof? sein, dass ein UP diese tberblicken und mit dem
Warnsignal jeden Beschaftigten akustisch erreicht.

Automatische Warnsysteme (ATWS)

= Die Warnung aller Beschaftigten erfolgt durch das Warnsignal
Ro 2. Die Sicherungsaufsicht muss im Rahmen der Einwei-
sung des ausfliihrenden Unternehmens (Abschnitt 6 des Si-
cherungsplanes) auf die Bedeutung des Warnsignales und
auf die betroffenen Gefahrenriume besonders hinweisen,
Das ausfiihrende Unternehmen muss seine Beschéftigten im
Rahmen seiner Unterweisung speziell auf diese Festlegung
hinweisen.

* Das Funksignal wird dauerhaft im gesamten Arbeitshereich

bereitgestelit und technisch ausgeldst. Ist dies auf Grund der

_Anzahl der mdglichen betrieblichen Fahrwege nicht méglich,
entscheidet die BzS gemdR RRil 132.0118A08

* Fir die Berechnung der Anndherungsstrecke gelten die Best-
immungen  fur  FlieBbandmaschinen  gemaR  RRil
132.0118A08 (Sicherheitszuschlag fiir kurzzeitiges Betreten

- des Nachbargleises und zusétzlich 150 m Versatzlange fir
~die Warnbereichsumschaltung eingerechnet),

» Da Tatigkeiten zwischen Maschinen (ZwB, GSM/USM, SPM)
und FA durchzufiihren sind und der Bereich zwischen FA und
der Maschine fiir den Fall einer Zugfahrt im Nachbargleis zu
raumen ist, ist auch diese Zeit zu berticksichtigen. Ist diese
langer als die o.g. Zeiten, ist die Anndherungsstrecke ent-
sprechend zu verldngern., Die Zeit zum Erreichen des Sicher-
heitsraumes muss das ausflihrende Unternehmen bekannt
geben (Sicherungsplan Abschnitt 1.3).

= Die Montage und Demontage der Schienenkontakte erfolgt
grundsaizlich unter Sperrung des Arbeitsgleises. (siehe RRil
132.0118)

= Der Auf- und der Abbau der Zentralen erfolgt auRerhalb des
Gleisbereiches. Besteht beim Auf- und Abbau die Maglichkeit
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des unbeabsichtigten Hineingeratens in den Gleisbereich, so
legt die BzS Sicherungsmalinahmen nach RIMINI fest,

Die Warnbereichsumschaltung (Kernmaschine, Funk-WSG-

Gruppen auf Materialwagen, Funk-WSG auf Maschinen) er-
folgt von der gleisfreien Seite des Nachbargleises per Funk
von Hand, solange keine automatische Funk-Umschaltung
freigegeben ist,

Die Warnbereichsgrenzen werden gekennzeichnet.
Toleranzldnge fiir Umschaltung: max. 30 m.

Maximale Lange einer Fahrzeuggrubpe, deren Funk-WSG
gleichzeitig umgeschaltet werden: 300 m.

Da kein feldseitiges ATWS vorhanden ist und der UP sich da-
ran nicht orientieren kann, sind die Arbeiten bei Funkunter-

brechung zwischen feldseitiger Zentrale und dem Funkemp-

fanger einzustellen. Eine Handausldsung des mobilen Warn~
systems (MWS) ist nicht erlaubt,

Die Ausrustung der erforderlichen Fahrzeuge (Materialwagen
wie z.B. Slps, MFS, Fc-Wagen) und Maschinen {wie z.B.
Stopfmaschine (GSM{USM), SPM, ZwB) mit Funkwarnsignal-
gebern erfolgt auerhalb der Arbeitsstelle vor Zufilhrung. Die
~dafir notwendigen Voraussetzungen (Aufstellgleise fir Auf-

und Abristung in einem entsprechenden Bahnhof, Zugange
usw.) sind bereits im Rahmen der Planung und Voranmiel-

dung der Baustelle zu beriicksichtigen. Kann diese Infrastruk- -

tur nicht zur Verfligung gestellt werden, kann die Baustelle
nicht nach dem heschriebenen Verfahren gesichert werden.
Alternativ kénnen die Fahrzeuge in den Beginn der Arbeits-
stelle gefahren werden und unter Sperrung des Nachbarglei-
ses aus Griinden der Unfallverhiitung ausgeriistet werden,

Fiir die installation und Inbetriebnahme der WSG sind durch
die BzS Sicherungsmafinahmen gemaf RIMINI festzulegen.

Der ,Seitenlaufer” im Nachbargleis reagiert auf die an den Fc
Wagen angebrachten WSG und verldsst das Gleis in den Si-
cherheitsraum, z.B. feldseitig. Zur Oberwachung der Reaktion
des ,Seitenldufers® wird ein Uberwachungsposten gemal
den Regelungen 132,0118A08 eingesetzt,

Zweiwegebagger sind mit Funk-WSG auszuriisten.

Gleisgebundene Zweiwegebagger haben die Schwenkbe-
grenzung einzuschalten. Die BzS legt fest, ob bei einer anste-
henden Warnung der Zweiwegebagger die Arbeiten zuséatz-
lich einzustellen hat. Die FA bleibt in diesem Bereich ge-
schlossen, wenn die notwendige Arbeitsbreite vorhanden ist.
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= Schotterzige (Fc-Wagen) sind mit Funk-WSG auszuriisten,
Dabei sind alle abzuladenden Wagen mit Funk-WSG auszu-
riisten; gef. ist der Zug zu teilen.

» Die Signalhérbarkeit bei Arbeitsbetrieb ist bei allen Fahrzeu-
gen/Maschinen mit mobil aufzusetzenden Warnsignaigebern
(Funk-WSG) mit Dokumentation durch den Maschinenbetrei-
ber nachzuweisen

Feste Absperrung

Die Anforderungen an FA gemaR 132.0118A07 (wirksame Héhe
mind. 90 cm Gber Standfliche) miissen erfillt sein.

FlieBbandmaschinen

Ausriistung der Flieffbandmaschinen mit optischen Anzeigen (fail
safe) als Erinnerungsleuchten beidseits an allen Stellen, an denen
die Maschinen seitlich verlassen werden kdnnen (in Arbeitsberei-
chen innerhalb der Maschinen wie an Durchgadngen, in Kabinen
und Containern vor seitlichen Ausgangen, am Umbauzug auch im
Bereich der WES (= Kleineisendemontagewagen))

Andere gleisfahrbare Fahrzeuge

= Alle Fahrzeuge sind mit (mobilen) Funk-WSG auszurlsten.
Diese kénnen z.B. magnetisch angebracht werden.

Funil- Wamsngnalgeber

» Fiir die (mobilen) Funk-WSG auf den Fahrzeugen/Maschi-
nenfWagen ist die erneute Signalauslésung durch den UP
moglich.

= Funk-WSG auf Fahrzeugen/Maschinen/Wagen: Die WSG wer-
den auf der Nachbargleisseite am Fahrzeug angebracht Die
Signalabstrahlung erfolgt parallel zum Gleis.

= Fahrzeuge, die keine fest installierte Funk-WSG haben (z.B.
MES, Slps, ZwB, GSM/USM, Pflug), miissen vor dem Einsatz
akustisch vermessen werden,- Die Punkte an'denen entspre-
chend der akustischen Vermessung (mobile) Warnsignalgeber
angebracht werden, missen gekennzeichnet sein, Bei Fc-Wa-
gen werden die Punkte flr die Anbringung der (mobilen) Warn-
signalgeber ebenfalls zuvor festgelegt.

» Funk-WSG diirfen nicht auf den Rangierertritten stehen.

* Bei Umbauziigen muss ggf. in den von Portalkranen befahre-
nen Bereichen die Signalhdrbarkeit durch zusatzliche Funk-
WSG hergestellt werden, wenn der Storschall des Portatkrans
nicht durch das MWS abgedeckt werden kann. Dabei ist die
Pegelabsenkung des MWS im ,stand-by-Zustand” und das Mo-
torgerdusch des Portalkrans zu berlicksichtigen. Die Angabe

Besondere tech-
nische Anforde-
rungen
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zum Stérschallpegel liefert der Maschinenbetreiber. Die Ver-
antwortung fiir die Warnsignalhorbarkeit liegt .bei der Siche-
rungsaufsicht.

Einsatz als Uberwachungsposten

Fir Arbeiten im Mittelkern bzw, nahe des Betriebsgleises werden
Uberwachungsposten (UP) eingesetzt, die das Warnsignal wieder-
holen oder das Signa!l "Gefahrenraum schnellstens rdumen" ge-
ben (Ro 3 nach Anordnung durch die Sicherungsaufsicht, Auslo-
sung per Handfunksender oder per Schiagtaster am WSG muss
moglich sein), wenn sie feststellen, dass das Warnsignal nicht be-
folgt wird.

Bei den folgenden Bauspitzen wwd das Verhalten nach der War-
nung durch UP {berwacht: :

1) Seitenldaufer der Fliebandmaschine (UP mit Handfunksen-
der fiir erneute Ausltsung der Maschinenwarnanlage)

2) Abbau- und Aufbaukolonne FA (UP mit Funk- WSG dieser ist
durch UP von Hand erneut auslésbar)

3) Seitenldufer neben Fc-Wagen (UP mit WSG mit Mﬁglichkeit
Ro 3 flir erneute Ausidsung der WSG auf Fc-Wagen)

4) Beim kurzzeitigen Betreten des Nachbargleises, z.B. fiir
Messarbeiten bzw. wenn die Arbeitsbreite nicht ausreicht
kann die FA punktuell gedffnet werden. Die Sicherung erfolgt
gemdilk den Regelungen im Anhang 07 zur RRil 132.0118. Er-
folgt die Sicherung durch Funk-WSG, muss dieser durch den
UP erneut auslésbar sein.

Der Einsatz des UP erfolgt gem. 132.0118A08.

Ein Uberwachungsposten datf nicht mehr als eine Tatigkeit nach
1)-4) vornehmen,

Allgemeine Hinweise:

Fiir die Durchflihrung der S|cherung anhand dieses Anhangs ist
eine Dokumentation zu erstellen. Aus dieser Dokumentation wer-
den die inhalte dieses Abschnittes auf die spezielle Arbeitsstelle
angepasst und die Dokumentation lasst das Einvernehmen zwi-
schen ausfiihrendem Unternehmen und Sicherungsunternehmen
erkennen.

Die Dokumentation ist Bestandteil des Sicherungsplanes und die-
sem somit beizufligen und zu beachten.

Mindestinhalte der Dokumentation:

| Regelungen, die flir alle Bauspitzen gemeinsam gelten, z.B.:
- Funksignal
- Aufbau der FA

Besondetre or-
ganisatorischen
Anforderungen

Sonstige Hin-
weise
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(mobile) Funk-WSG
UpP '
Warnbereichsumschaltung
Il. Regelungen zu Sicherungsmafnahmen, die fiir einzelne Bau-
spltzen gelten, z.B.
- Funksignal
- Sicherung der FA - Monteure
- Fachdienste des AG
- Montagetrupp Leitseil bei PYM

- Abbau der FA vor FIleEbandmaschmenlanderen Fahrzeu-

gen’
- Fliebandmaschinen (Seitenliufer)
-~ Wiederaufbau der FA hinter FlieRbandmaschinen/ -
anderen Fahrzeugen
Slps- und MFS-Wagen
Schienenladezug fiir Abladen der Neuschienen und Aufla-
den der Altschienen
- Kurzzeitiges Betreten des Nachbargletses
- Schraubkolonnen :
- Trennen der Altschienen
- SchweiRarbeiten
- Schleifarbeiten
- Schotterzug
- Zweiwegebagger
Schptterplaniermaschine
Stopfmaschine
Endgiiltige Demontage von FA und ATWS
. Unterschnften tiber.das Einvernehmen
IV. Unterschriften (iber die Einweisung der einzelnen Verantwort-
lichen

Ein Uberblick iiber die Zuordnung der moglichen Sicherungsmaf-
nahmen ist im Anhang als Schnellibersicht in einer Matrix darge-
stellt.

Bauverfahren .

Wenn das Regelprofil nicht vorhanden ist: Herstellung mit Belas-
tungsstopigang. Wesentlich: Schotterprofil bis 40 cm vor Schwel-
lenkopf.

Die Herstellung des Profils im Mittelkern mit dem Belastungsstopf-
gang wird bei der Sicherung entsprechend diesem Anhang durch
die DB Netz AG akzeptiert.

Ist kein Belastungsstopfgang geplant, ist die Reprofilierung nach
Absprache mit der DB Netz AG herzustellen.
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Wesentlich: Aus Griinden der Gleislagestabilitat hat eine vollstin-
dige Einschotterung vor Kopf und Schwellenfach gemafl? Ril
820.210 zu erfolgen.

Regelungen der RRil 132,0118

Die Regelungen im Abschnitt 8 (33) der RRil 132 0118A08 treffen
- fr die Kombination FA mit ATWS nicht zu, da im Bereich der Kern-

maschine in dem Seitenldufer eingesetzt sind, die FA abgebaut
wird, :

Die Signal-Hérbarkeit an der FlieBbandmaschine ist durch die
akustische Vermessung der Maschinenwarnanlage dokumentiert
(132.0118A08, Abschnitt 8, Unterabschnitt 1 (3)): Das MWS muss
an der Langsselte zum Mlttelkem und an den Duichgangen von
der Feldseite zum Mittelkern wahrgenommen werden.

Beim Einsatz in Innengleisen sind die Regelungen im Abschnitt 8-

(34) und (35) der RRil 132.0118A08 zu beachten.

Wegen des Sicherheitsraumes fiir die UP sind beim Einsatz in In-
nengleisen bzw. beim Einsatz mit einem weiteren Gleis neben dem
Nachbhargleis die Regelungen im Abschnitt 8 (34) und {35) der RRIl
132.0118A08 zu beachten.

»  Gleisabstand Kleiner 4,00 m

»  Geschwindigkeit im Nachbargleis groRer 70 kmfh

» Die Herstellung des Profils im Mittelkern mit dem Belastungs-
stopfgang ist nicht moglich.

» Die betriebliche Situation im Nachbargleis |dsst eine Demon-
tage und Montage der FA nicht zu.

» Die Infrastruktur zur Montage der WSG an den Fahrzeugen
ist nicht vorhanden. :

» Die FA erreicht auf der gesamten Arbeitsstellenldnge nicht die
erforderliche wirksame Hohe. Wird die wirksame Hohe, trotz
der moglichen Erhdhungsmodule flr die FA, nur in Teilberei-
chen nicht erreicht sind fiir diese Bereiche andere Siche-
rungsmalnahmen festzulegen.

Ausschlusskri-
terien
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Tabelle 1 Uberblick iiber die Zuordnung der erforderlichen Si-
cherungsmaBnahmen

Hinweis:
Die Arbeiten erfolgen grundsatzlich im gesperrten Arbeitsgleis!

Gleissper- [FA MWS | Funk- | UP
fung aus (1,90m WSG
Griinden ab :

der Unfall- |NbGL.)
verhiitung

. Sk-Montage X

FA-Montage X X X
Baubeginn/
Demontage
Bauende

Fachdienste X
{im Arbeits-
gleis)

FA-Abbau vor X X
FV

Materialwa- . X X
gen (Slps,
MFS)

FV-Maschine X X

FA-Aufbau ' X
nach FV

Schotterzug
GSM/USM
SPM

ZwB

Vor-Nachar-
beiten {im Ar-
beitsgleis)

Offnung  der X X
FA

>yox| x| X

> ox| X x| x|

Zur Durchfihrung dieses Verfahrens wird der Sicherungsplan  Sicherungsplan
132.0118V15 verwendet.
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(3)
(4)

(5)

le!”wi

Durchfithrung von Arbeiten im Winterdienst mit den notwendigen
Handgeraten und dem Einsatz von Maschinen auf Betriebsstellen
mit Geschwindigkeiten bis zu 160 km/h.

Die Atbeiten werden unter dem Schutz von Sicherungsm'afénah-.

men in besonderen Fallen gemdl § 6 (1) DGUYV Vorschrift 78 und
Sicherung gem. Vordrucke 132.0118V16A, 132.0118V16B und
132.0118V16C durchgefihrt.

Dazu werden in der Leistungsiibersicht Winter alle Betriebsstellen
im Rahmen einer Gefahrdungsanalyse kategorisiert, Auf Grund
dieser Kategorisierung werden vom Selbstsicherer bestimmte Er-
fahrungen Im Gleisbereich abverlangt.

Generell wird die Uv- Sperrung als SicherungsmaRnahme festge-
legt. Bei Arbeiten auf Bl ohne Maschineneinsatz kann die BzS
auch die Sicherungsmafnahme ,Die Anzeichen der Annaherung
von Fahrten werden sicher und rechtzeitig gedeutet® auswahlen.
Eine Auswertung der Schrankenanlage als Anzeichen der Anna-
hetung von Fahrten darf nur bei technisch gesicherten Bii erfolgen.
Schrankenwarter bediente Schranken diirfen nicht als Slcherungs—
maf3nahme genutzt werden.

Die Entscheidung zur Arbeit unter Selbstsicherung trifft letztendlich
die das Unternehmen leitende Person.

Geschwindigkeiten bis Vmax. 160 km/h
siehe Kategorisierung gemafd Absatz (7)

Siehe Kategorisierung gemal Absatz (7)

Dieses Verfahren gilt nur auf Betriebsstellen mit einer Geschwin-:

digkeit von Vmax. 160 km/h. Bei Geschwindigkeiten {iber 160 km/h

miissen die Sicherungsplane 132.0118V16D oder 132.0118V10 .

angewendet werden, Von der BzS ist bei Geschwindigkeiten Gher
160 km/h ein Antrag auf Winterdienstarbeiten mit dem Abschnitt 1
der Sicherungsplane 132.0118V11, 132.0118V16A,
132.0118V16B oder 132.0118V16C abzulehnen. -

Die Beschéftigten diirfen die zum Nachbargleis zugewandte
Schiene nicht {berschreiten. Ist dies arbeitstechnisch erforderlich,
ist das Nachbargleis zu sperren, -

Der aufzusuchende Sicherheitsraum ist fiir die Gefahr des Eisab-

- wurfs bei der Gleissperrung zu beriicksichtigen (steht kein feldsei-
© tiger Bereich zur Verfligung, ist das Nachbargleis/die Nachbarwei--

che zusatzlich zu sperren).

Stichpunktartige
Beschreibung

Beschreibung

‘der empfohle-
" nen Sicherungs-

mafinahme

Ortliche Voraus-
setzung

" Betriebiiche Vo-

raussetzungen

Hinweise zur
Durchfithtung
der Sicherungs-
maRnahme inkl.
Vor- und Nach-

~ bereitung
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Fir Arbeiten zum Winterdienst sind vorrangig die Sicherungsplane
132.0118V16A bis 132,0118V16D zu verwenden. Die besonderen
ortlichen und betrieblichen Verhéltnisse sind bei der Ersteflung des
Sicherungsplanes zu beriicksichtigen. Kénnen die Mustersiche-
rungspldne nicht angewendet werden, dann sind die Sicherungs-
plane 132.0118V10 oder 132.0118V11 zu nutzen.

Es gibt keine besonderen technischen Anforderungen

Im Vorfeld ist zu prifen, ob die értlichen und betrieblichen Verhaft-
nisse die angedachte Sicherungsmalnahme Uv-Sperrung zulas-
sen. Dabei sind u.a. folgende Faktoren zu beriicksichtigen:

»  Zugdichte

» kénnen Zlge in angemessenem Umfang zuruckgehalten
werden ‘

= kénnen Gleisdnderungen realisiert werden

» kénnen Ziige unter vereinfachten Bedmgungen umge!enet
werden

= lasst die Belastung des Fdl dieses Verfahren zu

Berlicksichtgt werden miissen ebenfalls die Auswirkungen auf
den Zug- und Rangierverkehr, wenn der Winnterdienst nicht zeit-
gerecht durchgefiihrt werden kann. Dadurch kann eine Gleissper-
rung zur Durchfiihrung der Tatigkeiten die zuvor genannten
Punkte in den Hintergrund drangen.

Im Vorfeld sind alle Betriebsstellen zu kategorisieren:

| Kategorie 1

Betriebsstelle (Bst) mit bis zu 4 Weichen und Bahnubergangen
i.d.R. mit zwei durchgehenden Hauptgleisen und zwei Uberholglei-
sen (Arbeiten mit Uv-Sperrung eines Arbeitsgleises mit Austritts-
fliche immer Feldseitig)

Kategorie 2
Bst mit mehreren Innengleisen, bei denen neben der Sperrung des

Arbeitsgleises die Sperrung eines Innengleises als Austrittsflache

erforderlich wird

Kategorie 3
Bst wie Kat 2 jedoch mit Streckenverzweigungen

Kategorie 4 ,
GrolRknoten mit mehr als 40 Weichen

Besondere tech-
nische Anforde-
rungen -

Besondere or-

ganisatorische
Anforderungen
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" Einsatz von mindestens 240 Stunden als Selhstsicherer oder Ar-

(8)

Kategorie 5

= einzeln definierte Bst, die aufgrund ihrer Ausdehnung eine be-
sondere Ortskenntnis verlangen.

* Bst mit Geschwindigkeiten {iber 160 kmjh
= Einsatz von Gerdten, die eine Uv-Sperrung ausschlief3en

Demgegénﬂber stehen die zusétzlichen und vom Sicherungsun-

ternehmen | ausfihrendem Unternehmen nachzuweisenden An-
forderungen an die Sicherungspersonale { den Selbstsicherer:
Kategorie 1 '

Einsatz von mindestens 60 Stunden als Selbstsicherer oder Arbei-
ter im Gleisbereich?

Kategorie 2

Einsatz von mindestens 120 Stunden aIs Selbstsmherer oder Ar-
beiter im Gleisbereich?

Kategorie 3

beiter im Gleisbereich?

Kategorie 4

Einsatz von mindestens 480 Stunden als Selbstsicherer oder Ar-
beiter im Gleisbhereich :

Kategorie 5 ‘
Keine Arbeit unter Selbstsicherung zugelassen.

1 DGUY  Vorschrift 78 (2) erlautert den Gleisbereich wie folgt
1. Arbeiten im Gleisbereich sind alle Tatigkeiten, die zur Errichtung, Instandhal-
tung, Anderung und Beseitigung von Bahn- und anderen Anlagen im Gleishereich
durchgefithrt werden, einschlieflich der damit zusammenhangenden Arbeiten.

2. Gleishereich ist der von bewegten Schienenfahrzeugen in Anspruch genom-
mene Raum sowie der Raum unter, neben oder {iber Gleisen, in dem Versicherte
durch bewegte  Schienenfahrzeuge  gefihrdet  werden kénnen.
Zum Gleishereich gehort bei elektrisch betriebenen Bahnen auch der Bereich der
Fahrleitung mit den davon zusétzlich ausgehenden Gefahren des elektrischen

" Stromes. Der Gleisbereich schhe[&t den in der Anlage dargestellten Gefahrenbe-

reich ein.

Die das Unternehmen leitende Persoh hat sicher zu stellen, dass
die Beschéftigten die besonderen Voraussetzungen gemaR § 6 (1)
der DGUV Vorschrift 78 in Verbindung mit Abschnitt 5.6 der DGUV
Regel 101-024 und der RRil 132.0118 erflillen.

AuRerdem darf sie nur Selbstsicherer einsetzen, dle {iber die zu-
sitzlichen Anforderungen (Anzahf der Schichten im Gleisbereich)

Sonstige Hin-
weise
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verfligen und muss dies gegenuber der BzS auf Verlangen nach-
weisen.

Folgende Kriterien schlieen die Nutzung der zuvor genannten

Vorgehensweise aus:

. .SlcherungsmaBnahme nicht in Kleingruppe (max. drei Perso-

" nen) moglich.

»  Wenn die Voraussetzungen gemaR § 6 (1) DGUV Vorschrift
78 L.V. mit Abschnitt 5.6 DGUY Regel 101-024 und RRIl
132.0118 nicht mehr efiillt sind '

»  Wenn die ortllchen und betrieblichen Verhaltnisse keinen Ein-
satz von Selbstsicherer im Winterdienst zulassen

= Bei Geschwindigkeiten tiber 160 km/h

(10} Zur Durchfihrung dieses Verfahrens werden je nach Einsatzfall

(1)

2)

folgende Sicherungsplane verwendet:

« 132.0118V16A
SchneerdumarbeitenfWinterdienst an Weichen und hohen-
gleichen Bahnsteigzugangen chne Einsatz von Maschinen
und Schneerdumarbeiten/Winterdienst in Rangierwegen
ohnefmit Einsatz von Maschinen

= 132.0116V168B ‘
Schneeraumarbeiten/Winterdienst an Gleisen und Weichen
ohne Einsatz von Maschinen auf der freien Strecke

» 132.0118V16C
Schneerdumarbeiten/Winterdienst an Bahniibergingen mit

. und ohne Einsatz von Maschinen

» 132.0118V1e6D ‘
Schneerdumarbeiten/Winterdienst fiir alle Félle, die nicht un-
ter die Sicherungspldne 132.0118V16A, B oder C passen.

Die nachfolgenden Regelungen geiten fiir alle Beschéiftigten, die
Arbeiten auf Strecken tGber 280 km/h durchfiihren méchten.

Vor dem erstmaligen Erlebnis einer Vorbeifahrt mit Geschwindig-
keiten von Uber 280 km/h sind die Beschéftigten vor Ort besonders
zu unterweisen. Unterweisungsinhalte sind z.B, Hinweise auf die
Druck- und Sogwirkungen, Larm, Geschwindigkeit (Anniherung
bei 300 km/h = 83 m/s), der Vorbeifahrt entgegenschauen Verhal-

" ten wahrend der Vorbeifahrt, etc.)

Ausschlusskri-
terien

Sicherungs-
pldne

Geltungsbereich

Essteinsatz
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(5)

Die erste Vorbeifahrt mit einer Geschwindigkeit (iber 280 km/h darf
grundsatzlich nur in Begleitung eines erfahrenen Beschiftigten
(verfiigt z.B. iiber Kenntnisse im Umgang mit der Bahnbetriebsge-
fahr, etc.) erfolgen, dabei sollte man sich langsam von der Feld-
seite in Richtung Betriebsgleis annahern

Bei Geschwindigkeiten iber 280 kmlh ist-ein Abstand von GlEIS'
mitte von 3,30 m einzuhalten (Gefahrenbereich).

Fir den Weg zur und von der Arbeitsstelle sind moglichst offentli-

che Wege bzw. innerbetriebliche Verkehrswege auferhalb des-
Gefahrenbereiches zu nutzen.

Miissen Gleis mit Geschwindigkeiten iber 280 km/h Giberschritten
werden, sind diese zum Schutz der Beschaftigten aus Grinden der
Unfallverhiitung zu sperren (Uv-Sperrung).

Beim Aufenthalt im Bereich von Schallschutzwidnden oder Bri-
ckenbauwerken ist der seitliche Gleisbereich von 3,30 m zu beach-
ten. Wird dieser unterschritten ist das entsprechende Gleis zum
Schutz der Beschaftigten aus Griinden der Unfaliverhiitung (Uv-
Sperrung) zu sperren.

. Bei Arbeiten auf Strecken mit einer Geschwindigkeit (iber 280 km/h .

dirfen fir das Arbeits- und Nachbargleis folgende Sicherungs-

‘mallnahmen angewendet werden:

= Signalabhdngige Arbeitsstellen-Sicherungsanlage
= Sperrung des Gleises

Weiterhin gelten die Regelungen der DGUY Regel 101-024 Ab-
schnitt 5.7.1

Der Aufenthalt in Tunnel und Emhausungen (Trc‘jgen) ist wahrend
des Regelbetriebes (ohne Sperrung und [ oder Betra) untersagt.

“Fiir Arbeiten in Tunnel sind die Regelungen des § 6 (6) der DGUY

Vorschrift 78 anzuwenden.

Streckenbegehungen von Gleisen aufZerhalb von Tunnel sind nur
im gesperrten Gleis oder im Sicherheitsraum zugelassen (DGUV
Regel 101-024 Abschnitt 5.11,2),

1 2 3
! H A i E I i T AR
RRERESA TETRENE S ECE IR S 1T TR B

Dieser Abschnitt regelt die SicherungsmaRnahmen vor Fahrten
auf dem Nachbargleis bei Arbeiten an Oberleitungsanlagen auf Ar-
beitshihnen und Oberleitungsziehwagen bzw. Oberleltungsbaw
wagen.

Gleishereich

- Weg zur und

von der Arbeits-
stelle

Sicherungsmag-
nahmen

Arbeiten und
Begehungen in -
Tunnel

Streckenbege-
hungen

Geltungshereich
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(2) Bei Arbeiten an Oberleitungsanlagen von der Arbeitshithne des
Instandhaltungsfahrzeuges fur Oberleitungsanlagen (TVT, ORT,
IFO) kann auf die Warnung vor Fahrteén im Nachbargleis (Be-
triebsgleis) und auf die Unterbrechung der Arbeiten wahrend der
Vorbeifahrt von Fahrten verzichtet werden, wenn nachfolgende
Voraussetzungen erfllt sind:

das Arbeitsgleis ist gesperrt,
die Geschwindigkeit im Nachbargleis < 160 km/h,
Arbeiten finden auerhalb von Tunnel statt,

die Beschaftigten arbeiten auf der Arbeitshiihne des Instand-
haltungsfahrzeuges flir Oberleitungsanlagen (TVT, ORT,
IFO) auRerhalb des Gefahrenbereiches des Nachbargleises.
Die Arbeitshiihne und damit das Gelander darf bei einer Fahrt
im Nachbargleis nicht (iber die Fahrzeugumgrenzung in Rich-
tung des Nachbargleises hinausragen und die Beschaftigten
diirfen sich nicht, auch nicht mit Werkzeugen, Geraten oder
Bauteilen Giber das Geldnder in Richtung des Nachbargleises
hinauslehnen,

das Gelinder der Arbeitshiihnefdes Arbeitskorbes ist in der
oberen (Arbeits-) Stellung arretiert und ist nicht unterbrochen

der Gleisabstand betrdagt mindestens 4,00 m und

die aerodynamischen Krafte, die durch vorbeifahrende Zige
auf die Beschaftigten wirken stellen fur diesen keme Gefahr-
dung dar

.(3) Bei Arbeiten an Oberleitungsanlagen auf dem Oberleitungszieh-
wagen bzw. Obetleitungshauwagen darf mit einer maximalen Ge-
schwindigkeit von 200 km/h vorbeigefahren werden.

Auf die Warnung vor Fahrten im Nachbargleis (Betriebsgleis) und
auf die Unterbrechung der Arbeiten wahrend der Vorbeifahrt von
Fahrten kann verzichtet werden, wenn nachfolgende Vorausset-
zungen erfllit sind:

das Arbeitsgleis ist gesperrt,

die Geschwindigkeit im Nachbargleis < 120 km/h,

Arbeiten finden auflierhalb von Tunnel Statt,
der Gleisabstand betragt mindestens 4,00 m und

das Gelander ist im Bereich der Abstiege durch eine zwangs-
laufig wirkende technische MaRnahme geschlossen. Hinweis:
Das VerschlieRen der Abgange durch das Einhangen z.B. ei-
ner Kette ist keine Verriegelung im Sinne der Unfallverhii-
tungsvarschriften.

~ Arbeiten auf Ar-

beitsbiihnen
von Instandhal-
tungsfahrzeu-
gen

Arbeiten auf
Oberleitungs-
ziehwagen bzw.
Oberleitungs-
bauwagen
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(4)

(5)

Muss von den zuvor genannten Fahrzeugen abgestiegen wer_den,
z.B. zum Bahnerden, muss zur feldseitigen Seite das Fahrzeug
verlassen werden.

Muss das Fahrzeug zu einem Nachbargleis verlassen werden ist

die Sicherungsaufsicht zu informieren und das Nachbargleis zum
Schutz der Beschéftigten aus Griinden der Unfallverhutung (Uv-
Sperrung) zu sperren,

Zum Anbringen von Erdungsstangen zur Bahnerdung von ausge-
schalteten Oberleitungen, ist ein Sicherungsplan erforderlich.

Absteigen von
Fahrzeugen

Erdungsstangen
anbtingen

a :

Version 4.0 | Glltig ab: 16,01.2023






132.0118A12 Befdhigungsausweis

Sejte 1 von 3

(3)

Al

01 Befahigungsausweis ... 4

Sicherungsaufsichten, Sicherungs-, Absperr- und Uberwachungs-
posten sowie Bediener von ATWS miissen den Befahigungsaus-
weis gemdalk Vordruck Nr. 132.0118V06 verwenden.

Der Befdahigungsausweis iSt ein Heft im Format DIN A 6 mit violet-
tem Kunststoffumschlag.

Inhalt des Befdhigungsausweises sind in nachfo!gend aufgefiihrter
Reihenfolge:

- Stammdatenblatt Vorderseite - Angaben zur Person,

- Stammdatenblatt Rickseite - Benutzungsbestimmungen,
- Nachgewiesene Priifungen, |

- MaRnahmeblatt - Arbeitsverhéltnis,

- MaRnahmeblatt -~ Kérperliche Tauglichkeit,

- MaRnakmeblatt - Psychologische Eignungsuntersuchung,
- - Malnahmeblatt - Sicherungsposten und

- - Mafnahmeblatt - Sicherungsaufsicht.

In die MaRnahmeblatter Sicherungsposten/Sicherungsaufsicht
sind quatzausbildungen, wie z.B. als Bediener eines ATWS so-
wie die regelmallige Fortbildung einzutragen.

Hinweis:

Dem Befdhigungsausweis kénnen weitere Maﬁnahmebiatter hin-
zugefiigt werden,

Die Befahigungsausweise werden durch die von der DB Netz AG
anerkannten Bildungstrager ausgestellt.

Der Bildungstrager
stellt auf Antrag des Unternehmens den Befdhigungsausweis
mit den MaRnahmeblattern aus und handigt diesen dem Un-
ternehmen aus, wenn die Eignung und der erfoigreiche Ab-
schluss der Ausbildung durch Vorlage der entsprechenden
Bescheinigungen nachgewiesen sind.

Vordruck

Format, Farbe

Inhalt

Ausstellende
Stelle

Fachautor: Frank Kott | |LNVS 3 Tel.: 069 (265) 32550

Version 4,0 ! Gliltig ab: 16.01,2023




132.0118A12 Befﬁhigﬁngsausweis

Seite 2 ven 3

(5)

(6)

(7)

- Der Antrag muss folgende Angaben enthalten:

1. Name und Anschrift des Unternehmens, bei Siche-
rungsunternehmen mit Nummer der Rahmenvereinba-
rung ‘

2. Name, Vorname, Geburtsdatum und Anschrift der vor-
gesehenen Person mit aktuellem Lichtbild (Lichtbild nur
bei Dritten),

- versieht jeden Befihigungsausweis und die darin gefiihrten
MaRnahmenblatter mit einer Nummer,

- fuhet  Anderungen/Erganzungen im Befdhigungsausweis
durch, C ' ‘

- slellt sicher, dass fiir jede Person nur ein Befihigungsaus-
weis ausgestellt wird, -

- erfasst Veﬂustmeldungen von Befdhigungsausweisen,

- ist Annahmestelle fir zurlickzugebende Befdhigungsaus-
weise,

- erfasst alle Daten in einer Datenbank und

- stellt die Daten dem DB-Konzern zur weiteren Verwendung
‘zur Verfligung.

Die das Unternehmen leitende Person muss sichersteflen, dass
die Eintragungen im Befdhigungsausweis vollstandig und richtig
sind. Im MaRnahmeblatt - Arbeitsverhilitnis - miissen alle beste-
henden Arbeitsverhaltnisse dokumentiert sein.

-Die das Unternehmen leitende Person muss den Befihigungsaus-

weis bzw. das entsprechende MaRnahmeblatt bei

- Wegfall der Voraussetzungen {z.B. Eignung, Fortbildung, Zu-

verldssigkeit),
- Kiindigung des Arbeitsverhdltnisses bzw.
- Beendigung der Beschiftigung
einziehen, |

Die das Unternehmen leitende Person muss den Befdhigungs-
ausweis bei Kiindigung des Arbeitsverhiltnisses (soweit kein wei-

teres besteht) bzw. bei Beendigung der Beschaftigung an die aus- -

stellende Stelle zuriickgeben,

Die ausstellende Stelle muss den Befahigungsausweis unter An-
gabe der Vordrucknummer 132.0118V06 bei

DB Kommunikationstechnik GmbH
Medien- und Kommunikationsdienste
Logistikcenter - Kundenservice -

Eintragungen

Riickgabe

Bezugsquelle

Version 4.0 | Giiltig ab: 16.01.2023



132.0118A12 Befdhigungsausweis

Seite 3 von 3

(8)

Kriegsstralle 136
76133 Katlsruhe

bestellen.‘

Der in Papier ausgestellte Befdhigungsausweis nach Vordruck
132.0118V06 kann von der DB Netz AG sukzessive filr die Funk-
tionen Sicherungsaufsicht, Sicherungs-, Absperr- und Uberwa-

-chungsposten durch ein flir die Sicherungsunternehmen verbindli-

ches elektronisches Ausweissystem ersetzt werden. Die DB Netz
AG ist befugt, dieses elekironische Ausweissystem auf weitere
Funktionen (Bediener ATWS, Selbstsicherer, Bahnsteigpflege-
kraft) auszuweiten, auch wenn fiir diese bislang kein Befahigungs-
ausweis vorgeschrieben ist. Im Gegenzug kann dann auf das bis-
her geforderte Mitfithren von Nachweisdokumenten fiir die Befahi-
gung verzichtet werden. Die Sicherungsunternehmen sind dann
neben der Datenpflege im elektronischen Ausweissystem dazu
verpflichtet, ihre Sicherungspersonale mit den hierfiir erforderli-
chen mobilen Endgeraten inkl. Software auszustatten und deren
funktionsfahige Mitfiihrung zu gewahrleisten. Eine ,Ubersicht der
von der DB Netz AG freigegebenen elektronischen Ausweissys-
teme®, inkl. der damit verbundenen Verfahrensregelungen sowie
der relevanten Funktionen, sind auf Internetseite ,,DB Netz AG Ar-
beiten im Gleisbereich” in der Rubrik Downfoads unter der Uber-
schrift ,Ausweissysteme™ abrufbar. Die Sicherungsunternehmen
sind verpflichtet, Befdhigungsausweise nach 132.01 18V06 auf An-
forderung der DB Netz AG zuruckzugeben

elektronischer
Befihigungs-
ausweis

Yersion 4.0 | Gilltig ab: 16.01.2023






ungsposten

132. 0118A13 Emsatznachwels

fitr Sicher-

Seite 1 von 2

(5)

(6)

l. -..,' ”‘f’ ol I
SRS ER R IR

01 Einsatznachweis fir Sicherungsposten.......cccececviinncnicennn 1

4

Elnsatonaciveels iy sich AT RS

Sicherungs-, Absperr- und Uberwachungsposten sowie Bediener
von ATWS miissen den Einsatznachweis fir Sicherungsposten
gemal Vordruck-Nr, 132,0118V07 verwenden.

Der Einsatznachweis ist ein Heft im Format DIN A 6 mit griinem
Kartonumschlag. :

Der Inhalt des Einsatznachweises ist aus .Vordruck-Nf.
132.0118V07 -ersichtlich. '

Der Einsatznachweis wird durch die das Unternehmen leitende
Person ausgestellt. Die Unternehmen leitende Person darf dem
Sicherungsposten gleichzeitig nur einen Einsatznachweis ausstel-

len. Beim Vorliegen mehrerer Arbeitsverhiltnisse darf nur ein Ein-

satznachweis ausgegeben werden.

Die das Unternehmen leitende Person muss den Einsatznachweis

- bei Abschluss des Einsatznachweises,

- bei Wegfall det Voraussetzungen (z.B. Eignung, Forthildung,
Zuverldssigkeit)

- bei K[}ndigung des Arbeitsverhaltnisses hzw.
- bei Beendigung der Beschaftlgung

einziehen.

Die das Unternehmen leitende Person muss den Einsatznachweis -

nach Ablauf seiner Giiltigkeit (letzter Eintrag) 10 Jahre aufbewah-
ren. '

Die das Unternehmen leitende Person muss den Einsatznach-
weis unter Angabe der Vordrucknummer 132.0118V07 bei

DB Kommunikationstechnik GmbH
Medien- und Kommunikationsdienste
Logistikcenter - Kundenserwce -
Kriegsstralie 136

76133 Karlsruhe

bestellen,

- Vordruck

Format, Farbe
Inhalt

Ausstellende
Stelle

Ruckgabe

Aufbewahrungs-
frist

Bezugsqueﬂé

Fachautor: Frank Kott | LNVS 3| Tel.: 069 (265) 32550

Version 4,0 | Giiltig ab: 16.01.2023




132.0118A13 Einsatznachweis fiir Sicher-|
ungsposten

Seite 2 von 2

(7) Der in Papier ausgestelte Einsatznachweis nach Vordruck

132.0118V07 kann von der DB Netz AG sukzessive fir die Funk- i opieone o
tionen Sicherungs-, Absperr- und Uberwachungsposten durch ein Einsatznach-
fur die Sicherungsunternehmen verbindliches elektronisches Aus-  wais
weissystem ersetzt werden. Die DB Netz AG ist befugt, dieses
elektronische Ausweissystem auf weitere Funktionen (Sicherungs-
aufsichten, Bediener ATWS, Selbstsicherer, Bahnsteigpflegekraft)
auszuweiten, auch wenn flr diese bislang kein Einsatznachweis
vorgeschrieben ist. Die Sicherungsuntérnehmen sind dann neben
der Datenpflege im elektronischen Ausweissystem dazu verpflich-
tet, ihre Sicherungspersonale mit den hierfiir erforderlichen mobi-
len Endgeréten inkl. Software auszustatten und deren funktionsfd-
hige Mitflihrung zu gewahrleisten, Eine ,Ubersicht der von der DB

- Netz AG freigegebenen elektronischen Ausweissysteme®, inkl. der

 damit verbundenen Verfahrensregelungen sowie der relevanten
Funktionen, sind auf der Internetseite ,DB Netz AG Arbeiten im
Gleisbereich” in der Rubrik Downloads unter der Uberschrift , Aus-
weissysteme” abrufbar. '

Version 4,0 | Gliltig ab: 16,01.2023
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Befahigungsausweis

132.0118V06 Befihigungsausweis
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Befahigungsausweis

Lichtbild
oder |
Konzernausweis DB AG

--------------------------------------

---------------------------------------

(Datum, Unterschrift)

Personalien.:

Vorname: ......... e s

Geburtsdatum: ... e,

Mit der Unterschrift erkennt die Inhaberin/der Inhaber die Benutzungs-
bestimmungen an und willigt in die Datenschutzklausel auf der Riickseite
ausdriicklich ein.

(Unterschrift Vor- und Zuname-der Inhaberin/des Inhabers)

Die Inhaberin/der Inhaber dieses Befdhigungsausweises ist berechtigt
bei ihrem/seinem Einsatz die Bahnanlagen zu betreten.

Stammdatenblatt Vordersgite - Angaben zur Person

132.0118V06 Befahigungsauswels Seite 2
) 01.01.2016



Benutzungsbestimmungen

1. Der Beféhigungsausweis bleibt Eigentum der Deutschen Bahn AG.

2. Der Befahigungsausweis ist nicht Ubertragbar und muss von der Inhaberin/dem Inhaber
unterschrieben sein.

3. Anderungen der Einfragungen machen den ‘Beféhigungsausweis ungiltig.

4. Wer den BeféhigungsausweisAmissbréiuchlich benhtzt, setzt sich der Gefahr strafrechtlicher
Verfolgung aus. -

5. Die Inhaberin/der Inhaber des Béféih_igungsausweisés ist verpflichtet, diesen bzw. das
- entsprechende Malinahmeblatt bej '
- Wegfall der Voraussetzungen (z. B, Eignung, Fortbildung, Zuverlassigkeit)
- Klindigung des Arbeitsverhélitnisses bzw.
- Beendigung der Beschéftigung .
an den Unternehmer zurickzugeben.
Der Unternehmer muss den Befahigungsausweis bei Kindigung des Arbeitsverhaltnisses

(soweit kein weiteres besteht) bzw. bei Beendigung der Beschéftigung an die ausstellende
Stelle zuriickgeben. :

Datenschutzklausel

Die Inhaberin/der Inhaber dieses Ausweises erklart sich mit der Erfassung und Auswertung von
Daten zu seiner Person durch die ausstellenden Stellen sowie vertragsabwickelnden Stellen der
Deutschen Bahn AG einverstanden.

Es werden folgende Daten durch die ausstellenden Stellen erhoben, verarbeitet und genutzt:

— die im Beféhigungsausweis enthaltenen Daten,

~ im Falle des Ausscheidens wird der Grund vermerkt und ggf., wenn die Deutsche Bahn AG
dies aus sicherheitsrelevanten Griinden fiir erforderlich halt, in einer Ausschlussdatei
gespeichert und an die vertragsabwickelnden Stellen der ‘Deutschen Bahn AG
Uibermittelt. '

Stammdatenblait Riickseite - Benutzungsbestirﬁmungen

132.0118V06 Befahigungsauswels ' Seite 3
’ 01.01.2016



Ausweis Nr.:
Name, Vorname:

Nachgewiesene Prifungen
gem. Funktionsausbildung

Nachgewiesene Priifungen

132.0118V06 Befihigungsausweis Seite 4
. . ’ 01.01.2016



Ausweis Nr.:
Name, Vorname:

Nachgewiesene Pi'ufungen
gem. Funktionsausbildung

Nachgewiesene Priifungen

132.0118V06 Befdhigungsauswels ‘ Seite 5
, 01.01.2018



Ausweis Nr.:
Name, Vorname:
Arbeitsverhaltnis
Beginn / Unterschrift und Stempel des
Ende Arbeitgebers
Beginn

(Datum)
Ende

(Datumn)
Beginn ~

(Datum)l
Ende

(Datum)
Beginn

{Datum)
Ende .

. {Datum}
Beginn

{Datumy) .
Ende

{Datum)

MaRBnahmeblatt — Arbeitsverhiltnis

132.0118V06 Befahigungsauswels

Seite 6
01.01.2016



3

Beginn/ Unterschrift und Stempel des
Ende Arbeitgebers
Beginn. N
(Datum)
Ende
‘ (Datum}
Beginn
(Datum)
Ende
(Datum) .
Beginn
{Datum)
Ende
~ (Datum)
Beginn
(Datum)
Ende
{Datum)

Maftnahmeblatt - Arbeitsverhiltnis

. 132,0118V06

Befihigungsausweis

Seite 7
01.01.2016



Ausweis Nr.:
Name, Vorname:

Korperliche Tauglichkeit*"

Erstuntersuchung

durch:

Einsatz als:

Ergebnis: L Tauglich [] ja [] nein
| Tauglich mit Bedingungen [ ] ja

Stempel

Unterschrift des Betriebsarztes/des ermdachtigten Arztes

*)  Die Erstuntersuchung sowie die Nachunfersuchungen bemhalten die Anforderungen nach dem Be-

rufsgenossenschaftliichen Grundsatz G 25.
{1 *2  Nichtzutreffendes streichen

Malinahmeblatt — Kdrperliche Tauglichkeit

132.0118V06 Beféhigungsausweis Selte 8

01.01.2018



Nachuntersuchung
durch:
"""""""" Name des Betriebsarztesides erméchiigien Artes
Einsatz als: : e —— e et e oo
Ergebnis; ' Tauglich [ ja [] nein
Tauglich mit Bedingungen [ ] ja
chne — mit — Brille*)
Nachuntersuchung bis (TT/MM/JJ) ..........................................
Stempel
................................................. B B
"""""""""" Unterschrift des Betriehsarztes/des srmachtigton Arztes _ :
. *) Nichtzutreffendes streichen
Nachuntersuchung
durch:
I Name des ééi}iéﬁ'éééé{éé}éé;éé}éé}}iié[éié'riK%é{éé """"""""""
Einsatz als: e e e ettt nnnnnen e e
Ergebnis: Tauglich ] ja [ nein
Tauglicﬁ mit Bedingungen [ ] ja
ohne — mit — Brille*}.
Nachuntersuchung bis (TTMMIJ): ~........cc.ccnee. e eerer e
Stempel
................................................. G B
"""""""""" Unterschrift des Betrichsarztes/des srméchtigion Acstes
*) Nichtzutreffendes streichen

MaRnahmeblatt — Kérperliche Tauglichkeit

132.0118V06 Befahigungsausweis ‘ . Seite 9
01.01.2016



Nachuntersuchung
durch: .
T Name des Betriebsarztesides erméchtigten Arztes
Einsatz als: e S U OO PO POPTR PSP
Ergebnis: Tauglich[] ja [] nein
Tauglich mit Bedingungen [ ] ja
ohne — mit — Brille®).
Nachuntersuchung bis (TTMM/J): ... oo
Stempel
................................................. OrtDatum
"""""""""" Unterschrift des Betricbsarztes/des erméchtigten Arztes
*) Nichtzutreffendes streichen
Nachuntersuchung
durch: |
T Name des Betriebsarztes/des erméchtigten Arztes
Einsatz als: [ L R e TR
Ergebnis: Tauglich [_] ja. [] nein
Tauglich mit Bedingungen [ ja
chne = mit — Brille*).
Nachuntersuchung bis (TT/MMIIY ooveevinnes oo sssssesssssnsenns
Stempel
OrlDatum
"Unterschrift des Betriebsarztes/des erméchliglen Arztes
*) Nichizutreffendes streichen

MaRnahmeblatt - Kéfperliche Tauglichkeit

132.0118V06 Befahigungsausweis - Seite 10
01.01.2016




Nachuntersuchung
durch:
7 Name des Betriebsarztesides ermachtigten Arztes
Einsatz als: : L e ettt bt ettt eereenon et e
Ergebnis: | Tauglich [] ja [} nein
Tauglich mit Bedinguﬁgen [(Tia
ohne — mit —Briille*),
Nachuntersuchung bis (TT/MM/JJY: oo
| Stempet
................................................. OrtDatum
"""""""""" Unterschrift des Betriebsarztes/des ermachtigten Arztes
*} Nichizutreffendes streichen
Nachuntersuchung
durch:
T Name des Betriebsarzlesides armachiigten Arztes
Einsatz als; | DO SO
Ergebnis: . Tauglich [} ja [] -nein
Tauglich mit Bedingungen Cia
_ chne — mit — Brille*).
Nachuntersuchung bis (TT/MM/JJ) o e
Stempel
................................................. OrtDatum
"""""""""" Unterschrift des Befriebsarztes/des ermachtigten Arztes
*) Nichtzutreffendes streichen

MaBnahmeblatt — Kérperliche Tauglichkeit

132.0118V06 Befahigungsausweis ‘ Seite 11
01.01.2016



Ausweis Nr.:
Name, Vorname:

Psychologische
Eignungsuntersuchung

Erstuntersuchung

durch

Name des Diplom-Psychologen

Ergebnis, geeignet fir die Tatigkeit als:

Wiederholungsuntersuchung bis (TT/MM/JJ): R

Stempel

Unterschrift des Diplom-Psychologen

‘Maflnahmeblatt — Psychologische Eignungsuntersuchung

132.0118V06 Befihigungsausweis . Seite 12
01.01.2016



Erstuntersuchung*) .
Wiederholungsuntersuchung®)

dUIChl e

........................................................................................................

Unterschrift des Diplom-Psychologen

*} Nichtzutreffendes streichen

Erstuntersuchung*)
'| Wiederholungsuntersuchung*)

AUTCR: e e

“Unterschrift des Diplom-Psychologen

*) Nichtzutreffendes streichen

MafBnahmeblatt - Psychologische Eignungsuntersuchung

132.0118v06 Befshigungsausweis ' ‘ Seite 13
01.01.2018



Erstuntersuchung*}
Wiederholungsuntersuchung®)

durch: OO pRe o et JEOPO

Ergebnis, geeignet fir die Tétigkeit als:

Wiederholungsuntersuchung bis (TT/IMMJ): i
Stempel
......................................... OrtDatum
"""""""""""" Unterschrift des Diplom-Psychologen
*} Nichtzutreffendes streichen
Erstuntersuchung*)
Wiederholungsuntersuchung®)
durch: e et ereeen——e et eih e v ———eaastena e et e e e s s e cereens

Name des Diplom-Psychologen
Ergebnis, geeignet flir die Tatigkeit als:

Wiederholungsuntersuchung bis (TT/IMM/JJY i,

Stempel

Unterschrift des Diplom-Psychologen

*} Nichtzutreffendes streichen

MaRnahmeblatt - Psychologische Eignungsuntersuchung

132.0118V086 Befahigungsauswels Seite 14
. _ 01.01.2046



Erstuntersuchung®)
Wiederholungsuntersuchung*)_

durch: O U OV RUOUTUCOUROPPRTRPO RS
MName des Diplom-Psychologen

Ergebnis, gesignet flr die Tétigkeit als:
Wiederholungsuntersuchung bis (TT/MM/AJ): ... PRI [T

Stempel

Unterschrift des Diplom-Psychologen

*} Nichtzutreffendes streichen

Erstuntersuchung*) :
Wiederholungsuntersuchung®)

durch: ' S OO TTRTPPY TTTOTOTo
Name des Diplom-Psychologen

Ergebnis, geeignet fiir die Tatigkeit als:

Unterschrift des-Diplom-Psychologen

*} Nichtzutreffendes streichen

MaRnahmeblatt — Psychologische Eignungsuntersuchung

132.0118V06 Befihigungsausweis _ Seite 15
' 01.01.2016



Ausweis Nr.:
Name, Vorname:

Sicherungsposten

Ausgebildet vom ..........cccoevvn.n.. bis

------------------------------------------------------------------------------------

Bildungseinrichtung

‘Prifung abgelegt am: ... TSR
Prifungsstelle: ..........oooveveceveinernnenn.. et e

Name des Prifungsleiters: ........c.c....c........ e

----------------------------------------------------------------------------------------------

Unterschrift des Prifungsleiters

Mafinahmeblatt — Sicherungsposten

132,0118V06 Befahigungsausweis Seite 16
01.01.2018



Die Voraussetzung fir den Einsatz als Aulenposten
ist erflllt (mindestens 40 Schichten als Innen-,
Zwischen- und Absperrposten)

Stempel

.............................................................

Unterschrift des Arbeitgebers

MaRnahmeblatt — Sicherungsposten

132.0118V06 Befahigungsauswsis " Seite 17
01.01.2016



Zusatzauébildung:.

et Thema/Funkt|on ................................................................ e e
Bi!dungseinrichtund ..............................................................

Ort, Datum Unterschrift
et Thema/Funktmn .............................................................................
. 7
T U nterschrlft ......................................
ThemalFunktmn ............................................................................
e
6;{,"DatL,'lm .............................................. Lt Unterschnft ......................................

MaRnahmeblatt — Sicherungsposten
132.0118v06 Befihigungsausweis ‘ T Seite 18

01.01.2018




Zusatzausbildung:

Ort, Datum ' _ ' Unterschrift

ort’ Dat u m ................................................................... REEEEEEES Un t ersc hr |ft ......................................
.................................................................. T hema/Funknon
.................................................................. B ||dungse|nnchtung
Oﬂ’Datum .................................................... Unterschrift' .

MaRnahmeblatt — Sicherungsposten

132.0118V06 Befghigungsauswels : i Seite 19
01.01.2016



Regelméalige Fortbilduhg:

Datum Bildungseinrichtung
. _ {Stempel)

Unterschrift

Malnahmeblatt — Sicherungsposten

- 132.0118V06 Befahigungsausweis

Seite 20
01.01.2016



Regelméf&ige Fortbildung:

Datum Bildungseinrichtung Unterschrift
{Stempel). '
MaRBnahmeblatt — Sicherungsposten
132.0118V06 Befghigungsauswels - Seite 21

01.01.2016



Ausweis Nr.:
Name, Vorname:

Sicherungsaufsicht

Ausgebildet vom ... bis

------------------------------------------------------------------------------------

Bildungseinrichtung

Priiffung abgelegt am: ..........cccciic
Prufungsstelle: ..., e

Name des Prufungsleiters: ........ e ———— e \

Unterschrift des Prifungsleiters

Mafinahmeblatt — Sicherungsaufsicht

132.0118V06 Befahlgungsausweis Saite 22
Fachautor: |.NVS 3; Frank Kott; Tel: (069) 266-32550 . 01,01,2016



Die Voraussetzung fUr den ersten eigenverantwortlichen
| Einsatz als Sicherungsaufsicht ist erfillt (mindestens in 15
Schichten von erfahrener Sicherungsaufsicht betreut)
................ s
Stempel
"""" Unterschrift des Arbeitgebers
MaBnahmeblatt - Sicherungsa.ufsicht
132.0118V086 Bef4higungsauswels Seite23

01.01.2016



Zusatzausbildung:

.........................................................................................................................................................................

Bildungseinrichtung

i Damm e . UnterSCh”ﬂ .

.........................................................................................................................................................................

Ort, Datum Unterschrift

Ort, Datum . Unterschrift

Malnahmeblatt — Sicherungsaufsicht

132.0118V06 Befahigungsausweis Seite 24
01.01.2016



\ Zusatzausbildung:

Ort, Datum Unterschrift

Ont, Datum Unterschrift

Ort, Datum ‘ Unterschrift

Malnahmeblatt — Sicherungsaufsicht

132.0118V06 Befahigungsausweis ‘ Seite 25
. 01.01.2018



Regelméfige Fortbildung:

Datum

Bildungseinrichtung
{Stempel)

.,Untersc_hrift

Malinahmeblatt — Sicherungsaufsicht

132.0118V06

Befdhigungsausweis

Seite 26 |

01.01.2016



RegelmaRige Fortbildung:

Datum Bildungseinrichtung Unterschrift
. (Stempel) ]
MafBnahmeblatt — Sicherungsaufsicht (W]
132.0118V06 Befahigungsatsweis Seite 27

01.01.2016






Einsatznachweis
fur Sicherungsposten

132.0118V07 Einsatznachweis fur Sicherungsposten Selte 1
Fachautor; |.NVS 3; Frank Kott; Tel: (069) 265-32550 01.01.2016



Benutzungsbestimmungen:

1. Jeder im Einsatz befindliche Sicherungsposten/Absperrposten hat zusétzlich zu dem
Befahigungsausweis einen ,Einsatznachweis fir Sicherungsposten® mit sich zu flihren.

2. Der Einsatznachweis ist nicht Obertraghar und muss von der Inhaberin/dem Inhaber
eigenhéndig unterschrieben sein. :

3. Missbrauchliche Benutzung oder Anderungen an den Eintragungen sowie das Filhren |
mehreraer Einsatznachweise fiir einen Unternehmer sind verboten und kénnen zum Einzug
. des Befahigungsausweises sowie zu Sanktionen fiir Sicherungsunternehmen flhren.

4. Die Sicherungsaufsicht muss Beginn und Ende der tiglichen Arbeitszeit sowie der
Ruhepause(n) eintragen.

5. Die értlichen Einweisungen der Sicherungsposten/Absperrposten durch die
' Sicherungsaufsicht sind jeweils in der vorhergehenden Zeile fir den ersten Einsatz auf einer
neuen Arbeitsstelle sinzutragen (siehe hierzu Mustereintragung auf Seite 4 - 5).

6. Die Inhaberin/der Inhaber des Einsatznachweises ist verpflichtet diesen bei
- Abschluss des Einsatznachweises,’ ‘
- Wegfall der Voraussetzungen (z. B. Eignung, Fortbildung, Zuveridssigkeit),
- Kiindigung des Arbeitsverhéltnisses bzw.
- Beendigung der Beschéftigung
an den Unternehmer zurlickzugeben.

132.0118V07 Einsatznachweis fir Sicherungsposten . Seite 2
. . 01.01.2016



Personalien:_

Name: ............ o e e
Vormame: ...........ccoecenieenneen, e
Geburtstag: ............. e,
Befahigungsausweis Nr.: ............ccoeeeeenee... |

........................................................................................................................................

{Unterschrift Vor- und Zuname der Inhaberin/des inhabers)

Einsatznachweis begonnen am: .......... N

Firmen-Stempe] Unterschrift

Einsatznachweis beendet am: .....................

Firmen-Stempel ‘Unterschrift

132.0118v07

Einsatznachweis fir Sicherungsposten ~ Seite 3

01.01.2018



- Aufbewahrungspflicht endet am: .................

132.0118V07 Einsatznachweis flr Sicherungsposten o Seite 2
- 01.01.2016
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Sicherungsplan Nr. ... enrerenas wzuBetra Nr, Lo,

Checkliste zur Technischen Funktionsabnahme von ATWS bzw.
zutr Funktionskontrolle von Funk ATWS nach Modul 132.0118A07 *
{filr jedes ATWS pesondert)

BaumMaRNahme: .......occoevorvovooooo Ort: s

Datum / Zeitraum * ouvrveveean, feteternee st b ettt sonenasssaneanes

Gleis:  VON civvieieeeeerernan, NACH Lot

VON KM wvvennvcnnnieeires BIS KM oo

Sicherungsunternehmer: .............................. e et et a e s e e e e e

ATWS-TYP: vt Art der EINSChaltung: coveeeceeoverveeereeeeeseoooeeooos o,

Verwendung von: | '

Q akustischen Warnsignalgebern Typ: cvvcvvveeeevininnn, Anzahl: ...
O Funkkomponenten * TS/p: ....... e oo Anzahls ...

Q sonstige Komponenten* L O ' Anzahl; .............

1. Istder ATWS-Plan vom Planer, Planpriifer und Monteur'untérschreiben Oja O nein

2. Entspricht die Montage des Systems den Angaben im Sicherungsplan,
der ATWS- Planung und der Ortlichkeit? '

3.  Entsprechen die Annéherungsst(_ecken den Vorgaben aus dem '
- Sicherungsplan (auch bzgl. der Ortlichkeit, z.B. Arbeits-/Betriebsgleis)? ~ Oja O nein

Qja Onein

4. Sind alle Fahrmoglichkeiten planerisch erfasst? _ Oja O nein

Sind die technisch detektierten Ein- und Ausschaltungen ordnungs- ‘
gemaf montiert bzw. funktionieren die HS ordnungsgemaR? Oja Qnein

6. Istder Abstand der Warnsignalgeber benachbarter ATWS soweit
vorhanden ordnungsgemaR? Q nicht zutreffend Qja Qnein

7. Funktioniert das montierte ATWS ordnungsgemaR (inkl. aller
Komponenten)? ' Oja O nein

8.  Istdie Funktionsabnahme | Funktionskontrolle im Betriebsbuch /
in den Betriebsbiichern eingetragen? : Oja Onein

9. Erfolgt der Einsatz mit Signalabhangiger Wirksamkeitsschaltung?
- bel nein Ist die Beantwortung der Frage 11.1 bis 11.6 nicht erforderlich - Oja Qnein

10. Bemerkungen:

PIIIRIT st it sosvvsissssseeseseresssssenes ooeeessseseeseeeseeeeeeeeeen
. {Datum) {OE} Unterefmen) (Name In Druckbuchstaben) (Unlersphrlﬁ)
Sicherungsaufsicht:
{Datum) ) (OEj Unternehmen) (Name in Druckbuchstaben) (Unterschrift)

*} Nicht zutreffendes streichen

Die Checkliste ist nach Abnahme dem Sicherungsplan bejzufiigen!

132.0118V08  Checkliste fir automatische Warnsysteme - Seite 1
Fachautor: |LNVS 3;Frank Kott (069) 265 32550 . Gltig ab 01.01.2016



Sicherungsplan Nr. .o, Mreereine zu Betra Nf, oo

Checkliste zur Technischen Funktionsabnahme von ATWS bzw.
zur Funktionskontrolle von Funk ATWS nach Modu! 132.0118A07 *
" (fir jedes ATWS gesondert)

11. Signalabhingige Wirksamkeitsschaltung
11.1 Wirkt die Einschaltung (ggf. erforderliche Wiederholkontaktstelien}
entsprechend so wie es die Planungsunteriagen vorgeben unter
der Nutzung der Informationen aus der Leit- und Sicherungstechnik? Oja O nein
11.2 Ist die Warnausldésung bei Signalstellung "Fahrt" bzw. der o
Weichenstellung zu der Baustelle hin wirksam? Oja O nein
11.3 Ist die Warnauslésung bei Signalstellu'ng "Halt" bzw. der
Weichensteliung von der Baustelie weg unwirksam? Oja O nein
11.4 st die Warnauslosung bei Besetzanzeige des Gleisabschnittes
in der Leit- und Sicherungstechnik wirksam? Oja Qnein
11.5 Ist der Abstand zwischen dem die Baustelle deckenden Signal und
dem Beginn der Baustelle so grofl}, dass ein anfahrendes Fahrzeug
die Baustelle nicht innerhalb der Sicherheitsfrist erreicht? Oja O nein
11.6 Sind betriebliche Regelungen fiir die Vorbeifahrt an einem gestdrten
Signal oder Halt zeigendem Signal - in der Anndherungsstrecke
befindlichen Signal - getroffen? Oja O nein
Wenn ja, welche? ... evestreseareererasassesrnersbesteTs e T NSRS eaEe ROl N aOESPEeSa e RRSe RN A SRS R YRR e VR R AR S S
12. Bemerkungen:
Priifer: i  eeneserenee b ss reneeresessrsessents evenreens eeenesssieeesnaesessaesesbasans
(Datum) ) - (OE} Unternehman) {Name In Druckbuchstaben) (Unterschrift)
Sicherungsaufsicht:
B (OF] Untemnohmen) (Name In Druckbochetaber) - (Unerschiit)
Q

Seite 2

01.01.2016




Sicherungsplan NE e, zu Betra NIl ool
Checkliste fiir die Inbetriebnahme der Koppelung feldseitiges ATWS -
Funkempfinger - Maschinenwarnsystem

Baumal!n.ahme: ......................... brgrn e e e ee st e e ana Ort: i e
Vorpriifung: JA NEIN
01. Folgende Komponenten des Sicherungsunternehmers vorhanden und

funktionsbereit?

- Funkempfinger mit Kabel und Komponenten fiir Stromversorgung
ERRI-Kabel (valent, antivalent) :
Antennenbox {flexibel)

ERRI-Priifbox
Handfunksender zur Auslésung des MWS und der WBU

02. ° Folgende Komponenten des Maschinenbetreibers vorhanden und
. funktionsbereit?
Anschluss ERRI-Kabel an MWS - Zentrale
Anschluss Stromversorgung fiir Funkempfinger .
Anschluss Antenne (ggf. Adapter) fir Funkempfanger
ERRI-Priifbox

Einweisung:

03. Standort des Funkempfangers zugewiesen und dauerhaft erreichbar?
04, Standort fiir Arbeiten am Funkempfanger und der manuellen Ausldsung
 des MWS zugewiesen und sicher erreichbar?
05. Mitte und +/- 10 m der Kernmaschine gekennzelchnet erkennbar und
zugewiesen?

inbetriebnahme:

ge. Feldseitiges ATWS betriebsbereit?
07. MWS inkl, aller Warnmittel betriebsbereit?
08, Test der Auslésung des MWS und der WBU mittels Handfunksender

durch den Uberwachungsposten erfolgreich?

09, Test des feldseitigen ATWS inkl. Funkempfanger mittels ERRI Priifbox
erfolgreich? ‘ .

10, Test des MWS mittel ERRI-Priifbox erfolgreich?

11.  -Funkempfinger mit MWS verbunden, in Grundstellung gesetzt und
betriebshereit?

Funktionsbereitschaft: . _
12. Funktionshereitschaft des ATWS inkl. FE und des MWS hergestellt? |
Fehlerbeschreibung (zu jedem o.g. Punkt der mit ,Nein“ beantwortet wurde):

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(Batum) (Sicherungsunternehmen) (Name in Druckbuchstaben) : (Unterschriff)

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

{Datum} {Unternelimen) (Name in Druckbuchstaben) {Unterschrift)

Hinweis: Solite eine der Fragen 01 his 12 mit nein beantwortet werden, sind efga‘inzende
Sicherungsmafinahmen mit der BzS abzustimmen und zu dokumentieren,

Die Checkliste ist nach Dokumentation der Inbetriebnahme dem Sicherungsplan beizufligen!

132,0118Vv09 Checkliste fiir die Inbetriebnahme der Koppelung feldseitiges ATWS - MWS Seite 1
Fachautor: |.NVS 3:Frank Kott (069) 265 32550 Gilltig ab 01.01.2016






Sicherungsplan Nr,

Zu Betra Nr.

| Sicherungsplan
(Natwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen)

In Kraft ab

um

AuRer Kraft ab um Uhr
{wird von der BzS ausgefilft)

1, Angaben des ausfiihrenden Unternehmens zur Arbeitsstelfe

1.1 Ausfithrendes Unternehmen {Unternehmen, Anschrift, £-Mail-Adresse):

1.2 Art der Arbeiten:

1.3  Lage der Arbeitsstelle

D Bauablauf ist beigefligt (falls vo
[0 FEreie Strecke
VzG-Strecken Nr.

Gleis; von
von km:
1 Bahnhof

Betriehsstelle;

Gleis(e) Nr.:
Gleis(e) Nr.:

Art der Arbeitsstelle:

nach

bis km

Weiche(n) Nr.:
Weiche{n) Nr.:

rhanden)

siehe bemalte Skizze einschlieRlich der Arbeitsbereiche fiir MaschinenjGeriite

[ Arbeiten neben dem Gleis

[1 Arbeiten neben dem Gleis

Weiche{n) Nr.:

Weiche{n)Nr.:

' [ feste Arbeitsstelle (Arbeiten im gesamten oben angegebenen Arbeitshereich, beinhaltet die Arbeitslinge)

[ kontinuierlich wandernde Arbeitsstelle (z.B. Begehungen, durchlaufende Tatigkeiten, Gleisumbauten in

Teilabschnitten etc),

Arbeitsfortschritt: m pro Std.
Linge des wandernden Arbeitsbereiches m
. [ punktuelle Arbeitsstelle, (angabe der einzeinen Punide);
Arbeitsort Lange der geplante Wie erfolgt der Weg zum nichsten
[km] punktueflen Dauer Punkt
Arbeitsstelle der
{m] Arbeiten
{min]

1.4  Dauer der Arbeiten einschlieRlich Vor- und Nacharbeiten sowie Auf- und Abriistzeiten von
Maschinen/Geriten innerhalb der Arbeitsstelle (am/von - bis, Datum, Uhrzelt):

132.0118V10  Sicherungsplan (Muster)

Seite 1

Fachautor: LNVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550, Version 4.0 l 16.01.2023




Sicherungsplan Nr, zu Betra Nr.

1.5  Beschreibung der Arbeitsstelle
1.5.1 Allgemeine Angaben

Gleichzeitig an der Arbeitsstelle anwesende Beschaftigte:

Grofite Arbeitsbreite in Rlchtung Arbeitsgleis  (Bezeichnung) | Grofite Arbeitsbreite in  Richtung

{Machbargleis) ' Angaben zur Feldseite (Lage} {Nachbarglels)
Gleisbezeichnungf Angaben Gleisbezeichnung/ Angahen
Feldseite - (m)* Feldseite {m)*

* Hinweise: Die Angabe in m beriicksichtigt den Abstand ab Achse Arbeitégleis in Richtung Nachbargleis | bei
Arbeiten neben dem Gleis wird der klefnste Abstand von Achse Betriebsgleis zur Arbeitsstelle angegeben

Raumzeit (Arbeitsgleis): 5

Es sind Arbeiten im Nachbaigleis im Zusammenhang mit den Hauptarbeiten im gesperrten Arbeitsgleis
(2.B. Seitenliufer bei Materialwagen, Fc Schotterentladung, Bediener Fas Fahizeugen) erforderlich bzw.
ist- aufgrund der Arbeitsbreite davon auszugehen, dass sich die Arbeiten auf das Nachbargleis (2.
Arbeitsgleis) ausdehnen:

[(dja [ nein
bei ,ja*
o Zeit zum Erreichen des Sicherheitsraums: .8 {max. 20 s)
1.5.2 Einsatz vo'n Fahrzeugen, Maschinen und Gerite
Einsatz von FahrzeugenlMaschlnen mit maschineneigener Warnanlage (Anzahl, Art, Linge):
- [ nicht zutreffend

Anzahl der Seitenldufer (z.B.. belm Einsatz von GBM im FlieBbandverfahren inkl. Seitenfaufer von
MFS, Slps oder bei DUA}): [ nicht zutreffend

Einsatz von FahrzeugenfMaschinen/Geraten ohne maschineneigene Warnanlage {Anzahl, Art und
Ldnge der Fahrzeuge, maschineneigener Stérschallpegel Ly in dB{A)):

L] nicht zutreffend

Maximale Entfaltungslange der Maschinen (ber den Arbeitsbereich hinaus:
vor der Arbeitsstelle m, nach der Arbeitsstelle m ] nicht zutreffend

maximale Fahrzeugbreite im Arbeitseinsatz ab Gleismitte M (Angabe entspricht nicht der Atbeitsbreite)

1.6  Wege zur und von der Arbeitsstelle bzw, fiir Baustelleniogistik

Der Zutritt zur Arbeitsstelle ist wie folgt vorgesehen (zusatzliche Angaben zur Skizze):
{Benennung der genauen Eintriisstelle, Festlegung eines Sammelplatzes, Treffen Sammelptatz gemeinsamer Zugang, elc.)

1.7  Weitere Angaben (z. B. bel Maschinen: Sicherung der Ausgénge zum Nachbargleis werdan gemdaf § 4 (8} Nr, 2
- DGUV Vorschrift 78 ‘verriegelt, Sicherheitsabstand von Maschinen und Geraten, Auf- und Abristen von Maschinen):

1 nicht zutreffend

Seite 2 4 ' | 16.01.2023



Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr. ]

1.8 Einsatz von Absperrposten - Festlegung des ausfiihrenden Unternehmens - )
Hinweis: Dieser Abschnitt findet nur Beriicksichtigung, fiir den Fall, dass die BzS die
Sicherungsmalinahme Absperrposten festlegt. In diesem Fall gibt diese Festlagung ein Hinweis fiir
das Sicherungsunternehmen, ob eine Absprache mit dem ausfilhrenden Unternehmen erforderlich ist,
Aufgrund der Art der Arbeiten, sowie der rilichen und. betrieblichen Verhdltnisse stelit das
ausfiihrende Unternehmen jederzeit sicher, dass sich bei Auswahl des Sicherungsverfahrens
~Absperrposten” durch die BzS, Gruppen von zwei bzw. drei Beschaftigten Im direkten Zugriffsbereich
von einem Absperrposten aufhalten. Die Bestimmungen in der RRIl 132.0118 sind zwingend zu
beachten,

{1 Ja, Begriindung "~ L] Nein

1.9 'Nachunternehmen (Hinweis fir die BzS) |
[ zutreffend ] nicht zutreffend

Zur Ausfiihrung der vertraglich vereinbarten Lelstung werden von mir folgende Nachunternehmen in
folgenden Gewerken eingesetzt: : :

Nachunternehmen | Gewerk Im Abschnitt 1
' beriicksichtigt
{zutreffendes
ankreuzen)

Ja Nein

1,10 Mindestdauer von Sperrpausen
[ zutreffend [ nicht zutreffend

-Falls die BzS flir die Durchfilhrung der Arbeiten die SicherungsmaRnahme ,Sperrung des Gleises |
der Weiche" festlegt: ‘ .

ist flr die Durchfihrung der Arbeiten eine Dauer der Sperru‘ng des Arbeitsgleises von mindestens 20
Minuten erforderlich? (Nicht fiir Zeiten erforderlich, solange sich im Arbeitsgleis eine gleisfahrbare Maschine
befindet, z.B. Stopfmaschine, Zweiwegebagger. In diesem Fall ist eine technische Sperrung erforderlich).

Gleis (Bezeichnung) und Art der Tatigheit (wenn méglich Zeitraum der Ja Nein’
Arbeitsdurchfiihrung sowie deren genauen Ortlichkeit angeben)

OO0 oo
O00Oo0o

1.11 vertragliche Regelungen zur Ausschaltung von ATWS-Ketten {Hinweis fiir die BzS)
Es gibt vertragliche Regelungen zum Ausschalten von ATWS-Ketten [T Ja [ Nei

Bei ,Ja" folgende vertragliche Regelungen wurden getroffen:

Anlagen: Skizze zu 1.3 und 1.6,

...........................

(Ausfithrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.:) {Datum) (Unterschrift)

_ Seite 3 - . 16.01.2023



Sicherungsplan Nr, zu Betra Nr.

2. Vorgahen/Angahen der fiir den Bahnbetrieb zustdndigen Stelle
2.1  Sicherungsmalnahmen v'or Fahrten im Arbeitsgleis:

Die unten festgelegte SicherungsmaRnahme ist anzuwenden:

Arbeitsgleis (Freie Strecke vanfillach; Bahnhof Glels Nr.):

l.age der Arbeitsstelie {km vanjbis):

Dauet der Arbeiten (amfvon - bis, Datum, Uhrzelt);

Beachte: Das Arbeitsgleis ist stets zu sperren

- bei Geschwindigkeiten iiber 200 km/h (Ausnahme: siehe Abschn. 5.7.1 DGUV Regel 101-024)
- bei Geschwindiglkeiten bis 200 km/h in Tunneln ‘

» ohne Nischen oder

¥ ohne Sicherheitsratm oder

» wenn Nischen nicht atfgesucht werden kénnen.

| Signalabhingige Arbeitsstellen-Sicherungsanlage (AKA L.90 nur Strecken Ma-Stg und Han-Wii)
" [0 AKA L90 ist nicht varhanden bzw. nicht einsatzbereit '

Die SicherungsmaRnahmen sind in der linken Spalte entsprechend ihrer Wertigkeit aufgezahlt. Eine nachgeordnete
SicherungsmaRnahme darf nur verwendet werden, wenn alle vorher genannten, unter Angabe nachvoliziehbarer Griinde,
ausgeschlossen werden mussten.

Die ausgewiihite MaBnahme ist zur Dokumentation in der linken Spalte anzukreuzen, Es darf nur eine Slcherungsmaﬁnahme
ausgewihit werden {zus#tzlich notwendige Sicherungsmanahmen werden im Abs, 2.13 eingetragen.

Kann keine SicherungsmaRnahme ausgewdhlt werden, so ist das gesamte Verfahren nochmals, unter verdnderten
Randbedingungen (z, B. verinderter Arbeitsablauf undfoder Betriebsablauf), zu durchlaufen,

| Sicherungsmafinahme [ Ausschlusskriterium

1] es finden keine Fahirten statt bzw. Fahrzeuge im | [_| Belastung des Fahrdienstleiters in Verbindung mit der hohen
Arbeitsgleis sind wahrend der Arbeiten festgeiegt und | Anzahl der erforderlichen Sperrungen ist zu hoch, zusitzliches

bewegen sich nicht mehr Personal bzw. zusilzlicher Bedienplatz ist nicht verfigbar
[1 Kommunikationsmdglichkeiten der Sperrung

Spertung des Arbeitsgleises ausschiiefifich zum Schutz - zwischen Fahrdienstleiter und Arbeitsstelle

von Beschiiftigten aus Griinden der Unfallverhiitung - innerhalb der Arbeitsstellen an die Beschaftigten

ist aufgrund der raumlichen Ausdehnung bzw, Stérschallpegels
durch die eingesetzten Maschinen nicht gegeben
[ Akzeptanz der Wartezeit Ist nicht gegeben;
tspetrung kleiner twanezen
[ Linge der Sperrpause ist nicht geeignet
(ab einer tspemry groer 20 Min. ist eine Sperrung sinnvoll)
I-] Sperrung auf Grund von Stichstreckenblock nicht mbglich
] wihrend der Arbeitsdurchfiihrung sind Fahrten erforderilch
[ baustellenspezifische Griinde:

2[00  esfinden Fahrten im Arbeitsgleis statt {1 Belastung des Fahrdienstleilers in Verbindung mit der hohen
: Anzahl der erforderliche Sperrungen ist zu hoch, zusétzliches
Personal bzw. zusitzlicher Bedienplatz ist nicht verflighar
M Kommunikationsméglichkeiten der Sperrung
- zwischen Fahrdienstleiter und Arbeitssielle

Spetrung des Arbeitsgleises zum Schtitz des
Bahnbetriebes vor den Gefahren aus der Arbeit (es
finden Fahrten stattl)

i i -innerhalb der Arbeitsstellen an die Beschaftigten
L Warnung mittels ATWSIS’DO ist aufgrund der raumlichen Ausdehnung bzw, Storschallpegels
O Fahten mit héchstens 20 kmfh - und im durch die eingesetzten Maschinen nicht gegeben
gesperrten Gleis der frelen Strecke auf [7] Akzeptanz der Wartezeit ist nicht gegeben;
Sicht - bel gleichzeitigem Verzicht auf tspenng Kleiner twanezsit

die Warnung mittels ATWS oder Sipo [J Lange der Sperrpause Ist nicht geeignet

(ab einer tsperung gidlRer 20 Min, ist eine Sperrung sinnvoll)
[ Sperrung auf Grund von Stichstreckenblock nicht méglich
[] baustellenspezifische Griinde:
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13 [JATWS und Uberwachungsposten

[ es liegen einfache technische und betriebliche
Verhdltnisse vor (Verzicht auf technische
Funktionsabnahme}

D t Gefahrdung ErOREN  Bauzen

[] Aufwand der Montage und Demontage inkL, l.ogistlk ist 3 x so
hoch wie die Bauzeit :
(t Aufwand grﬁRer Ixt Bauzeil)

[J Rédumzeit groRer 30 s {Abschnitt 4.5.6 DGUV Regel 101-024)

[] das Warnsignal kann auf der gesamten Arbeitsstelle nicht mit
3 dB(A) Uiber dem Stdrschalipegel am Ohr des Beschiftigten
aufgenommen werden, (Hinweis: Fir einzelne
Stérlarmstarke Tatigkeiten, z.B. Einsatz
Schienentrennschleifmaschine, miissen andere
Sicherungsmafnahmen gemaR RIMINI ausgewihlt werden,
Festlegung im Abschnitt 2,13) ‘

L1 Anzahl der Fehlwarnungen ist zu hoch

[ Linge der Zugpausen ist nicht geeignet

{1 baustellenspezifische Griinde:

4 [ sicherungsposten mit Handschalter fiir
Warnsystem und Uberwachungsposten

L1 bei wandernden Arbeitsstellen: Handschalter mit
zusdtzlicher automatischer Abstandsmessung
oder dauerhafter Sprechkontakt zwischen
Innenposten und Aulenposten ist erforderlich

[ es fiegen einfache technische und betriebliche
Verhaltnisse vor (Verzicht auf technische
Funktionsabnahme)

[ Es kéinnen nicht alle Fahrten am Beginn der
Annadherungsstrecke sicher erkannt werden.

[] Raumzeit grofer 20 s (§ 4 Absatz 3 Nr. 1 DGUV Vorscheify 78)

O gesamte Arbeitsstelle kann nicht durch einen :
Uberwachungsposten eingesehen werden

L] bei wandernden Arbeitsstellen ist keine automatische’
Abstandsmessung oder dauerhafte und sichere
Sprechverbindung moglich

1 Arbeiten eignen sich aufgrund des Starschallpegels nicht fir
die Art der Sicherung

[ Lange der Zugpausen ist nicht geeighet

[ baustellenspezifische Grinde:

5 [ Benachrichtigung von Arbeitsstellen auf der
freien Strecke

Fahrten entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung
{Gegengleis) milssen ausgeschlossen sein,

schiltzendes Signal:

.[] Gleis im Bahnhof

[ Betriebsstellenbuch |dsst Anwendung nicht zu

[ nicht zulissig wegen Belastung Fdl

[] Abstand ASig/BkSig zu Arbeitsstelle ist klelner als die
Anndherungsstrecke i

L3 Funk-/Fernsprechverbindung technisch nicht maglich

L] Fahrten entgegen der gewshnlichen Fahrtrichtung

01 Innenposten reicht zur Sicherung nicht aus

[0 Kommunikationsméglichkeit ist innerhalb der Arbeitsstelle
aufgrund der raumlichen Ausdehnung bzw, Stérschallpegels
durch die eingesetzten Maschinen innerhalb der
Arbeitsgruppe nicht gegeben,

[ Lange der Zugpausen ist nicht geeignet
[J baustellenspezifische Griinde:

6 LI plg'rsiinfiches Warngerdt mit zusdtzlichem
Uberwachungsposten

[ Einschaktung durch technische Detektion
[J Einschaltung erfolgt mit Handschalter

B persanliche Wainung derzeit nicht zugelassen

7 [ sicherungsposten

[ keine Sicht auf den Beginn der Anndherungsstrecke ]

C] Riumzeit groRer 20 s {§ 4 Absatz 3 Nr. 1 DGUV Vorschrift 78)

LI mehr als 1 Zwischenposten je Richtung erfordetlich

{1 Sicht- und Harverbindung der Sicherungsposten untereinandei
bzw. zu den Beschiiftigten nicht méglich -

[l mehr als 1 Innenposten erforderlich

{71 das Warnsignal wird vom Starschallpegel von Fahrten in
einem 3, Gleis {iberlagert '

[ Lange der Zugpausen ist nicht geeignet

[ baustellenspezifische Griinde:
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[ Sicherungsplan Nr.

zu Betra Nr.

2.2 Sichérungsmaﬂnahmen vor Fahrten im Nachbargleis

Betroffener Bereich des Nachbargleises bezogen auf die Arbeitsstelle

[:] freie Strecke (Streckennummer, Freie Stracke vonfnach, von km bis km}:

(1 Bahnhof
Die Arbeiten werden durchgefiihrt

(Bezeichnung) Gleis-Nr.

(von Signal/Welche bis SignalfWeiche)

O im gesperrten Arbeitsgleis oder im Baugleis

[ im nicht gesperrten Arbeitsgleis
] neben dem Gleis {bis max. 4,50 m ab Gleismitte zum benachbarten
Gleis) bzw. zwischen 2 Gleisen

Die Sicherung vor Fahrten in einem weiteren Nachbarglels muss in einem zusétzlichen Abschnitt 2.2 festgelegt

werden.

Die nachfolgend festgelegte Sicherungsmafnahme ist anzuwenden:

[] siehe Abschnitt 2,13

[ signalabhéngige Arbeitsstellen;Sicherungsanlage'(AKA L90 nur Strecken Ma-Stg und Han-Wii
[ AKA LS0 ist nicht vorhanden bzw. nicht einsatzbereit '

SicherungsmaRnahmen sind in der linken Spalte entsprechend ihrer Wertigkelt aufgezaht. Eine nachgeordnete Sicherungs-~
maRnahme darf nur verwendet werden, wenn alle vorher genannten, unter Angabe nachvollziehbarer Griinde, ausgeschlossen

werden mussten,

Die ausgewihite MaBnahme ist zur Dokumentation in der linken Spalte anzukreuzen.

Sicherungsma@nahme

Ausschlusskriterium

1 [ Sperrung des Nachbargleises zum Schutz von
Beschiiftigten aus Griinden der Unfallverhiitung
(Uv-Sperrung, es finden keine Fahrten statt!)

[ Belastung des Fahrdienstleiters in Verbindung mit der hohen
Anzahl der erforderlichen Sperrungen ist zu hoch,
zusdtzliches Persanal bzw. zusitzlicher Bedienplatz ist
nicht verfligbar

i1 Kommunikationsmoglichkeiten der Sperrung
- zwischen Fahrdienstleiter und Arbeitsstelle
- innerhalb der Arbeitsstellen an die Beschaftigten ist

aufgrund der riumlichen Ausdehnung bzw, Stérschall-
pegels durch die eingésetzten Maschinen nicht gegeben

[ Anzahi der Fahrten ist zu hoch (Zugfolge nach der
Baustelienplanung muss beachtet werden)

[ Akzeptanz der Wartezeit ist nicht gegeben;
5gemung kleiner twanezen :

[ Lange der Sperrpause ist nicht geelgnet (Sperrpause ist
wihrend der Arbeit als Sicherungsmafinahme im
Nachbargleis notwendig)

[ Sperrung auf Grund von Stichstreckenblock nicht moglich

1 baustellenspezifische Grinde:

3 [JFeste Abspetrung
[ mit/ O ohne Reduzierung des

seitlichen Gleishereichs um bis zu 0,2 m

[ t Getsnrdung grofier t paveen

[ Aufenthalt im Gleisbereich des Machbargleises erforderlich
Hinweis: Gelegentliches kurzzeitiges Betreten ist keln Ausschiusskrilerium

[J Geschwindigkeitsreduzierung im Nachbargleis nicht magflich
~ (max. 120 km/h} ’

+ ] Montage nicht maglich

[ wirksame Héhe kann nicht erreicht werden und eine
Erhdhung der FA ist nicht ariwendbar {wenn nur in
Teitbereichen die wirksame Hohe nicht erreicht werden
kann, sind filr diese Bereiche Festlegungen zur Sicherung
im Abschnitt 2.13 erforderlich)

[ beim Einsatz von GBM: Gleisabstand ist kleiner 5,00 m

[] baustellenspezifische Griinde:

3 [ Feste Absperrung in Kombination mit ATWS
(auch mit Handschalter)

[ die Ausschaltung von einzeinen ATWS-Ketten
wahrend der Arbeiten ist vorgesehen (siehe
Abschnitt 2,12}

[ max. auf Grenze des Gefahrenbereichs des
Nachbargleises mit Arbeitsunterbrechung

[] dichter als Grenze Gefahrenbereich (1,90 - 2,50 m)
und somit Raumung des Gefahrenbereichs des
Nachbargleises

D { Gefahidung gfﬁﬂer t Bauzel

] Aufenthalt im Gleisbeteich des Nachbargleises erforderlich
Hinwels; Gelegentliches kurzzeltiges Betreten ist keln Ausschlusskiilerium

{7 Gleishbereich des Nachbargleises kann nicht verlassen werden

{1 Anzahl der Fahrmoglichkeiten im Zusammenhang zwischen
Asrheitsdauer und Aufwand der Installation (Faktor 3:1)
t Aufwand ErOREr t Bauzeit p

] Montage nicht miglich

[[] Geschwindigkeitsreduzierung im Nachbargels Ist nicht maglich
{max. 160 kmfh)

[ beim Einsatz von GBM: Gleisabstand ist kleiner'5,00 m

] baustelienspezifische Griinde:
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Sicherungsplan Nr.

zu Betra Nr.

Bei einem gelegentlichen kurzzeitigen Betreten des Gleishereiches des Nachbargleis wird zusétzlich eine der folgenden
SicherungsmaRnahmen festgelegt (ist mit dem ausfithrenden Unternehmen abzustimmen):

[J UV - Spertung

{1 Benachrichtigung von Arbeitsstellen
auf der freien Strecke

] Erhéhung der Sicherheitsfrist (nicht
bei den Sicherungsmafinahmen FA
ohne ATWS oder Absperrposten)

Mogliche Ausschlusskriterien:

» Belastuhg des Fahrdienstieiters in
Verbindung mit der hohen Anzahl
der miglichen Sperrungen ist zu
hoch

. Akzeptanz der Wartezeit ist nicht
gegeben; tsperung kleiner twanezen

Mogliche Ausschlusskriterien:

Gleis im Bahnhof

Betriebsstellenbuch lisst Anwendung
nicht zu

nicht zuldssig wegen Belastung Fdl
(entspr. Abschnitt 4 Anhang 3)
Abstand ASig/BkSig zu Asbeitsstefle rst
kleiner als Anndherungsstrecke

Mégliche Ausschiusskriterien:

« ErhShung von t gerstiaung , dadurch
{ Gelshrdung EI’EIGEF { Rauzeil

« Anzahl der Fahrmglichkeiten wird
dadurch zu groR

¢ Weitergabe der Warnsignale der
Sicherungsposten wird dadurch
unverhdltnismaRig verlangert

o Funk- fFernsprechverbmdung technisch
nicht moglich

» Fahrten entgegen dergewohnhchen
Fahririchtung

s 1 Innenposten reicht zur Sicherung
nicht aus

2.3  Durchfithrung der SicherungsmaBRinahme durch (OE/Sicherungsunternehmen):

2.4  Standige Anwesenheit der Sicherungsaufsicht auf der Arbeitsstelle

Beachte DGUY Regel 101-024 Abschaiit 4.1.15
2.5  Sicherungsiiberwachung / Plausibilititspriffung
2.5.1 Plausibilitéitspriifung gemag Abschnitt 5.1 des Sicherungsplanes
[ Plausibilititsprifung erfolgt durch die BzS (Grundsatz)
{1 Plausibilititsprifung
] wird der OF

[ wird einern geeigneten Dritlemn

{ibertragen (Ausnahmefall)
vertraglich (ibertragen (Ausnahmefall)
2.5.2 Sicherungsiiberwachung ‘
Sicherungsiiberwachung
] wird der OE
T wird einem geeigneten Dritten
[ ist nicht erforderlich

Gbertragen

{ibertragen

] nein

{SicherungsmaRnahme wird von der BzS selbst durchgefiihrt und Sicherungsiiberwachung etfolgt im Rahmen vom

§ 3 Abs. 1 ArbSchG)
Sicherungsiiberwachung darf gleichzeitig die Bauiitberwachung wahrnehmen: Oija
Sicherungskoordination erfolgt durch
(] die BzS (Grundsatz)

{1 nein
2.6 '

L] O0E: (Ausnahmefall), Begriindung:
L1 geeigneter Dritter: (Ausnahmefall), Begriindung:
1 entfalit

2,7  Zustindiger Fahrdienstleiter (Bf, Stw, GSM-R (Tel. Nr.}):

2.8 ZuléissigerGeschwindigkeit vaul {VzG, ortl. Richtlinien, ...)

[] Atbeitsgleis
[] Nachbargleis
{vonfnach bzw, Nr.}

[1 Arbeitsgleis
[ Nachbargleis
 (von/nach bzw. Nr.)

{1 Arbeitsgleis
" [ Nachhargleis
{von/nach bzw. Nr.)

Vaul [km/h)
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Sicherungsplan Nr.

zu Betra Nr,

2.9  Fiir die Dauer der Arbeiten gilt:

L] Arbeitsgleis
[ Nachbarglels
(vonfnach bzw. Nr.}

L] Arbeltsgleis
[ Nachbargleis
(vonfnach hzw. Nr.)

[1 Arbeitsgleis
[ Nachbargleis
(von/nach bzw. Nr.)

Fahrten

[J Nein

I1 Ja, aus beiden
Richtungen

[ Ja, aus Richtung

{1 Fahrten aus Richtung
sind auszuschlielRen

] Nein _
[ Ja, aus beiden Richtungen
£ Ja, aus Richtung

[ Fahrten aus Richtung
sind auszuschlieRen

[ Nein _
[1 Ja, aus beiden Richtungen
(1 Ja, aus Richtung

O Fahrten aus Richtung
sind auszuschlieBen”

Geschwi_ndigkeit {ken/h|

Ausschluss von Li-Sendungen
(Berta, César, Dora)

[].Ja
[d Nein

[Ja
] Nein

] Ja
O Nein

Arbeitsbreite {Agl)

Richtung
Richtung

Richtung
Richtung

Richtung
Richiung

Bei Arbeiten neben dem Gleis:
geringster Abstand zwischen
Arbeitsstelfe und Gleismitte des
Ngl [m]

seitlicher Gleishereich (Ngi) [m]

minimaler Gleisabstand [m]

Mindestabstand des
Sicherheitsraumes zur
Gleis_rnitte [m] (nur fiir Agh

Mindestahstand fiir das Ablegen
von Gerdten, Baustoffen und
Bauteifen [m]

2,10 Lage des Sicherheitsraums {z. B, Feldseite; ggf. Skizze):

211 Folgende SicherungsmaBnahmen fiir den Weg zur und von der Arbeitsstelle hzw. fiit Baustellenlogistik
im Gleisbereich werden angeordnet (Angaben im Abschnitt 1.6 beachten!);

2.12

2,13

Die Ausschaltung von einzelnen ATWS - Ketten ist aus Lirmschutzgriinden wie folgt vorgesehen:

[ nicht zutreffend

[] gemiR beigefiigter vertraglicher Regelung mit dem ausfithrenden Unternehmen

[J gemiR Bauablaufplan bei den ATWS ~ Ketten in deren Bereich nicht gearbeitet wird,

[ gema folgender Festlegung durch die BzS:

Hinweis; Die festgelegten Ein- bzw, Ausschaltung von ATWS-Ketten erfolgt vor Ort immer in der Absprache zwischen
Sicherungsaufsicht__und dem Bauiiberwacher Bahn, Arheitsaufsicht filhrende Persan oder Bauleltung innehabende Person. Dabei
miissen magliche Anderungen im Bauablauf beritcksichtigt werden.

Weitere Angaben -

{z. B. Einsatz von Uberwachungsposten erforderlich, Gleisherelch unter/liber dem Gleis, zusiizliche Warnsignalgeber auf
Fahrzeugen, zusétzliche SicherungsmaRnahmen zu 2.1 und 2.2, Arbeitseinstellung und Raumung beim Verkehren von Li-

Sendungen gemilk Betra):
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| Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

Nur bei Fristunterschreitung auszufiilien!

[ Die Arbeiten wurden nicht mindestens 20‘ Arbeltstage vor Baubeginn bei der BzS angezeigt und werden durchgefiihrt,
{nicht im Ausdruck, nur im System) ‘ .

Fiir die sachliche Richtigkeit der VorgabenIAngaben im Abschnitt 2, falis diese nicht von der fiir den Bahnhetrieb
zustandigen Stelle erstellt wurden:

AR R A Ty

(OE, Name in Druckbuchstaben) (Datum) (Unterschrift)
Fir die VorgabenfAngaben im Abschnitt 2 verantwortlich:
{BzS: OE, Name in Druckbuchstaben) ‘ (Datum) ' (Unterschnft)

3. Sicherungsplanung gemat der Abschnitte 1 und 2
31 Ermittlung der Anndherungsstrecken
[ Arbeiten finden neben dem Gleis statt .
] Arheitsgleis [1 Arbeitsgleis O Arbeitsgleis
[] Nachbargleis ] Nachbargleis '] Nachbargleis
(von/nach bzw, Nr,) {von/nach bzw. Nr.} {vanfnach bzw, Nr.)
Sperrung Ol O Ja Ja
. [ Nein "1 [ Nein [ Nein
Feste Absperrung O ™Ja O Ja
[ Nein, ] Nein [1 Nein.
Raumzeit (s)
Sicherheitszuschlag {s)
Sicherheitsfrist (s) ?
Anndherungsstrecke {m) 2
Ro 2 Gefahrenraum riumen O O O
und meiden ’
Arbeitsunterbrechung [1Ja 0 Ja L3 Ja
_ ] Nein {1 Nein [ Nein
Y paf, erhéhte Sicherheitsfrist siehe Abschnitte 2.2 und 2,13, beim Einsatz von Uberwachungsposten mindestens 20 s,
hochstens 35 s)
2 Beim Einsatz von maschineneigenen Warnanfagen oder Handschalter im nicht gesperrtem Glels muss die Annaherungs-
strecke um 150 m verlingert werden
3.2 Folgende Fahrzeuge werden mit Warnsignalgeber ausgestattet:
3.3 Die Warnbereichsumschalitung erfolgt
L] automatisch
[] halbautomatisch
] handisch (nicht bel schnelf fahvenden Fahrzeugen, z.B. ZwB)
3.4  Festlegen des Sicherheitsraums {Austrittseite):
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| Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

3.5  Anzahl u, Standorte der Sicherungs-fUberwachungsposten (gaf. Skizze heifiigen) bzw, Anzahl u. Abstinde
der ATWS-Signalgeber (Planung beifiigen); :

3.6  Die mdgliche Ausschaltung von ATWS-Ketten gemiR Abschnitt 2.12 wurden in die Planungen zur
Umsetzung der Sicherungsmafinahmen beriicksichtigt, Die Warnbereichsgrenzen werden wie folgt
gekennzeichnet: ‘

3.7 Anzahl und Standorte der Absperrposten (ggf, Skizze beifiigen):
Begriindung wenn einem Absperrposten zwei oder drei Beschiftigte Zugeordnet werden,

3.8  Ergdnzungen, Besonderheiten (z. B. Weg zur und von der Arbeitsstelle):

Anlagen;

Fiir di

(OE/Si

e Angaben im Abschnitt 3 verantwortlich:

...............................................

cherungsunternehmen, Name in Druckbuchstaben, Tel, Nr) - (Datuem) ' {Unterschrift)

4. Durchfithrung der SicherungsmaRnahmen

Die Sicherungsaufsicﬁtlen ist/sind in die drtlichen und betrieblichen Verhiiltnisse und iiber deﬁ Inhalt des
Sicherungsplanes eingewiesen. .

Die SicherungsmaBnahmen werden gemiB der Abschnitte 2 u. 3 durchgefiihrt.

........................................

(OE/[Sicherungsunternehmen, Name in Druckbuchsiaben, Tel, Nt.) - (Datum}) {Unterschrift)

5. Plausibilititspriifung und Zustimmung durch die BzS

5.1. Die Sicherungsplanung nach Abschnitt 3 auf Plausibilitit zu den Abschnitten 1 und 2 gepriift.

Plausibilitit gepriift und Durchfithrung der SicherungsmaBinahme zugestimmt. ja (1 nein(]
Nur ausfilllen, wenn eine ATWS-Planpritfung erforderlich ist:

[ Die ATWS-Planpriifung wurde in der BzS durch folgende Person durchgefiihst:
{Name des Mitarbeiters der BzS) ‘

[7] Die ATWS-Planpriifung wurde von der BzS an das folgende Sicherungsunternehmen delegiert:
(Name des Sicherungsunternehmens)
(Hinweis: Die Person, die die Planung durchfiihrt, darf nicht die Planpriifung durchfi]hrren)

........................................

(OEfUnternehmen, Name in Druckbuchstahen, Tel.Nr.) ‘ {Catum) (Unterschrift)

5.2

bleibt frei (wird nur im durch die DB Netz AG eingefiihrtern bundeseinheltlichem digitalen System erstellt)
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[ Sicherungsplan Nr. bzw. Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

5.3 Anlagen zum Sicherung‘sglan

] Anlage 1 Wahrnehmbarkeitsprobe (Vordruck 132.0118V10 Anlage 1)

[ Anlage 2 Ubergabe Sicherungsaufsicht {(Vordruck 132,0118V10 Ahlage 2)

[] Anlage 3 Einweisung der ausfiihrenden Unternehmen in die Abschaltung von ATWS Ketten
(Vordruck 132.0118V10 Anlage 3)

[ Anlage 4 Liste der eingewiesenen Sicherungsaufsichten (Dauersicherungspline)
{Vordruck 132,0118V10 Anlage 4)

1 Antage 5 Nachunternehmer Sicherungsunternehmen (Vordruck 132 0118V10 Anlage 5)

X Anlage 6 Anlagen zum Abschnitt 1 {Lageplanskizze) ‘

"] ‘Anlage 7 Anlagen zum Abschnitt 2

[] Antage & bahntechnische Freigabe der Festen Ahsperrung

(] Anlage 9 ATWS Planung

6. Einweisung der ausfiihrenden Unternehmen in die Sicherungsma@nahmen

Wenn der Sicherungsplan bei kurzfristigen Mafnahmen auBBerhalb des Workflows erstellt wird, gilt die Unterschrift des
Unternehmens {Bauleitung ausfithrende PersonfArbeitsaufsichi filhrende Person) gleichzeitig als Zustimmung zur
Sicherungsmalnahme,

Einweisender:

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(OE|Sicherungsunternehmen,

Name Sicherungsaufsicht in Druckbuchstaben) - {Daturn} (Untefschrift)
Eingewiesene:

(OFlFime, Name Bmulongbesautsht n Duckbuchsiaber)  Oaum) nerschil)
(OEIFi, Mo Baeumgoomtt i Orchaben) | Gawm) (Unrschty
(OFFimay tame Smleungiibolsndschn Druckbuctsaber)  ©aum) N
(0L e, N BitunglAtbtonse n Dckchsibon) Ot . (nrsc)
(OFfFima, Name Bauiengbetsautoht n Duckchsiber)  Qaum) (nterschnt)
(OFFim, Name Saulolungibetomtoit n Duckochsiaber)  ©su) nerscoty
(O6lF e Name Baelungiheioautoht n Duckbtsaber) Qaum) Wnerschely
(OFfFima, Name Baulfungbesauischt n Duckbuchsisber)  Oatm) Unersct)
(OFfFime, Name Bmulngbetsauisitn Duckuchsiaben)  Oawm) Wntrset)
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Sicherungsplan Nr. bzw. Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

7 Aufgaben der SicherungsﬁberWachung
Nur zutreffend, wenn die Sicherungsmafinahme nicht durch die BzS durchgefiihrt wird (RRil 132.0118)

Mit Unterschrift bestatlgt die Sicherungsiiberwachung durchfiihrende Person, dass sie ihre Aufgaben gemiR RRil
132.0118 wahrgenommen hat,

PriifmaRnahme;

(1) Vor Beginn der Durchfithrung der Sicherungsmalnahme die Ubereinstimmung der Sicherungsmaflnahme mit der
Sicherungsplanung und dem Regelwerk geprift

(2) Die Durchfiihrung der Sicherungsmafnahme (iberwacht -

(3) Prifung der Befihigung der Sicherungspersonale

(4) Prifung der Einsatznachweise fir Sicherungs- und Absperrposten sowie Bediener von ATWS

(5) Anpassung von SicherungsmaRnahmen mit der BzS abgestimmt und veranlasst und deren Umsetzung gepriift

Name in Datum Uhrzeit Uhrzelt Priif- Unterschiift
Druckbuchstaben : von his mafinahme
: (Nummer
eintragen)
Festgestelite Mangel Malinahme zur Beseitigung Unterschrift mit Uhrzeit Datum
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Sicherungsplan Nr.

Sicherungsplan fiir Arbeiten gemig § 6 (1) DGUV Vorschrift 78
. {auRer Bahnsteigpflegearbeiten)

In Kraft ab um . - Uhr AuRer Kraft ab um - Uhr

1.  Angaben des/der ausfiihrenden Unternehmen(s) zur Arbeitsstelle
11 Ausfiihrende{s) Unternehmen (Unternehmen, Anschrift(en)):
Unternehmen: {Anzahl der Beschaftigten)

weitere Unternehmen:
. (sind immer anzugeben, auch wenn von diesen Unternehmen ein elgener Abschnitt 1 erstellt wird)

Unternehmen: (Anzahl der Beschéftigteri)
Unternehmen: (Anzahl der Beschéftigten)
1.2 Art der Arbeiten: '

1.3 Lage der Arbeitsstelle (ggf, bemalte Skizze) :
[  Freie Strecke, ‘ LI Arbeiten neben dem Gleis

VzG-Strecken Nr. Streckengleis: von nach
von kmy: bis km

1 Bahnhof; » Bahnhofsteil / [1 Arbeiten neben dem Gleis
Gleis{e): Weiche(n):

von Signal { Grenzzeichen der Weiche
bis Signal { Grenzzeichen der Weiche

14 - Arbeitshreiten und Riumzeit

Arbeitsbreite (ab Gleismitte): {m) in Richtung (Gleis [ Feldseite)
Arbeitsbreite (ab Gleismitte): l (m) in Richtung (Gleis | Feldseite)

Bei Arbeiten neben dem Gleis: (m) (geringste Abstand zur Gleismitte des Nachbargleises)
Raumzeit; 5

1.5 Dauer der Arbeiten (amfvon - bis, Datum, Uhrzeit):
. Anlagen:
Die Arbeit entspricht den.Voraussetzungén der Vorschriften des § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 i, V. mit
Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 und wird unter deren Beachtung ausgefiihrt durch eine:
O Gruppe von bis zu 3 Beschiftigten, von denen ein Beschéftigter die Sicherung Gbernimmt

| besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Person,

]  Es handelt sich bei dieser Arbeit um eine
- einfache, wenig ablenkende, also unkomplizierte,
- eher in aufrechter Kérperhaltung auszufithrende und
» jederzeit unterbrechbare Taitigkeit.

...........................

(Ausfilhrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) (Unterschrift)

{Ausfiihrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) ’ (Datum) (Un!erschnft) IIIII

(Ausfihrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) 7 (Unierschnf!) ......
132.0118V11 ° . Sicherungsplan in besonderen Fallen nach§6(1) Seite 1

DGUV Vorschrift 78 (Muster)
Fachautor: |.NVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550 . 18.01.2023
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Sicherungsplan Nr.

Datiiber hinaus wird angeordnet:

Lage des Sicherhéitsraumes bei Arbeiten im nicht gesperrtem Arbeitsgleis:
Weitere Anordnungen:

Zustandige(r) Fahrdienstleiter (Bf, Stw, GSM-R (Tel.-Nr.), Zustandigkeitshereich):
Sicherungsiiberwachung erfolgt durch (BzS, OF oder qualifizierie Dritte):

i

Antagen: -

[ Die Arbeiten wurden nicht mindestens 20 Arbeitstage_vdr Baubeginn bel der BzS angezeigt und werden durchgefiihrt.
(nur bei Fristunterschreitung ausfiillen!)

Fiir die sachliche Richtigkeit der VorgébenlAngaben im Abschnitt 2, falls diese nicht von der fiur den
Bahnbetrieb zustandigen Stelle erstellt wurden:

{OE, Name in Druckbuchstaben) {Datum) {Unterschrift)

Fiir die Vorgahenf/Angaben im Abschnitt 2 verantwortlich:

(die fir den Bahnbetrieb zustindige Stelte: (Datum) {Unterschrift)
OE, Name in Druckbuchstaben}) :

3. Entscheidung des ausfithrenden Unternehmens

Die  Arbeiten. gemdR Abschnit 1 werden unter Einhaltung der in Abschnitt 2 angeordneten
Sicherungsmalnahme(n) durchgefiihrt, ‘

Mit der Durchfiihrung der SicherungsmaRnahme(n) ist beauftragt:
’ {Name in Druckbuchstaben | Uniernehmen)

Ausfihrende Unternehmen:

..............................................

{Ausfiihrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) (Unterschrift)
- (Ausfihrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) (Datum) {Unterschrift)
{(Ausfiihrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) _ . (Unterschrift)

Ich erflille die Voraussetzungen geme‘i‘l& DGUY Vorschrift 7886 (1), 1. V. mit DGUV Regél 101-024 und RRil
132.0118 und bin in die getroffene SicherungsmaRnahme eingewiesen:

Name und. Unternehmen in Druckbuchstaben : Unterschrift zu Sichernder

132.0118V11 Sicherungsplan in besonderen Fallen nach § 6 (1) Seile 4
: DGUY Vorschrift 78 {Muster) ‘ ‘

Fachautor: |.NVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550 ' 16,01.2023



| Sicherungsplan Nr.

Sicherungsplan fiir Bahnsteigpflegearheiten
(§ 6 Absatz 1 DGUV Vorschrift 78)

{Notwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen)

In Kraft ab um Uhr AuBler Kraft ab um Uhr

1.  Angaben des ausfiihrenden Unternehmen zur Arbeitsstelle

1.1 Ausfiihrendes Unternehmen (Unternehmen, Anschrift, E-Mail):

1.2 Art der Arbeiten;

1.3 Lage der Arbeitsstelle
BahnhoffHaltepunkt:

am Gleis{e) Nr. bzw, vonfnach:
Einsatz von Maschinen/Geriten (Anzahl, Art) .

1.4 Davuer der'Arbeiten (amfvon - his, Datum, Uhrzeit);

Anlagen: Liste der mit der Sicherung beauftragten (Anfage 1),

Die Arbeiten entspricht den Voraussetzungen der Vorschriften des § 6 (1) DGUY Vorschrift 78 i, V. mit

Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 und werden unter deren Beachtung ausgefiihrt durch eine;

| Gruppe von bis zu 3 Beschaftigten, von denen ein Beschiftigter die Sicherung tthernimmt

[ besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Person,

[ Es handelt sich bei dieser Arbeit um eine ‘
- einfache, wenig ablenkende, also unkormplizierte, -
= eherin aufrechter Kérperhaltung auszufiihrende und
~  Jederzeit unterbrechbare Tatigkeit.

...........................

{Ausfiihrender Unternehmer: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) . {Unterschrift)

132.0118V12 Sicherungsplan fur Bahnsteigpflegearbeiten (§ 6 Absatz 1 ~ Seite 1
DGUYV Vorschrift 78) (Muster)

Fachautar: LNVS 3, Frank Kott, Tel.; (069) 265-3255b 16,01.2023
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Sicherungsplan Nr.

3. Entscheidung‘des ausfithrenden Unternehmens’

Die Arbeiten gemaR Abschnitt 1 werden untér Einhaltung der in Abschnitt 2 angeordneten SicherungsmalRnahme(n)
durchgeflihrt. .

......................................................................................................................... .....{Name in Druckbuchstaben)

Ausfithrendes Unternehmen:

...........................

(Ausfiihrende{r) Unternehmer:innen: Name In Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) (Datum} (Unterschrift)

kch hin in die getroffene SicherungsmaBnahme eingewiesen:

Name unhd Unternehmen in Druckbuchstaben Unterschrift der zu sichernden Perseon

Seite 3 ‘ 16.01.2023



LSicherungsp!an Nr.

Anlage 1: Liste der mit der Sicherung Beauftragten

Folgende Personen diirfen mit der Sicherung beauftragt werden:

Name

Vorname

OE / Unternehmen

Seite 4

16.01.2023



| Sicherungsplan Nr.

Dauer-Sicherungsplan fiir Bahnsteigpflegearb.eiten
~ (nur fiir Arbeiten im Auftrag von DB Station & Service AG)

- (§ 6 Absatz 1 DGUV Vorschrift 78)

{Notwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen)

In Kraft ab um Uhr AuBer Kraft ab um Uhr

1.2

1.3

1.4

Angaben des ausfiihrenden Unternehmens zur Arbeitsstelle

Ausfithrendes Unternehmen (Unternehmen, Anschrift, E-Mail-Adresse):

Art der Arbeiten:

Lage der Arbeitsstelle
Bahnhof/Haltepunkt:

am Gleis{e} Nr. bzw. von/nach:
Finsatz von Maschinen/Geriten (Anzahl, Art)

Dauer der Arbeiten {am/von - bis, Datum, Uhrzeit):

Anlagen: Liste der mit der Sicherung Beauftragten (Anlage 1),

Die Arbeiten entsprechen den Voraussetzungen der Vorschriften des § 6 (1) DGUY Vorschrift 78 i. V. mit
Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 und werden unter deren Beachtung ausgefiihrt durch eine:

X

24

Gruppe von bis zu 3 Beschéftigten, von denen ein Beschdftigter die Sicherung (ibernimmt

besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Person,

B4 Es handelt sich bei dieser Arbeit um eine
—~ einfache, wenig ablenkende, also unkomplizierte,
- eher in aufrechter Kérperhaltung auszufithrende und
—  jederzeit unterbrechbare Tatigkeit,

...........................

{Ausfiihrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) {Unterschrift

132.0118V13

Dauer-Sicherungsplan fiir Bahnsteigpflegearbeiten (§ 6 Absatz 1 DGUY Seite 1
Vorschrift 78) nur fiir DB Station und Service AG (Muster)

Fachautor: LNVS 3, Frank Kott, Tel.: {069) 265-32550 : ' 16.01.2023
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Sicherungsplan Nr.

3. Entscheidung des ausfithrenden Unternehmens -

Die Arbeiten gemdaR Abschnitt 1 werden unter Einhaltung der in Abschnitt 2 angeordneten Sicherungsmalnahme(n)
durchgefiihrt, : ‘

Mit der Durchfiihrung der SicherungsmaBnahme(n) ist beauftragt: ....ocvevienne
............................................... v erbarr e aee e netsetesearsseansersaenirsnnrsnanssanenenesne e e (NAME N Druckbuchstaben)

Ausfiihrendes Unternehmen:

...........................

{Ausflihrende(r) Unternehmeninnen: Name in Dfuckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) - {Unterschrift)

Beim Einsatz von Nachunternehmen sind von diesen die nachfolgenden Angaben zu hestitigen:
Auszug aus dem Abschnitt 1 ,Angaben des ausfl‘.‘lhrenden Unternehmens®

Die Arbeiten entsprechen den Voraussefzungen der Vorschriften des § 6,(1)_DGUV Vorschrift 78 i. V. mit Abschnitt
5.6 DGUV Regel 101-024 und werden unter deren Beachtung aufgefilhrten Voraussetzungen ausgefihrt durch eine:

P Gruppe von bis zu 3 Beschéftigien, von denen ein Beschéftigter die Sicherung ibernimmt

K besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Persan.

Es handelt sich bei dieser Arbeit um eine
' — einfache, wenig ablenkende, also unkomplizierte,
— eherin aufrechter Kérperhaltung auszufithrende und
- —  Jederzelt unterbrechbare Tatigkeit.

---------------------------

(Ausfiihrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) {Unterschuift)

Ich erfille die Voraussetzungen gemaRk DGUV Vorschrift 78 § 6 (1), 1. V, mit DGUV Regel 101-024 und RRi§ 132,0118
und bin in die getroffene Sicherungsmalnahme eingewiesen:

Name und Unternehmen in Druckbuchstaben ' Unierschriﬂ zu Sichernder

Seite 3 16.01.2023



Sicherungsplan Nr.

Anlage 1: Liste der mit der Sicheru'ng Beauftragter

. Folgende Personen diirfen mit der Sicherung beauftragt werden:

Name

Vorname

OE { Unternehmen

Seite 4
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Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

Sicherungsplan fiir Arbeiten mit GroBbaumaschinen
unter den SicherungsmaBnahmen FA und ATWS

{Notwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen}

In Kraft ab um Ukr AuBer Kraft ab um Uhr
{wird von der BzS ausgefilii{)

Hinweis: Die SicherungsmaBnahmen werden entsprechend der RRil 132,0118 Anhang
,Sicherungsmafnahmen fiir ausgewihite Titigkeiten” im Abschnitt ,,Einsatz von gleisgebundenen
GroRbaumaschinen® umgesetzt. Die Inhalte sind von allen Beteiligten zu beachten!

1. - Angaben des ausfiihrenden Unternehmens zur Arheitsstelle

1.1 Ausfithrendes Unternehmen (Unteraehmen, Anschrift, E-Mall-Adresse):

1.2 Art der Arbeiten:

1.3 Lage und der Arbeitsstelie siehe bemaf'ﬂtle Skizze einschiieflich der Arbeitsbereiche fir Maschinen/Gerdte
[J Bauablauf ist heigefiigt (falls vorhanden) |
[ Freie Strecke VzG Strecken-Nr,

Gleis: von nach
von km: - bis km
[] Bahnhof:
Gleis(e} Nr.: Weiche(n) Nr.: Weiche(n) Nr.:
Gleis{e) Nr.: Weiche(n) Nr.: Weiche(n)_Nr.:

1.4  Dauer der Arbeiten einschiieBlich Vor- und Nacharbeiten sowie Auf- und Abriistzeiten von
‘ Maschinen/Geriten innerhalb der Arbeitsstelle (am/von - bis, Datum, Uhrzeit):

durchgehend
1.5 Beschreibung der Arbeitsstelle
1.5.1 - Aligemeine Angaben
Gleichzeitig an der Arbeitsstelle anwesende Beéchéftigte:
Grofte Arbeitsbreite: m
Raumzeit (Arbeitsgleis): 0 s
Riumzelit zwischen Maschine und FA (max. 20 s): 5

Es sind Arbeiten geringen Umfangs im Nachbargleis im Zusammenhang mit den Hauptarbeiten im
gesperrten Arbeitsgleis (z.B. Fc Schotterentladung, Bediener Fas Fahrzeugen) erforderlich:

(dija [] nein

bei ja“ '
+ "~ Anzahl und Art der betreffenden Bauspitzen
o Zeit zum Erreichen des Sicherheitsraums: s {max. 20 s)

1,5.2 Einsatz von Fahrzeugen, Maschinen und Gerite

Einsatz von Fahrzeugen/Maschinen mit maschineneigener Warnanlage (Anzahl, Art, Linge):

Anzahl Maschine Stérschallpegel Anzahl der
Seitentdufer

Umbauzug

Bettungsreinigungsmaschine

Planumsverbesserungsmaschine

132.0118V15 Sicherungsplan ftir Arbeiten mit Grof3baumaschinen (Muster) Seite 1
Fachautor: |.NVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550 16.01.2023



LSicherungsplan Nr. zu Betra Nr,

1.6

1.7

1.8

Einsatz von Fahrzeugen/Maschinen/Geriten ohne maschineneigene Warnanfage (Anzahl, Art, der
Fahrzeuge, maschineneigener Stérschallpegel Ly in dB(A)):

Anzahl Maschine Storschallpegel

Zweiwegebagger (Anbaugerite
berlicksichtigen)

Stopfmaschine

Schotterpflug .

Anzahl der Seitenlaufer fiir weitere Fahrzeuge (inkl. MFS, Sipsk:

Maximale Entféltungslénge der  Maschinen  {ber den  Arbeitsbereich  hinaus:
vor der Arbeitsstelle: im, nach der Arbeitsstelle m :

maximale Fahrzeugbreite im Arbeitseinsatz ab Gleismitte M {Angabe eatspricht nicht der Arbeitsbreite)

Wege zur und von der Arbeitsstelle bzw. fiir Baustellenlogistik .

Der Zutritt zur Arbeitsstelle ist wie folgt vorgesehen (zusitzliche Angaben zur Skizze):
(Benennung der genauen Einwrittsstelle, Festlegung eines Sammelplatzes, Treffer Sammelplalz gemetsamer Zugang, etc.)

Weitere Angaben (2. B. bei Maschinen: Sicherung der Ausgénge zum Nachbargleis werden gemiR § 4 (8) Nr. 2
DGUV Vorschrift 78 veriegelt):

Nachunterhehmen (Hinweis fiir die BzS}

" O zutreffend———] nicht zutreffend

Zur Ausfihrung der vertraglich vereinbarten Leistung werden von mir folgende Nachunternehmen in
folgenden Gewerken eingesetzt:

NachunternehmenfGewerk ] im Abschnitt 1
: beriicksichtigt

- (zutreffendes

ankreuzen)

Ja _Nein

Anlagen: Skizze zu 1.3 und 1.5,

. (Ausfiihrendes Unternehmen; Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.:) {Datum) {Unterschrift)

Seite 2
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Sicherungsplan Nr., zu Betra Nr.

VorgabenfAngaben der fiir den Bahnbetrieb zustindigen Stelle

2.1 SicherungsmaRnahmen vor Fahrten im Arbeitsgleis:

2.2

Die unten festgelegte Sicherungsmafinahme ist anzuwenden:
Arbeitsgleis (Freie Sivecke vonfnach; Bahnhof Gleis Nr., Streckennummer);

Lage der Arbeitsstelle (km vonpis): ‘

Dauer der Arbeiten (amjvon - is, Datum, Uhrzeit)!

Beachte: Das Arbeitsgleis ist stets zu sperren

[ Sperrung des Arbeitsgleises zum Schutz des Bahnbetriebes vor den Gefahren aus der Arbeit (es
finden Fahrten statt!) .

BJd  Fahren mit héchstens 20 km/h - und im gesperrten Gleis der freien Strecke auf Sicht - bei
glelchzeitrgem Verzicht auf die Warnung mittels ATWS oder Sipo

SicherungsmaRnahmen vor Fahrten im Nachbargleis 1 (Betriebsgleis mit FA Sicherung)

Nachbargleis (Frele Strecke van/nach; Bahnhof Gleis Nr., Streckennummer)!

. Betroffener Bereich des Nachbargleises bezogen auf die Arbeitsstelle (von km bis km, von SignaiiWeiche bis SignaliWeiche):

Weitere betroffene Gleishereiche:

Betroffener Bereich des Nachhargleises bezogen auf die Arbeitsstelle (von an bis kin, von SianaliWeiche bis SignaliWelche):
Betroffener Bereich des Nachbargleises bezogen auf die Arbeitsstelle tvon km bis km, von SignaliWeiche bis SignaljWeiche):
Die Arbeiten werden durchgefihrt [ im gesperrten Arbeitsglels oder im Baugleis

Die Sicherung vor Fahrten in einem weiteren Nachbargleis wird im Abschnitt 2.3 festgelegt.

Die nachfolgend festgelegte Siéherungsmaf&nahme ist anzuwenden:

P im Abstand-von 1,90 m zur Achse des Betriebsgleises | Die Sicherungsmafnahmen geméf RRil 132.0118 Anhang 11
»oicherungsmafnahmen fiir ausgewihite Titigkeiten

und der maschineneigenem Warnanlage, sowie Abschnitt ,Einsatz von gleisgebundenen GroRhaumaschinen®
zusiitzlichen Warnsignalgebern an allen Fahrzeugen | und der Tabelle im Abschnitt 2.4 des Sicherungsplanes sind
gemdR Anhang 11 der RRIl 132,0118 ,Einsatz van - einzuhalten, ‘

gleisgebundenen Grolfbaumaschinen)

2.3

SicherungsmafBinahmen vor Fahrtten in einem weiteren Nachbargleis
(fiir weitere Nachbargleise ist ein weiterer Abschnitt 2.3 zu ersteflen)

Nachbargleis (Frefe Strecke vonfnach; Bahnho! Gleis Nr., Streckennummer):

Betroffener Bereich des Nachbargleises bezogen auf die Arbeitsstelle (var km bis km, von Signaljeiche bis Signai/Weiche):

‘Weitere betroffene Gleisbereiche:

Die Arbeiten werden durchgefithit  [X im gesperrten Arbeitsgleis ader im Baugleis

Die'nachfolge'nd festgelegte SicherungsmaBnahme ist anzuwenden:

[ Sperrung des Nachbargleises zum Schutz von Beschiftigten aus Griinden der Unfallverhiitung
(Uv-Sperrung, es finden keine Fahrten stattl)

‘ Die SicherungsmaRnahme Feste Absperrung darf pur ausgewihlt werden, wenn der Gleisabstand gréRer 5 Meter ist. Andere
Sicherungsmafnahmen sind nicht zugelassen,

[ Feste Absperrung ohne Reduzierung des seltlichen Keine andere Sicherungsmafinahme zugelassen!
Gleisbereichs um bis zu 0,2 m

Seite 3 - : . ‘ 16.01.2023



Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

2.4  Sicherungsmafnahmen fiir andere Titigkeiten und Fahrzeuge

Gleissperrung aus FA {1,90m ab MWS Funk- up
Griinden der . NbGL) WSG
Unfallverhlitung

Sk-Montage X
FA-Montage - X X X
Baubeginn [
Demontage. Bauende
Fachdienste {im . X
Arbeitsgleis)
FA-Abbau vor FV X X
Materialwagen (Slps, MFS) X X
F¥Y-Maschine X X
FA-Aufbau nach FY ' X X
Schotterzug X X X
GSMIUSM X X
SPM X X
ZwB X X
Vor-Nacharbeiten {im X
Arbeitsgleis) ‘
Offnung der FA ] ‘ X X

25 kurzzeitiges'Betreten des Nachbhargleises:

Bei einem gelegentlichen kurzzeitigen Betreten wird die SicherungsmaBnahme gemiR der RRil 132.0118
Anhang ., SicherungsmaRnahmen fiir ausgewihlte Titigkeiten” Abschnitt ,Einsatz von gleisgebundenen
GroRRbaumaschinen® bzw, der Tabelle im Abschnitt 2.4 des Sicherungsplanes festgelegt.

2.6 Durchfithrung der SicherungsmaRnahme durch (Sicherungsunternehmen mit besonderer Elgnung gemdR
' den Anforderungen der DB Netz AG):

2.7 . Stindige Anwesenheit der Sicherungsaufsicht auf der Arbeitsstelle: ja

2.8 Sicherungsi‘lberwachung [ Plausibhilitatspriifung ‘
2.8.1 Plausihilititspriifung gemaR Abschnitt 5.1 des Sicherungsplanes
1 Plausibilititsprifung erfolgt durch die BzS (Grundsatz)
[ Plausibilititspriifung
3 wird der OE

] wird einem geeignetem Dritten

tibertragen (Ausnahmefall)

vertraglich Ubertragen (Ausnahmefall)
2.8.2 Sicherungsiiberwachung |
[] Sicherungsiiberwachung

[] wird der OE
[ wird einem geeignetem Dritten

Gibertragen

{ibertragen

Sicherungsiiberwachung darf gtgichzeitig die Bauiiberwachung wahrnehmen: []ja [ nein

29  Sicherungskoordination erfolgt durch
[ die BzS (Grundsatz)

1 0E: : {Ausnahmefall), Begriindung:
[1 geeigneter Dritter - . {Ausnahmefal), Begrindung:
[ entfallt '

Selle 4 16.01.2023




Sicherungsplan Nr. zu Betra Nt.

2,10 Zustindiger Fahrdienstleiter {Bf, Stw, GSM-R (Tel.Nr.)):

2.11 Zulissige Geschwindigkeit vzu (VzG, 6ril. Richtlinien, ...)

Arbeitsgleis Nachbargleis 1 Nachbargleis
{vonfnach bzw. Nr.) {von/nach bzw. Nr.} {von/nach bzw. Nr.)
Vaul [kmfh}
2.12 Fir die Dauer der Arbeiten giit
Arbeitsgleis Nachbargieis 1 Nachbargleis .
{vonfnach bzw. Nr.) (von/nach bzw. Nr.) {welteres)

{vonfnach bzw. Nr.)

Fahrten ~Ja, aus beiden

(ja/neinfaus Richtung) Richtungen _
Geschwindigkett fkm/h] 20 La 70
Seitlicher Gleisbereich [m] | 1,90
Mind'estabstancl fur das | 1,50

Ablegen von Geréten,
" Baustoffen und Bauteilen

[m]

minimaler Gleisabstand {m]

Ausschiuss von Li- Ja Ja
Sendungen (jafnein)

2.13 Lage des Sicherheitsraums (z. B. Feldseite; ggf. Skizze):

Im gesperrten Arbeitsgleis. Fir jeden Seiteniaufer und den Montagetrupp der FA ist der Slcherhensraum das
gesperrte Arbeitsgleis oder feldseitig des Nachbargleises (Bezeichnung). Die Festlegung erfolgt durch die
Sicherungsaufsicht in Absprache mit dem Auftragnehmer und der Sicherungsiiberwachung.

2,14 Folgende SicherungsmaBnahmen fiir den Weg zur und von der Arbeitsstelle bzw. fiir Baustellenloglstlk
im Gleisbereich werden angeordnet {Angaben im Abschnilt 1.6 beachten!):

Es sind die vorhandenen Verkehrs- | Randwege zu nutzen. Dazu ist eine drtliche und betrlebliche Einweisung des
Personals notwendig. Nachweisflihrung erfordetlich!

2.15 Weitere Angaben:

Fiir jeden Seitenldufer ist ein Uberwachungéposten erforderlich.

Seite 5 ' ' 16.01.2023



Sicherungsplan Nr, zu Betra Nr.,

Fiir die sachliche Richtigkeit der Vorgaben/Angaben im Abschnitt 2, falls diese nicht von der fir den Bahnbetrieb
zustandigen Stelle erstellt wurden:

............................................

(OF, Name in Druckbuchstaben) {Datum) {Unterschrift)
Fitr die VorgabenfAngaben im Abschnitt 2 verantwortlich:

L

{(BzS: OF, Name in Druckbuchstaben) {Datum) {Unterschrift)

3. Sicherungsplanung gemaR der Abschnitte 1 und 2

3.1 Ermittlung der Anndherungsstrecken, Festlegen der Rottenwarnsignale

Arbeitsgleis Nachbargleis 1 Nachbargleis
(vdnlnach bzw. Nr.) {von/nach bzw. Nr.) (von!nacﬁ bzw, Nr.)
Sicherheitszuschlag gespetrt
Sichetheitsfrist!)
Annéherungsstreckez) \/
Ro 2 (Gefahrenraum X ‘ ]
rdaumen und meiden)

Y ggf. erhdhte Sicherheitsfrist siehe Abschnitte 2.2 und 2,15, beim Einsatz von Uberwachungspasten mindestens 20 s,
héchstens 35 s) : o
% VergréRerung der Anndherungsstrecke um 150 m !

3.2 Die Wafnbereichsumschaltung erfolgt
[ automatisch Maschinen;

] hafbautomatisch Maschinen:
] manuell {nicht bei schnell fahrenden Fahrzeugen, z.B. ZwB) Maschinen:
3.3 Festlegen des Sicherheitsraums (Austrittseite):

3.4 Anzahl u, Standorte der Uberwachungsposten (gef. Skizze beifiigen):

3.5 Erglnzungen, Besonderheiten (z, B, Weg zur und von def Arbeitsstelle):

Anlagen: ATWS Planung,

Fir die Angaben im Abschnitt 3 verantwortlich:

...............................................

(OE/Sicherungsunternehmen, Name in Druckbuchstaben, Tel.Nr.) (Datum) {Unterschrift)

Seite 6 _ ‘ 16.01.2023
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4. Durchfiihrung der SicherungsmaBnahmen

Die Sicherungsaufsicht ist in die drilichen und betrieblichen Verhiltnisse und iiber den Inhalt des
Sicherungsplanes eingewiesen, ‘

Die Sicherungsmafnahmen werden gemif der Abschnitte 2 u. 3 durchgefiihrt.

(OE/Sicherungsunternehmen, Mame in Druckbuchstaben, Tel.Nr.) {Datum) (Unterschrift) -

5. Plausibiiitﬁtsprﬁfung und Zustimmung durch die BzS

Die Sicherungsplanung nach Abschnitt 3 auf Plausibilitit zu den Abschnitten 1 und 2 gepriift.
- Plausibilitdt gepriift und Durchfiihrung der Sicherungsmafnahme zugestimmt, ja i neinlJ

........................................

(OE/Firma, Name in Druckbuchstaben, Tel.Nr.) : {Datum) (Unterschrift)

6. Einweisung der ausfilhrenden Unternehmens in die SicherungsmaRnahmen

Weisen Sie die Bauleitung innehabende PersonfArbeitsaufsicht fihrende Person bei der Einweisung besonders darauf
hin, dass vor der Durchfithrung von Arbeiten, bei denen geman Abschnitt 2.4 zusitzliche SicherungsmaRnahmen
erfordesfich sind, die Bauleitung innehabende PersonfArbeitsaufsicht fiihrende Person die Sicherungsaufsicht zu
informieren hat und erst nach Sicherstellung der Sicherungsmalnahme und nach Zustimmung der Sicherungsaufsicht
mit den Arbeiten begonnen darf, )

Einweisender:

.................................

(OE/Sicherungsunternehmen,

Name Sicherungsaufsicht in Druckbuchstaben) {Datum) (Unterschrift)

Eingewiesene:

.............................

(OE[Firma, Name Bauleitungf/Arbeltsaufsicht in lDruckbuchs.taben) "(Datum) (Unterschrif

(OE{Firma, Name Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) o (Umerscmlm ......
(OE[Firma, Nam:e B"f“’enunngrbéitsaufsicht in Druckbuchstaben) owm (Unterschnﬂ) .....
(OEfFirma, Naﬁe Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) oy (Unterschnft)
{OE/Flrma, Name BauieitunglArbeitsauf‘;ichl in Druckbuchstaben} {Datum) o (Unterschnft) ......
(OE[Firma, Name BauleitungfArbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datuim) o (Unterschrlﬂ) '''''

Seile 7 ' : 16,01.2023
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7. Wahrnehmbarkeitsprobe bei der Sicherung mittels Warnsignale

Vor Beginn der Arbeiten und nach.einer Anpassung wurde eine W_ahrnehmbérkeitsprobe gemal § 5 (7) DGUV Vorschrift 78
durchgefithrt

(Sicherungsaufsicht in Druckbuchstaben) {Datum) (Unterschyrift)
{Sicherungsaufsicht in Druckbuchstaben) : {Datum) {Unterschrift)
(Sicherungsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datum) (Unterschrift)

8. Ubergabe der Aufgaben der Sicherungsaufsicht
Bei der Ubergabe sind z.B. falgende Punkte zu beachten;

¢ Ubergabe des Sichemngsplanes mit allen Anlagen

«  Anderungen wihrend der letzten Schicht wurden besprochen
»  Besonderheiten wurden hesprochen '

»  Zustand der Warnanlagen wurde besprochen

Abgebende Abgebende Datum Uhrzeit Ubernehmende Ubernehmende
Sicherungsaufsicht Sicherungsaufsicht Sicherungsaufsicht | Sicherungsaufsicht
(Name {Unterschrift) (Name : (Unterschrift)
Druckbuchstaben) ‘ Druckbuchstaben)

Seite8 | : 16.01.2023
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Sicherungsblan Nr. bzw. Sichérungsp'lan Nr. zu Betra Nr.,

9 Aufgaben der Sicherungsiiberwachung

Nur zutreffend, wenn die Sicherungsmaﬂhahme nicht durch die BzS durchgeflihrt wird {RRil 132.0118)

Mit Unterschrift bestitigt der Sicherungsiiberwacher, dass er seine Aufgaben gemal 132.0118 vor Ort

wahrgenommen hat.

Priffmalnahme:

(1)
{2)

Vor Beginn det Durchfiihrung der Sicherungsmalnahme die Ubereinstimmung der Sicherungsmaﬁnéhme mit der
Sicherungsplanung und dem Regelwerk gepriift ' :
Die Durchfiihrung der SicherungsmaRnahme vor Ort (iberwacht

(3) Priifung der Befahigung der Sicherungspersonale
(4) Priifung der Einsatznachweise fiir Sicherungs- und Absperrposten, sowie Bediener von ATWS
(5) Anpassung von SichetungsmaRnahmen mit der BzS abgestimmt und veranlasst und deren Umsetzung gepriift
Name in ' Datum | Uhrzeit Uhrzeit Prif- Unterschrift
Druckbuchstaben von bis maRnahme
{(Nummer
eintragen)
Festgestellte Mangel | Beseitigt durch (Mafinahme Unterschrift mit Uhrzeit Datum
Seite 9
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Sicherungsplan fiir Schneeraumarbeiten /
Winterdienst an Weichen und hohengleichen
Bahnsteigzugangen sowie Rangierwegen
(§ 6 (1) DGUV Vorschrift 78)



| SicherungsplanNr. ' zu Betra Nr.

Sicherungsplan fiir Schneerdumarbeiten / Winterdienst an Weichen und
hdéhengleichen Bahnsteigzugingen sowie Rangierwegen
{§ 6 (1) DGUV Vorschrift 78)

(Notwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen)

In Kraft ab um- Uhr  AuBer Kraftab - um Uhr
(wird von der Bz5 ausgefiiflt) ‘

1. Angaben des ausfiihrenden Unternehmens zur Arbeitsstelle

1.1 Ausfithrendes Unternehmen {Unternehmen, Anschrift, E-Mail-Adresse):

1.2 Art der Arbeiten:
Schneerdumarbeiten/Winterdienst an Weichen und hohenglenchen Bahnsteigzugangen ohne
Einsatz von Maschinen
Schneerdumarbeiten/Winterdienst in Rangierwegen ohne [ mit Einsatz von Maschinen ‘

1.3 Lage der Arbeitséteilﬁe:
& Bahnhof:

alle Gleise, Weichen, Réngierwege und hdhengleiche Bahnsteigzuginge gem, beigefiigtem
Lageplan .

Raumzeit: entfdllt wegen vorgeschriebener Gleissperrung

1.4 Dauer der Arbeiten:
zu jedem Zeitpunkt innerhalb des Glltigkeitszeitraums

Anlagen: Lageplan mit Zugangswegen zu den Arbeitsstellen (Anlage 1}, Liste der mit der Sicherung
_Beauftragten {Anlage 4),

Die Art der Arbelten entspricht den Vorschriften des § 6 (1) DGUY Vorschrlft 78 1. V. m. Abschmtt 5 & DGUV
Regel 101-024,

Die Auswahl der/des Beschiftigten erfolgt unter Berucksmht;gung der Voraussetzungen nach § 6 (1)
DGUV Varschrift 78 i. V. m. Abschnitt 5.6 DGUY Regel 101-024 sowie RRil 132,0118,

Die Arbeiten werden unter Beachtung der in diesen Vorschriften aufgefuhrten Voraussetzungen
ausgefithrt durch eine:

< Gruppe von his zu 3 Beschadftigten, von denen ein Beschiftigter die Sicherung {thernimmt

Die Person, die in einer Gruppe von bis zu 3. Beschaftigten die Sicherung Gbernimmt wird nach Bedarf
und bei Anderung der bahnbetrieblich bedingten Gefahrensituation unverziiglich durch die BzS iiber neue.
Gefahren unterrichtet, .

...........................

(Ausflihrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr,)  {Datumn) {Unterschrift)
132.0118V16A Sicherungsplan in besonderen Fallen nach § 6 {1) DGUV Vorschrift 78 Seite 1
{Winterdienst)

Fachautor: |.NVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550 16.01.2023



2.

VorgabenfAngaben der fiirr den Bahnbetrieb zustindigen Stelle

Kategorie: Der Bahnhof gehtrt zur Kategorie 1§ 2 { 3 [ 4 (nichtzutreffendes streichen)

2 a) Arbeiten an Weichen [ héhengleichen Bahnsteigen

Die maximale Geschwindigkeit auf der Betriebsstelle betrigt 160 kmjh,
Arbeiten im UY-gesperrten Arbeitsgleis hei nicht gesperrtem Nachbargleis sind nur zu!aSSIg bei Beachtung
der Yorgahen nach Anlage 2 und 3,

Bei Arbeiten an héhengleichen Bahnsteigzugangen sind die betroffenen Gleise {ggf. abschnittsweise) nach
MaRgabe der Anlage 3 aus Grilnden der Unfaliverhltung zu sperren

Nachfolgend festgelegte SicherungsmaBnahme wird angeordnet:

X Spertung des Gleises ausschliefflich zum "Schutz von Beschdftigten aus Griinden der
Unfallverhiitung {es ftnden keine Fahrten stattf)

Dariiber hinaus wird angeordnet; (z. B, Slcherungsmal’énahme filr das Nachbarg!els)

Die Innenschiene eines gesperrten Arbeitsgleises darf bei den Arbeiten In Richtung eines nicht gesperrten
Nachbargleises nicht (iberschritten werden (siehe Anlage 2 und 3). Wird das Uberschreiten der
Innenschiene erforderlich, ist das unmittelbar benachbarte Glels (Nachbargleis) zu sperren. Bei Arbelten an
den Weichen in den Innengleisen ist zur Schaffung des Sicherheitsraumes ein Nachbargleis zusatzlich aus
Griinden der Unfaliverhiitung gesperrt. Zum Erreichen von Weichen in den Innengleisen (Arbeitsstelle) sind
alle zum Uberschreiten notwendigen Gleise aus Griinden der Unfallverhlitung zu sperren.

2 b) Arbeiten an Rangierwegen

Die maximale Geschwindigkeit auf der Betriebsstelle betrdgt 160 km/h.
Bei Arbeiten in Rangierwegen smd grundsatzhch beide Nachbargleise aus Griinden der Unfallverhiitung zu
sperren. (siehe Anlage 3.

Nachfolgend festgelegte Sicherungsmafnahme wird angeordnet:

B  Sperrung  des  Gleises  ausschlieRlich  zum  Schutz  von Beschifligten  aus
Gritnden der Unfallverhiitung {es finden keine Fahrten statt!) '
Zum Erreichen der Ranglerwege (Arbensstelle) sind alle zum Uberschreiten notwendlgen Glelse aus
Griinden der Unfallverhiitung zu sperren,

Zustandiger Fahrdienstleiter (Bf, Stw, GSM-R, (Tel.-Nr.)):

Sicherungsﬂberwac'hung erfolgt durch {OEfFirma, Anschrift):

Anlagen: Anweisung zur Sperrung eines Nachbargleises (Schemaplan Anlagen 2 und 3),

Fiir die sachliche Richtigkeit der VorgabenjAngaben im Abschnitt 2; falls diese nicht von der fiir den
Bahnbetrieb zustandigen Stelle erstellt wurden: '

...........................................

(OE, Name in Druckbuchstaben) {Datum) ‘ (Unterschrift)

Fir die Vargaben/Angaben im Abschnitt 2 veramwortllch

..........................................

(die f(ir den Bahnbetrieb zustandige Stelle: . {Datum) ' : (Unterschrift)
OF, Name in Druckbuchstaben) .
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3. Entscheidung des ausfiihrenden Unternehmens

Die Arbeiten gemaR Abschnitt 1 werden unter Einhaltung der in  Abschnitt 2 angeordneten
Sicherungsmalknahme(n) durchgefiihrt,

~ Mit der Durchfiihrung der Sicherungsmalnahme(n) ist beauftragt: siehe besondere Liste (Anjage 4) -

Ausflihrendes Unternehmen:

----------------------------------------------

{Ausfihrende(r) Untemehmerinnen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) (Unterschrift)

Sichernde Person

Name und Unternehmen in Druckbuchstaben Untelrschrift der sichernden Person

Zu sichernde Personen:

ich erfiille die Voraussetzungen gemall DGUV Vorschrift 78 § 6 (1), i. V. mit DGUV Reget 101-024 und RRil
132.0118 und bjn in die getroffene SicherungsmaRnahme eingewtesen:

Name und Unternehmen in Druckbuchstaben Unterschrift der zu sichernden Personen

Seite 3 | ' 16.01.2023



Anlage 1: Lageplan
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Anlage 2: Aufenthaltshereich bei Arbeiten Feldseitig

Bei Arbeiten an den Weichen in den AuRengleisen ist die Austrittsfliche zum Erreichen des Sicherheitsraumes
feldseitig. Die jeweiligen Innenschienen zum nicht gesperrien Nachbargleis diirfen zu keinem Zeitpunkt ibertreten
werden. Bel der Gefahr des Eisabwurfes ist bei einer Fahrt im Nachbargleis der feldseitige Sicherheitsraum
aufzusuchen. )
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Anlage 3: Aufenthaltsbereich bei Arbeiten in den Innengleisen
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Bei Arbeiten an den Weichen in den Innengleisen wird ein Nachhargleis zusatzlich UY gesperrt, Die Innenschienen
zum jewelligen nicht gesperrten Nachbarglels dirfen zu keinem Zeitpunkt Gbertreten werden, Zum Erreichen der
Weichen in den Innengleisen {Arbeitsstelle) sind alle zu (iberschreitenden Gleise UV zu sperren.

Bai der Gefahr des Eisabwurfes ist bei einer Fahrt irn Nachbargleis der feldseitige Sicherheitsraum aufzusuchen.
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Anlage 4: Liste der mit der Sicherung Beauftragter

Fbigende Personen dirfen mit der Sicherung beauftragt werden:

Name

Vorname

OE / Unternehmen

Seite 7
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Sicherungsplan 132 0118V16B

Sicherungsplan fir
Schneerdumarbeiten/Winterdienst an Gleisen
und Weichen ohne Einsatz von Maschinen auf
der freien Strecke (§ 6 (1) DGUV Vorschrift 78)




| Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr. ]

Sicherungsplan fiir Schneeraumarbeltenleterdlenst an Gleisen und Weichen
ohne Einsatz von Maschinen auf der freien Strecke
(§ 6 (1) DGUV Vorschrift 78)

{Notwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen)

In Kraft ab um Uhr AuBBer Kraft ab um Uhr
: {wird von der BzS ausgefiillt) .

-

Angaben des ausfiihrenden Unternehmens zur Arbeitsstelle

1.1 Ausfithrendes Unternehmen (Unternehmen, Anschrift, E-Mail-Adresse):

1.2 Art der Arbeiten:

Schneerdumarbeiten/Winterdienst an Gleisen und Weichen ohne Einsatz von
Maschinen auf der freien Strecke

1.3 Lage der Arbeitsstelle:

[ Freie Strecke Betriebsstelle
Gleis: von nach in km: Streckennummer:
Weiche(n) Nr.: ~ - Weiche(n) Nr.:

Raumzeit: entfillt wegen vorgeschriebener Gleissperrung

1.4 Dauer der Arbeiten:
zu jedem Zeitpunkt innerhalb des Gilltigkeitszeitraums

Anlagen: Lageplan mit Zugangswegen zu den Arbeitsstellen (Anlage 1), Liste der mlt der Sicherung
. Beauftragten {Anlage 4),

Die Art der Arbeit entspricht.den Vorschriften des § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 i.V.m. Abschnitt 5.6 DGUYV
Regel 101-024.

Die Auswahi derfdes Beschaftigten erfolgt unter Berucksuchtigung der Voraussetzungen nach § 6 (1)
DGUV Vorschrift 78 1.V.m, Abschnitt 5.6 DGUY Regel 101-024 sowie der RRil 132.0118.

Die -Arbeit wird unter Beachtung der in diesen Vorschriften aufgefilhrten Voraussetzungen ausgefiihrt
durch eine:

X Gruppe von bis zu 3 Beschiftigten, von denen ein Beschaftigter die Sicherung iibernimmt

Die Person, die in einer Gruppe von bis zu 3 Beschaftigten die Sicherung iibernimmt wird nach Bedarf
und bei Anderung der bahnbetrieblich bedingten Gefahrensituation unverziglich durch die BzS iber neue
Gefahren unterrichtet,

...........................

(Ausfiihrende(r) Unternehmer:innen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr,) (Datum) (Unterschrift)
132.0118V16B Sicherungsplan in besonderen Fillen nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 Seite 1
(Winterdienst)

Fachautor: 1.NVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550 : 16.01.2023



VdrgabenlAngaben der fiir den Bahnbetrieb zustindigen Stelle

Kategorie: Die Betriehsstelle gehéirt zur Kategorie 1/ 2 | 3 [ 4 {nichtzutreffendes streichen)

Die maximale Geschwindigkeit auf der Betriebsstelle betrdgt 160 km/h.
Arbeiten im aus Griinden der Unfallverhiitung gesperrten Arbeitsgleis hel mcht gesperrtern Nachbarglels
sind nur zuEassug bei Beachtung der Vorgaben nach Anlage 2 und 3.

Nachfolgend festgelegte SicherungsmaBnahme wird angeordnet:

[X] Sperrung des  Gleises ausschlieflich zum . Schutz von Beschéftigten aus Griinden der
Unfallverhiitung (es finden keine Fahrten statt!)

Dariiber hinaus wird angeordnet: (z. B. SicherungsmaRnahme fiir das Nachbargleis)

Die Innenschiene eines gesperrten Arbeitsgleises darf bei den Arbeiten in Richtung eines nicht gesperrten

‘Nachbargleises nicht itberschritten werden (siehe Anlage 2 und 3). Wird das Uberschreiten der

Innenschiene erforderlich, ist das unmittelbar benachbarte Gleis {Nachbargleis) zu sperren. Bei Arbenten an
den Weichen in den Innengleisen wird zur Schaffung des Sicherheitsraumes ein Nachbargleis zusétzlich
aus Griinden der Unfallverhiitung gesperrt. Zum Erreichen von Weichen in den Innengleisen (Arbeitsstelle)
sind alle zum Uberschreiten notwendigen Gleise aus Griinden der Unfallverhlitung zu sperren.

- Zustindiger Fahrdienstieiter (Bf, Stw, GSM-R, (Tei.-Nr.)): '

Sicherungsiberwachung erfolgt durch (OE/Firmg, Anschirift):

Anlagen: Anweisung zur Sperrung eines Nachbargleises (Schemaplan Anlagen 2 und 3),

Fiir die sachliche Richtigkeit der VorgabenfAngaben im Abschnitt 2 falls diese nicht von der flir den
Bahnbetrieb zustindigen Stelle erstellt wurden:

..........................................

{OE, Name in Druckbuchstaben) . (Datumj "~ (Unterschrift)

Fir die YorgabenfAhgaben im Abschniit 2 verantwortlich:

------------------------------------------

_ {die fiir den Bahnbetrieb zustindige Stelle: {Datum) R {Unterschrift)
0OE, Name in Druckbuchstaben) :

Seite 2
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3. Entscheidung des ausfiihrenden Unternehmens

Die Arbeiten gemaR Abschnitt 1 werden unter Einhaltung der in  Abschnitt 2 angeordheten
Sicherungsmafnahme(n) durchgefiihrt. '

Mit der Durchfiihrung der SicherungsmaRnahme(n} ist beauftragt: siehe besondere Liste (Anlage 4)

Ausfithrendes Unternehmen;

..............................................

{Ausflibrende(r) Unternehmer:in: .Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) (Datum}) (Unterschift)

Sichernde Person:

Name und Unternehmen in Druckbuchslaben Unterschrift der sichernden Person

Zu sichernde Personen:

ich erflille die Voraussetzungen gemd DGUV Vorschrift 78 § 6 (1), i, V. mit DGUV Regel 101-024 und RRil
132.0118 und bin in die getroffene SicherungsmaRnahme eingewiesen:

Name und Unternehmen in Druckbuchstaben Unterschrift der zu sichernden Personen

Seite 3 16.011.2023



Anlage 1: Lageplan
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Anlage 2: Aufenthaltsbereich bei Arbeiten Feldseitig

Bei Arbeiten an den Weichen in den AuBengleisen ist die Austrittsfliche zum Erreichen des Sicherheitsraumes
feldseitig, Die jeweiligen Innenschienen zum nicht gesperrten Nachbargleis dirfen zu keinem Zeitpunkt (bertreten
werden, Bei der Gefahr des Eisabwurfes ist bei einer Fahrt im Nachbargleis der feldseitige Sicherheitsraum
aufzusuchen. '
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Anlage 3: Aufenthaltshereich bei Arbeiten in den Innengleisen

Bei Arbeiten an den Weichen in den Innengleisen wird ein Nachbarglels zusétzlich UV gesperrt. Die Innenschienen
zum jeweiligen nicht gesperrten Nachbargleis diirfen zu keinem Zeitpunkt Ubertreten werden, Zum Erreichen der
Weichen in den Innengleisen (Arbeitsstelle) sind alle zu (iberschreitenden Gleise UV zu sperren,

Bei der Gefahr des Eisabwurfes ist bei einer Fahrt im Nachbargleis der feldseitige Sicherheitsraum aufzusuchen.
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Anlage 4; Liste der mit der Sicherung Beauftragter

Folgende Personen dirfen mit der Sicherung beauftragt werden:

Name

Vorname

OE / Unternehmen

Seite 7
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Sicherungsplan 132.0118V16C

Sicherungsplan fiir Schneerdumarbeiten /
Wmterdlenst an Bahniibergingen mit und ohne
‘Einsatz von Maschinen |
(§ 6 (1) DGUV Vorschrift 78)




| Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

Sicherungsplan fiir Schneerdumarbeiten / Wmterdlenst an Bahniibergdangen mit
und ohne Einsatz von Maschinen
(§ 6 (1) DGUV Vorschrift 78)

(Notwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen)

In Kraft ab um . Uhr Aufler Kraft ab um Uhr
{wird von der BzS ausgefiilio

1. Angaben des ausfilhrenden Unternehmens zur Arbeitsstelle

1.1 Ausfilhrendes Unternehmen (Untemehmen, Anschrift, E-Mail-Adresse): _

1.2 Art der Arbeiten:
Schneerdumarbeiten/Winterdienst an Bahnubergangen mlt oder ghne Einsatz von

Maschinen
13 Lage der Arbeitsstelle;

[ Freie Strecke Streckennummer:
Bahnibergdnge: ,
Bezeichnung rin km
Bezeichnung vin km
Bezeichnung :in km
Bezeichnung 2in km

f]1 Bahnhof:
Bahniiberginge;
Bezeichnung Gleis(e): (Bezeichnungen)

. Raumzeit:

Sicherung gemafk Abschnitt 2 a): entfallt wegen vorgeschriebener Glelssperrung
Sicherung gemaR Abschnitt 2 b): sofortige Rdumung max. 5 sec.

1.4 Dauer der Arbeiten:
zu jedem Zeitpunkt innerhalb des Giiltigkeitszeftraums

Anlfagen: Lageplan mit Zugangswegen zu den Arbensstellen (Anfage 1), Liste der mit der Sicherung
Beauftragten {Anlage 2),

Die Art der Arbeit entspricht den Vorschriften des § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 i. V. m. Abschnitt 5.6 DGUY
Regel 101-024.

Die Auswahl der}des Beschdftigten erfolgt unter Bertcksichtigung der Voraussetzungen nach § 6 (1)
DGUYV Vorschiift 78 1. V. m. Abschnitt 5.6 DGUV Regel 101-024 sowie der RRil 132.0118,

Die Arbeit wird unter Beachtung der in diesen Vorschr:ften aufgefihrten Voraussetzungen ausgefihrt
durch eine:

X Gruppe von bis zu 3 Beschéftigten, von denen ein Beschiftigter die Sicherung Gibernimmt

Die Person, die in einer Gruppe von bis zu 3 Beschiftigten die Sicherung (ibernimmt wird nach Bedarf
und bei Anderung der bahnbetrieblich bedingten Gefahrensnuatmn unverziglich durch die BzS (ber neue
Gefahren unterrichtet,

...........................

{Ausfiihrende(r} Unternehmer:in; Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.)(Datum) , {Unterschrift)
132.0118V16C Sicherungsplan in besenderen Féllen nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 78 . Seite 1
{Winterdienst)

Fachautor: LNVS 3, Frank Kott, Tel.: {069) 265-32550 16.01.2023



2.

. Vorgaben/Angaben der fiir den Bahnbetrieb zustﬁndigen Stelle

2 a) Arbeiten an Bahniibergidngen mit Einsatz von Maschinen

Arbeiten im UV-gesperrten Arbeitsgleis (alle Gleise des gesamten Bahniibergangs)

Nachfolgend festgelegte SicherungsmaRnahme wird angeordnet:

B4 . Sperrung des Gleises/der Gleise ausschlieRlich zum Schutz von

Beschaftigten aus Griinden der Unfallverh(itung (es finden keine Fahrten statt!)

2 b) Arbeiten an Bahniibergingen ohne Einsatz von Maschinen

Arbeiten im nicht gesperrten Arbeitsgleis. Verfahren ist nur zuldsslg bel vorhandener technischer
Bahniihergangssicherung (nicht Schrankenwirterbedient)

Nachfolgend fes'tgelegte SicherungsmaBnahme wird angeordnet:

| Sperrung  des  Gleises ausschlieRlich zum  Schutz  von Beéch.‘iftigten aus

Griinden der Unfallverhutung (es finden keine Fahrten statt!)

M Erkennen sicherer Zeichen der Anndherung von Fahrten, Die sichernde Person, die die

Sicherung bernimmt, steht auRerhalb des Gleishereichs und beobachtet die Lichtzeichenanlage
des BU. Schaltet sich die L;chtzexchenanlage ein, sind die Arbeiten sofort abzubrechen und der
Gleishereich ist unverziglich zu riumen

Zustandiger Fahrdienstleiter (Bf, Stw; GSM-R, (Tel.-Nr.)): -

Sicherungsiiberwachung erfolgt durch (OE/[Firma, Anschrift):

Anlagen;

Fir die sachfiche RlChtlnglt der Vorgaben/Angaben im Abschnitt 2, falls diese nlcht von der fiir den
Bahnbetiieb zustandigen Stelle erstellt wurden: =

..........................................

{OE, Name in Druckbuchstaben) {Datum) ] {Unterschrift)

Fur die Vorgaben/Angaben im Abschniit 2 verantwortlich:

{die fiir den Bahnbetrieb zustindige Stelle: {Datum) ) {Unterschrift)
QE, Name in Druckbuchstaben)

Seite 2
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3. Entscheidung des ausfiithrenden Unternehmens

Die  Arbeiten gemdR Abschnitt 1. werden unter Einhaltung der in Abschnitt 2 angeordneten
Sicherungsmafinahme(n) durchgefiihrt. . ‘

Mit der Durchfiihrung der Sicherungsmarnahme(n) ist beauftragt: siehe besondere Liste (Anlage 2 4)

Ausflihrendes Unternehmen:

..............................................

‘(Ausfiihrende(r) Unternehmer:in: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datum) ‘ {Unterschrift)

v

Sichemde Person

Name und Unternehmen in Druckbuchstaben Unterschrift der sichernden Person

Zu sichernde Personen:

Ich erfiille die Voraussetzungen gemaR DGUYV Vorschrift 78 § 6 (1), i. V. mit DGUV Regel 101-024 und RRIil
132.0118 und bin in die getroffene SicherungsmaRnahme eingewiesen:

Name und Unternehmen in Druckbuchstaben Unterschrift der zu sichernden Personen

Seite 3 _ . 16.01.2023



Anlage 1: Lageéplan
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Anlage 2: Liste der mit der Sicherung Beauftragter

Folgende Personen diirfen mit der Sicherung beauftragt werden:

Name

Vorname

OE [ Unternehmen

Seite 5
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Sicherungsplan 132.0118V16D

- Sicherungsplan fiir Winterdienstarbeiten



Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

Sicherungsplan fiir Winterdienstarbeiten
(Notwendi'ge Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen)

In Kraft ab um Uhr AuBer Kraft ab um ‘Uhr

1. - Angaben des ausfilhrenden Unternehmens zur Arbeitsstelle

11 Ausfiihrendes Unternehmen (Untemehmen, Anschrift, E-Mail-Adresse}:

1.2 Art der Arbeiten: R4umen von Eis und Schnee in Weichen und Kreuzungen

1.3  Lage und Beschreibung der Arbeitsstelle - siehe bemalite Skizze einschlieltlich der
Arbeitsbereiche flir Maschinen/Geréte
] Freie Strecke Streckennummer;
Gleis: von nach
von km: bis km
O Bahnhof: .
' Gleis(e) Nr.: Weiche{n) Nr.. Weiche(n} Nr..
Gleis{e) Nr.: Weiche(n) Nr.: Weiche{n)Nr.:

Gleichzeitig an der Arbeitsstelle anwesende Beschaftigte:

Einsafz von Fahrzeugen/Maschinen/Geréten ohne maschineneigene Warnanlage {Anzahl, A‘rt., Lange,
maschineneigener Storschallpegel Ln in dB(A)):

Geridtebezeichnung dB(A) Anzahl
Multifunktionsgerét {Laubgebldse)
Handgeffjhr{e Frase

L.dange der Arbeitshereiche: m
Gréhte Arbeitsbreite: m (ab Gleisachse)
Raumzeit (Arbeitsgleis) . §

14  Dauer der Arbeiten einschliefilich Vor- und Nacharbeiten sowie Auf- und Abriistzeiten von
Maschinen/Geriten innerhalb der Arbeitsstelle (am/von — bis, Datum, Uhrzeit).

Datum 0:00 Uhr - Datum 24:00 Uhr punktuelt nach Bedarf und Wintereinsatzstufe
1.5 Wege zur und von der Arbeitsstelle bzw. fiir Baustellenlogistik: - siehe Skizze -

1.6  Weitere Angaben:

Anlagen: Skizze zu 1.3 und 1.5, Lageplan

(Ausfilhrendes Unternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.:) {Datum) (Unterschrift)

132.0118V16D Sicherungsplan fir Winterdienstarbeiten (Muster) : Seite 1
Fachautor: LNVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550 16.01.2023



Sicherungsplan Nr. zu Befra Nr.

2, Vorgaben/Angaben der flir dén Bahnbetrieb zustandigen Stelle

2.1 SicherungsmaRnahmen vor Fahrten im Arbeitsgleis:

Die unten festgelegte Sicherungsmafinahme ist anzuwenden:

Arbeitsgleis (Freie Sirecke van/nach; Bahnhaf Glels Nr.): , Weichen und Gleise nach Abschnitt 1.3

Lage der Arbeitsstelle: jede Weiche gemaB Einsatzstufe in RUcksprache mit dem zust. Fahrdienstleiter
Dauer der Arbeiten: zu jedem Zeitpunkt innerhalb des Gliltigkeitszeitraums punktuell nach Wintereinsatzstufe
Beachte: Das Arbeitsgleis ist stets zu sperren '

- bel Geschwindigkeiten iiber 200 km/h (Ausnahme: siehe Abschn. 5.7.1 DGUV Regel 101-024)
- bel Geschwindigkeiten bis 200 km/h in Tunneln

» ohne Nischen oder

¥ ° ohne Sicherheitsraum oder

» wenn Nischen nicht aufgesucht werden kénnen,

[ Sperrung des Arbeitsgleises ausschlieBlich zum Schutz von Beschéftigten aus Griinden der
Unfallverhlitung (es finden keine Fahrten statt!).

Sicheruﬁgsmasnahme vor Fahrten im nicht gesperrten Arbeitsgleis

Arbeitsgleis wird nicht gesperrt, well (Angabe der Gri]nde zwingend erforderlich): ‘

] Sicherungsmafnahme [ Ausschlusskriterium
1 [ Benachrichtigung von Arbeitsstellen auf [ Gleis im Bahnhof
der frefen Strecke . [ Betriebsstellenbuch [3sst Anwendung nicht zu
a1 ) . [ nicht zuléssig wegen Belastung Fdl

Fahrten entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung [ Abstand ASig/BkSig zu Arbeitsstelle ist kleiner als die

{Gegengleis) milssen ausgeschiossen sein. Anniherungsstrecke
[ Funk-frernspraechverbindung technisch nicht méglich

schiitzendes Signal: ‘ [] Fahrten entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung

[ 1 Innenposten reicht zur Sicherung nicht aus

[ Kommunikationsméglichkeit ist innerhalb der Arbeitsstelle
aufgrund der raumlichen Ausdehnung bzw. Stdrschallpegels
durch die eingesetzten Maschinen innerhalb der
Arbeitsgruppe nicht gegeben,

[] Linge der Zugpausen ist nicht geeignet

[[] Maschine kann nur mit mehreren Persenen (mehr als eine) aus
dem Gleis gehoben werden

d

2.2 Sicherungsrﬁaﬂnahmen vor Fahrten im Nachbargleis
Betroffener Bereich des Nachbargleises bezogen auf die Arbeitsstelle
N freie Strecke (Streckennummer, Freie Strecke vonfnach, von km bis km):
{71 Bahinhof (Bezeichnung) Gleis-Nr, {von Signal[Weiche bis SignaIlWeiche)

Die Arbeiten werden durchgefﬁhrt ' [ im gesperrten Arbeitsgleis
[] im nicht gesperrten Arbeitsgleis

Die Sicherung vor Fahrten in einem weileren Nachbargleis muss in einem zusitzlichen Dokumentationsbiatt festgelegt
werden.
Die nachfolgend festgelegte Sicherungsmalnahme ist anzuwenden:

1 Sperrung des Nachbargleises zum Schutz von Beschiftigten aus Griinden der Unfallverhiitung
(Uv-Sperrung, &s finden keine Fahrien statt!)

Seite 2 18.01.2023
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zu Betra Nr.

Sicherungsmafnahme

Ausschiusskriterium l

1 [] Benachrichtigung von Arbeitsstellen auf der freien
Strecke

Bel nicht gesperrtem Arbeitsgleis miissen Fahrten im

"Nachbarglels entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung

(Gegengleis) ausgeschlossen sein.

schiltzendas Signal:

[ClGleis im Bahnhof

Ll Betriebsstellenbuch 1dsst Anwendung nicht zu

[ nicht zul3ssig wegen Belastung Fd| (entspr Abschnitt 4
Anhang 3)

1 Abstand ASig/BkSig zu Arbeitsstelle ist kleiner als .
Anngherungsstrecke

[] Funk-fFernsprechverbindung technisch nicht mogllch

L] Fahrten entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung

L1 1 innenposten reicht zur Sicherung nicht aus

I Kommunikationsméglichkelt ist innerhalb der Arbeitsstelle
aufgrund der rdumlichen Ausdehnung bzw. Stirschallpegels
durch die eingesetzten Maschinen innerhalb der Arbeitsgruppe

nicht gegeben

2.3

“ 24

2.5

Durchfithrung der SicherungsmaBnahme durch (OE/Sicherungsunternehmen):
DB Fahrwegdienste GmbH (I.N-FW-x-B-y} oder-ein vertraglich beauftragter Nachunternehmer

Stindige Anwesenheit der Sicherungsaufsicht auf der Arbeitsstelle:

Sicherungsiiberwachung / Plausibilitéitsbriifung'

2.5.1 Plausibilitdtspriifung gemiR Abschnitt 5.1 des Sicherungsplanes

25

[ Pfausibilitétsprﬁfuﬁg etfolgt durch die BzS (Grundsatz)

L Plausibilititspriifung
] wird der OE

[] wird einem geeigneten Drittem

.2 Sicherungsiiberwachung

Sichefungsijberwachuhg
] wird der OE
[] wird einem geeigneten Drittem
[ ist nicht erfordetlich

Ubertragen

{ibertragen (Ausnahrﬁefail)

Ubertragen

Kja

[ nein

vertraglich Gbertragen (Ausnahmefall)

{SicherungsmaRnahme wird von der BzS selbst durchgefilhut und Slcherungsuberwachung erfolgt im Rahmen vom

§ 3 Abs, 1 ArbSchG)

2.6  Sicherungskoordination erfolgt durch (OE/Firma):
2.7 Zusténdiger Fahrdienstleiter (Bf, Stw, Tel.Nr. (GSM-R)):
2.8  Zulissige Geschwindigkeit v.u (VzG, &rtl, Richtlinien, ...);
L] Arbeitsgleis [_] Arbeitsgleis [] Arbeitsgleis
[ ] Nachbargleis ] Nachbargleis 1 Nachbargleis
(von/nach bzw. Nr.) {von/nach bzw, Nr.) (von{nach bzw. Nr.)
Yzul [km!h]
2.9  Fiir die Dauer der Arbeiten gilt
| LT Arbeitsgleis [_] Arbeitsgleis ] Arbeitsgleis
] Nachbargleis [1 Nachbargleis ['1 Nachbargleis
(von/nach bzw. Nr.) {von/nach bzw. Nr.} {van/nach bzw. Nr.)
Fahrten £ Nein [ Nein [ Nein
[ Ja, aus beiden [ Ja, aus beiden Richtungen | [] Ja, aus beiden Richtungen
Richtungen [ Ja, aus Richtung [1 Ja, aus Richtung
L1 Ja, aus Richtung {1 Fahrten aus Richtung [ Fahrten aus Richtung
] Fahrten aus Richtung sind auszuschlieffen sind auszuschliefen
sind auszuschlisen
Seite 3 16.01.2023
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Geschwindigkeit {km/h]
Ausschluss von Lii- Ja dJa []Ja
Sendungen | O Nein 1 Nein ] Nein

(Berta; Casar, Dora)
Arbeitsbreite (Agl) [m]

seitlicher Gleishereich (Ngl)
[m]

minimaler Gleisabstand [m]

Mindestabstand des
Sicherheitsraumes zur
Gleismitte [m} (nur fiir Agl)

Mindestabstand fiir das
Ablegen von Gerdten [m]

210 Lage des Sicherheitsraums (z. B. Feldseite; ggf. Skizze):

211

Gesperrtes Arbeitsgleis zwischen den Sch:enen oder feldseltlges Austreten oder gesperrtes Nachbargleis. Gefahr
des Eisabwurfes beachten!

Folgende SicherungsmaRnahmen fiir den Weg zur und von der Arbeitsstelle bzw fr Baustellenlog|st|k
im Gleisbereich werden angeordnet:

Wege auRerhalb des Gleisbereiches. Wenn im Gleisbereich gegangen werden muss, ist das zu begehende Glels
aus Grlinden der Unfallverhiitung zu sperren. Die Sperrung ist zu dokumentieren .

212 Weitere Angaben;

Fur die sachliche Richtigkeit der Vorgaben/Angaben im Abschnitt 2 falls diese nicht von der fiir den Bahnbetrleb
zustandigen Stelle erstellt wurden:

Filr die Vorgaben/Angaben im Abschnitt 2 verantwortlich:

(OE. Name in Druckbuchstaben) {Datum) {Unterschrift)

(die fur den Bahnbetrieb zustandige Stelle: {Datum) (Unterschrift)
OE, Name in Druckbuchstaben) :

3. ‘Sicherungsplanung geméR der Abschnitte 1 und 2

341 Festlegen des Sicherheitsraums (Austrittseite):
Gesperrtes Arbeitsgleis zwischen den Sch|enen oder feldseitiges Austreten oder gesperrtes Nachbarglms z.B.
Gefahr des Eisabwurfes

‘3.3  Ergdnzungen, Besonderheiten (z. B. Weg zur und von der Arbeitsstelie):
Wege auflerhalb des Gleisbereiches. Wenn im Gleisbereich gegangen werden muss ist das zu begehende Gleis
aus Grinden der Unfallverhiitung zu sperren. Die Sperrung ist zu dokumentieren

Anlagen:

FUr die Angaben Im Absc:hmtl 3 verantwortlich;

oder ein vertraglich gebundener Nachunternehmer)

(OE)'Sicherungsunternehmen, Name in Druckbuchstaben, Tel.Nr.) (Datum) {Unterschrift)

(DB Fahrwegdlenste in der Funktion GU . e

Seile 4 ' 16.01.2023
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zu- Betra Nr.

4. Durchfiihrung der Sicherungsmafinahmen

Die Slcherungsaufsmht ist In die orilichen und betnebhchen Verhaltnisse und Gber den Inhalt des Sicherungsplanes
eingewiesen.

Die Sicherungsmafinahmen werden gemaf& der Abschnitte 2 u. 3 durchgefuhrt

(DB Fahrwegdienste in der Funktion als GU}
oder ein vertraglich gebundener Nachunternehmer)

{OE/Sicherungsunternehmen, Name in Druckbuchstaben, Tel.Nr.)

{Datum) {Unterschrift)

5. Plausibilititsprifung und Zustimmung durch die BzS

Die Sicherungsplanung nach Abschnitt 3 auf Plausibilitit zu den Abschnitten 1 und 2 gepriift und der Durchﬂjhrung
der Sicherungsmalnahme zugestimmt.

(OE/Firma, Name in Druckbuchstaben, Tel.Nr.)

{Datum) {Unterschrift)

6. Zustimmung durch das Nachunternehmen flir die Arbeitsleistung
Ausfiihrendes Unternehmen (Unternehmen, Adresse)

Die Angaben im Abschnitt 1 entsprechen meiner Gefihrdungsbeurteilung und werden mit den dort angegebenen
Gerften und Maschinen durchgefithrt, Wir stimmen der Durchflihrung der Arbeiten mit den festgelegten
SicherungsmaRnahmen gemaR Abschnitt 2 und der Planungim Abschnitt 3 zu

(Firma, Name in Druckbuchstaben, Tel.Nr.)

(atum) (Unterschrit)

7. Einweisung des Nachunternehmers der Sicherungéleistung
Ausfiihrendes Unternehmen: (Unternehmen, Adresse)
Wir haben das Nachunternehmen am

{Datum) in die &rtlichen und betrieblichen Verhéltnisse und den Inhalt des
Sicherungsplanes eingewiesen.

{DB Fahrwegdienste GmbH (OE), Name in Druckbuchstaben, Tel Nr.)

(Unterschrift)

.

8. Bestétigung durch das Nachunternehmen fiir die der-Sicherungsleistung
Ausflihrendes Unternehmen {Unternahmen, Adresse}

Wir bestatigen, dass die Sicherungsleistung gemaR den Vorgaben d'er Planung im Abschnitt 3 durchgefihit wird

und die in der nachfolgend aufgefiihrten Liste Sicherungsaufsichten in die artlichen und hetrieblichen Verhiltnisse
sowie in die Sicherungsmaflnahme unterwiesen wurden

(Firma, Name in Druckbuchstaben, Téi.Nr.)

(atum) - (Unlerschrif)

Seite 5
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Sicherungsplan Nr. zu Betfra Nr,

_ Liste der eingewiesenen Sicherungsaufsichten:

Datum Schicht : Sicherungsunter-|Vor- und Zuname . |Unterschrift
von bis nehmen Druckschrift

9. Einweisung der ausfiihrenden Unternehmer in die SicherungsmaBnahmen
Einweisender: '

(Schemngsunternehmen,
MName Sicherungsaufsicht in Druckbuchstaben) {Datum) {Unterschrift)

Eingewiesene:

(OE/Firma, Name Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaban) {Datum) ‘ (Unterschrift)
(OE/Firma, Name Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datum) . " {Unterschrift)
(OE/Firma, Name Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datum) " (Unterschrift)

(OE/Firma, Name Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) " (Datum) ‘ {Unterschrift)

Seite 6 - 16.01.2023
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[ | ~ Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr. " B

Dokument zur Verlingerung der Giiltigkeitsdauer des Sicherungsplans

{Notwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, nicht Zutreffendes streichen)

l In Kraft ab um Uhr, Neu: AuRRér Kraft ab um Uhr l

Das Dokument zur Verlangerung ist dem ofiginalen Sicherungsplan beizufiigen. Im Kopf auf der
Seite 1 des Originals ist die Verldngerung als Notiz mit Namenszeichen und Datum zu
vermerken. Der Zeitraum der Verlangerung ist mit der neuen Giiltigkeit (im Dokumentkopf)
ersichtlich.

Die értlichen und betrieblichen Bedingungen an der Arbeitsstelle dieses Sicherungsplanes sind
weiterhin giitig. : ' ‘ T .
Die in diesem Sicherungsplan festgelegte Sicherungsnafnahme bleibt unverandert. Es ergeben
sich keine Anderungen der Sicherungsmanahme auf Grund der Art der Arbeiten, der
gleichzeitig an der Arbeitsstelle anwesenden Beschaftigten, der eingesetzten Fahrzeuge/
Maschinen/Gerite; der Linge der Arbeitsbereiche, der grofRten Arbeitsbreite, des
Storschallpegels, der Rdumzeit, der Dauer der Arbeiten, der Wege zur und von der Arbeitsstelle
USW. :

Verlangern bis:

Grund der Verlangerung:

Verlangerung durch den ausfiihrenden Unternehmer beantragt (Abschnitt 1):°

(Ausfithrender Unternehmer: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.) {Datun) (Unterschrift)

Zustimmung der BzS zur Verlingerung (Abschnitt 2):

(die fiir den Bahnbetrieb zustindige Stelle: OF, Name in Druckbuchstaben) {Datum) {Unterschift)

Zustimmung des Sicherungsunternehmen zur Verldngerung (Abschnitt 3):

(OE/Sicherungsunternehmen, Name in Druckbuchstaben, Tel Nr.) : {Datum) ' {Unterschrift)

Zustimmung des Sicherungsunternehmen zur Verlangerung (Abschnitt 4):

(OE/Sicherungsuntemehmen, Name in Druckbuchstaben, Tel.Nr.) {Datum) (Unterschrift)

Zustimmung der Sicherungsiiberwachung zur Verldngerung (Abschnitt 5):

----------------------

| (OE/Firma, Name in Druckbuchstahen, Tel.Nr.) {Datum) (Unterschrift)

Fiir die Verlingerng von Sicherungsplanen 132,0118V11, 132.0118V12, 132.0118V13 und 132.0118V16A bis C
miilssen nut die ersten beiden Felder ausgeflilt werden,

132.0118v18  Dokumentation zuf Verlangerung der Gultigkeitsdauer des Seite 1
Sicherungsplans

Fachautor: L.NVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550, Version 4.0 . 16.01.2023
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Dokumentation der Einweisung eines Nachunternehmens in die
Abschnitte 1 bis 3 des Sicherungsplanes 132.0118V10 und dessen
Zustimmung

Der Vordruck ist von einem Nachunternehmen auszufilllen, wenn vom einreichenden Unternehmen im Abschnitt 1.9
des Sicherungsplanes 132.0118V10 bestitigt wurde, dass die Arbeiten dieses Unternehmens von ihm im Abschnitt 1
berlicksichtigt wurden, ' ‘

Einweisung des Nachunternehmens in die Abschnitte 1 bis 3 des Sicherungsplanes durch das Auftrag nehmende
Bauunternehmen, ‘

Auftrag nehmendes Unternehmen {Unternehmen, Adresse):

Das Nachunternehmen {Untermnehmen, Adresse)

vertreten durch (Name) -

wurde am (Datum)

durch (Name)

in die Abschnitte 1 bis 3 des Sicherungsplanes 132.0118V10 eingewiesen.

...........................

(Auftrag nehmendes Unternehmen: Name in D:uckbuchétaben_, Telefon-Nr.:) {Datum) {Unterschrift)

Zustimmung durch das Nachunternehmen fiir die Arbeitsdurchfiihrung
Nachunternehmen {Unternehmen, Adresse):

Die Angaben im Abschnitt 1 entsprechen meiner Gefdhrdungsbeurteilung und werden mit den dort angegebenen
Geraten und Maschinen durchgeflhrt, Wir stimmen der Durchfiihrung der Arbeiten mit den festgelegten
Sicherungsmafnahmen gemaR Abschnitt 2 und der Planung im Abschnitt 3 zu.

...........................

(Naéhunternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.:) {Datum) (Unterschrifty

Der Vordruck ist durch das den Sicherungsplan einreichende Unternehmen dem Sicherungsplan heizufiigen. Eine
Priifung durch die BzS, dem Sicherungsunternehmen und der Sicherungsiiberwachung ist nicht erforderlich.

132.0118V19 deumentaﬁon der Einweisung eines Nachunternehmens in Seite 1
die Abschnitte 1 bis 3 des Sicherungsplanes 132.0118V10
und dessen Zustimmung

Fachautor: .NVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550, Version 4.0 ' 16.01.2023






| Anlage zu Sicherungsplan Nr.

Zu Betra Nr.

Vordruck Anlage 1 zum Sicherungsplan 132.0118V10

Wahrnehmbarkeitsprobe bei der Sicherung mittels Warnsignalen

Vor Beginn der Arbeiten und nach einer Anpassung wurde elne Wahrnehmbarkeitsprobe gemaB § 5 (7) DGUY Vorschrift 78

durchgefithrt ;

(e dor Sherungsaufiht n Dckuchstaber)  owm " Unerschiy
(e dor Scheungsacich n Dkbuchaber) O
(ame dor Scorungsautsicht i Ducchsaben) Coem nerscrt)
s o S e owm )
<L};};i.';Lj;;'s'{;;;};'n"g;';;;;{;;;};';,';;;;.J;;;{;t;;;{;""' Coam ety
tame dor Sheringsaisichtin Dncctsber) Cmm merschity
e dr Skt i) Cowm ———
(ame der Scherungsautsict n Druckbuchstaber) " aum " ety
(ame der Scharungsausicht n Orckbuchstaber) om0 (st
tame dor Shenungsafsctn Dclchsaber) omm R
(e dor Schorungsautit n Drckbuchstaber)  am " ey
e i Sehenrgra n k) Cowm nrsie)
e dor Skesungsautichin Oickbuchoiaber) Cowm (st
(Name der Sichenngsauisicht n Druckbuchsaber) o " ersemy
132.0118V20  Anlage 1 zum Sicherungsplan 132.0118V10 Seite 1

Wahrnehmbarkeitsprobe bei Sicherung mittels

Warnsignalgebern .

Faéhautor: ENVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-325?0. Version 4.0 16.01.2023
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Vordruck Anlage 2 zum Sicherungsplan 132.0118V10
- Ubergabe der Aufgaben der Sicherungsaufsicht

Bei der Ubergabe sind z.B. folgende Punkte zu beachten:

. Qbergabe des Sicherungsplanes mit allen Anlagen

«  Anderungen wahrend der letzten Schicht wurden besprochen

+  Besonderheiten wurden besprochen

+«  Zustand der Warnanlagen wurde besprochen
Abgebende - Abgebende Datum Uhrzeit Ubernehmende Ubernehmende
Sicherungsaufsicht Sicherungsaufsicht Sicherungsaufsicht Sicherungsaufsicht
{Name {Unterschrift) (Name (Unterschrift)
Druckbuchstaben) Druckbuchstaben)

132.0118V21  Anlage 2 zum Sicherungsplan 132.0118V10

Ubergabe der Aufgaben der Sicherungsaufsicht
Fachautor: |.NVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550, Version 4.0
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rAn'lage zu Sicherungsplan'Nr. zu Betra Nr. !
Vordruck Anlage 3 zum Sicherungsplan 132.0118V10

Einweisung der ausfiihrenden Unternehmen in die Abschaltung von ATWS-Ketten
In diesem Abschnitt ist jede Ein- und Ausschaltung von ATWS-Ketten zu dokumentieren.

Eine Einweisung der Bauleitung irinehabende Person [ Arbeitsaufsicht fiihrende Person gegen Unterschrift
ist nur bei der Ausschaltung von ATWS-Ketten erforderlich. Werden ausgeschaltete ATWS-Ketten wieder
eingeschaltet, sind die ausfithrenden Unternehmen zuvor dariiber zu informieren und namentlich
festzuhalten. Die Einschaltung muss dokumentiert werden, eine Unterschrift der ausfiihrenden
Unternehmen ist nicht erforderlich.

Die Bauleitung innehabende Person/Arbeitsaufsicht fiihrende Person bestatigt mit ihrer Unterschrift, dass
sie In die Abschaltung der aufgefiihrten ATWS-Ketten eingewiesen wurde und in diesen Bereichen keine
Arbeiten durchfiihren darf, AuRerdem wurde ihr bekannt gegeben, wie die Warnbereichsgrenzen
gekennzeichnet sind.

Vor Beginn der Arbeiten in Bereichen ausgeschalteter ATWS-Ketten muss die Bauleitung innehabende

- Person | die Arbeitsaufsicht fiihrende Person mit der Sicherungsaufsicht die Einschaltung der notwendigen
ATWS-Ketten abstimmen, Die Sicherungsaufsicht bestitigt der Bauleitung innehabenden Person/die
Arbeitsaufsicht fiihrende Person die Einschaltung der beantragten ATWS-Ketten und dokumentiert den
neuen Zustand in einer neuen Ubersicht, '

Datum: __ .
Uhrzeit: -
Bezeichnung von km bis km Zustand Zustand - Kennzeichnung
der ATWS _ eingeschaltet | .ausgeschaltet | der
Kette ' | Warnbereichs-
grenze
Einweisender (Einweisung nur erforderlich, wenn ATWS-Ketten ausgeschaltet werden):
{OE/Sicherungsunternehmen, '
Name Sicherungsaufsicht In Druckbuchstaben) : (Datum) (Unterschrift)
Eingewiesene: {mit Unterschiift bei Ausschaltung | Telefonische Information bei Einschaltung)
(OE/Firma, Name BauleitungfArbeitsaufsicht in Druckbuchstéhen) {Datum) {Unterschrift)
(OEIFifh‘la, Name BauleitungfArbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datum}) {Unterschriit)
(OE/Firma, Name Bauleitung/Arbeltsaufsicht in Druckbuchstaben) {Datum) ' {Unterschrift)
132.0118V22  Anlage 3 zum Sicherungsplan 132.0118V10 , o Seite 1

Einweisung der ausfihrenden Unternehmen in die
Abschaltung von ATWS-Ketten

Fachautor: LNVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550, Version 4.0 ' 16.01.2023




| Anlage zu Sicherungsplan Nr.

Zu Betra Nr.

_ Anderung
Ifcl, .
Datum: ____
Uhrzeit: ______
Bezeichnung von km bis km Zustand Zustand Kennzeichnung
der ATWS- eingeschaltet ausgeschaltet | der
Kette Warnbereichs-
grenze
Einweisender (Einweisung nur erforderlich, wenn ATWS-Ketten ausgeschaltet werden):
(OﬁfSicherungsunternehmen, .
Name Sicherungsaufsicht in Druckbuchstaben) {Datum) (Unterschyift)
Eingewiesene: {mit Unterschrift bel Ausschaltung / Telefonische Information bel Einschaltung)
{OE/Firma, Name Bauleitung{Arbeitsaufsicht in, Druckbuchstaben) {Datum) {Unterschrift)
(OE/Firma, Name Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datum) (Unterscﬁriﬂ)
{O£/Firma, Name Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datum) {Unterschrift) -
(OE[Firma, Name BauleitungfArbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datum} (Unterschrift)
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Anlage zu Sicherungsplan Nr. zu Betfa Nr.

__Anderung
Ifid. Nr.
Datum: ______________
Uhrzeit:
Bezeichnung von km bis km Zustand Zustand Kennzeichnung
der ATWS- , eingeschaltet ausgeschaltet | der
Kette ‘ Warnbereichs-
) grenze
Einweisender (Einweisung nur erforderlich, wenn ATWS-Ketten ausgeschaltet werden):
{OE{Sicherungsunternehmen, . i
Name Sicherungsaufsicht in Drucklhuchslahen) (Datum} * (Unterschyift)
Eingewiesene: (mit Unterschrift bei Ausschaltung { Telefonische Information bei Einschaltung)
(OE[Firma, Name Bauleitungf/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) (Datum) (Unterschrift)
(OE/Firma, Name BauleitungIArbeits_aufsicht'"in Druckbuchstaben) {Datum) . {Unterschrift}
{OE/Firma, Name Bauleitungf/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) {Datum) ~ {Unterschift)
{O£/Firma, Name Bauleitung/Arbeitsaufsicht in Druckbuchstaben) {Datum) {Unterschrift) -
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| Anlage zu Sicherungsplan Nr.

zu Betra Nr.

Vordruck Anlage 4 zum Sicherungsplan 132.0118V10
Liste der eingewiesenen Sicherungsaufsichten

Datum Schicht Sicherungsunternehmer Vor- und Zuname Unterschrift
von bis {Druckbuchstaben).
132.0118V23  Anlage 4 zum Sicherungsplan 132.0118V10 Seite 1
Liste der eingewiesenen Sicherungsaufsichten
Fachautor: |.NVS 3, Frank Kott, Tel.; (069) 265-32550, Version 3.0 16.01.2023






| Anlage zu Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

 Vordruck Anlage 5 zum Sicherungsplan 132.0118V10 (nhur DB Fahrwegdienste GmbH)

Bestatigung durch DB Fahrwegdienste GmbH als Auftraggeber
Strafie mit Hausnummer

Postleitzahl

ort

Ansprechpartner {Tel.-Nr.)

- Wir bestitigen, dass wir das Nachunternehmen in die ortlichen und betrieblichen Verhiltnisse, in die
Sicherungsmanahmen gemiR Abschnitt 2 sowie in die Sicherungsleistung gemaR den Vorgaben der Planung im
Abschnitt 3 eingewiesen hahen.

{DB Fahrwegdienste GmbH: Name in Druckbuchstaben, Telefon-Nr.:) {Datum) . (Unterschrift)

Bestdtigung durch das Nachunternehmen fiir die Sicherungsleistung
Ausfilhrendes Unternehmen (Unternehmen, Adresse);

Name des Sicherungsunternehmens

Strale mit Hausnummer

Postleitzahl

Ort

Ansprechpartner (Tel.-Ni.)

Wir bestétigen, dass die Sicherungsleistung gemaR den Vorgaben der Planung im Abschnitt 3 durchgefiihrt wird und
alle eingesetzten Sicherungsaufsichten in die értlichen "und betrieblichen Verhditnisse sowie in die
SicherungsmaRnahme unterwiesen wurden. :

----------------------

{Sicherungsunternehmen: Name in Druckbuchstaben, Telefori.:)A (Datum) - {Unterschrift) -

132.0118V24  Anlage 5 zum Sicherungsplan 132.0118V10 Seite 1
Bestatigung des Nachunternehmens fiir die
Sicherungsleistung

Fachautor: LNVS 3, Frank Kott, Tel.: (069) 265-32550, Version 3.0 16.01.2023
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